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Herbert Scholz, Mainz

Stadtebauliches
Ordnungsprinzip
einer linearen Stadt-
struktur - ldealstadt -
Stadtlandschaft

Im Verlauf der Geschichte wurden
die Stadte durch die jeweiligen Zeit-
abschnitte mehr oder weniger ge-
pragt. Jede Zeit spiegelte sich im
jeweiligen Stadtbild wider. Diese
noch vorhandenen Stadtbilder geben
uns heute noch Einblick in die Le-
bensbedirfnisse und Gewohnheiten
der Vergangenheit. Man hatte friiher
schon ldealplane, den Menschen in
ein moglichstideales Verhaltnis zum
stadtebaulichen Raumgeflige zu
bringen. Dieses Verhaltnis war sehr
stark in politischer, gesellschaft-
licher und kirchlicher Richtung fest-
gelegt, so daB es Ulber lange Zeit-
raume nur wenige grundlegende
Veranderungen gab. Jedoch bleibt
diese veranderliche Bewegung im
Verlauf der Geschichte flieBend.
Das Zeitalter der Technik beschleu-
nigte unsere Entwicklung, so daB
der Mensch innerhalb seiner Raum-
beziehung in ein MiBverhaltnis zu
geraten droht. Die Ordnung, die das
mittelalterliche Stadtbild bestimmte,
kann heute nur noch sinngemaB gel-
ten. Im heutigen Lebensbereich des
Menschen ist (infolge der Technik)
der Faktor Zeit so stark in den Vor-
dergrund getreten, daB der natiir-
liche Lebensrhythmus gestért wer-
den kann. Es gilt, analog zum alten
stadtebaulichen  Ordnungsprinzip
ein neues flr unsere heutigen und
zuklinftigen Lebensbedirfnisse zu
finden, das den Menschen zur Stadt
und zur Stadtlandschaft in ein posi-
tives Spannungsverhéltnis setzt.

In meiner Arbeit versuchte ich ein
stadtebauliches  Ordnungsprinzip
fir 12 000 Einwohner mit umliegen-
den Dorfern als kleinste Stadteinheit
zu entwickeln. Die GroBe dieser
Kleinstadteinheit ergab sich daraus,
daB jeder Bewohner seinen Arbeits-
platz zu FuB von seiner erdgeschos-
sigen Wohnung aus erreichen kann
— maximale Entfernung 1,5 km.

Ein Bauerndorf hat einen Flachen-
bedarf von 1 km?. Bei etwa 14 ha gro-
Ben Bauernhofen, die als Familien-
betriebe bearbeitet werden kdnnen,
und 7 ha groBen Gartnerhofen er-
geben sich je Dorf 56 Bauernhofe
und 12 Gartnerhofe. Diese gruppie-
ren sich um den Dorfkern. Insgesamt
hat ein Dorf rund 900 Einwohner.
Die Kleinstadteinheit gruppiert sich
um den Stadtkern; auf jeder Seite
mit jeweils 10 Stadtdorfern, also ins-
gesamt 20 Stadtdérfern. Jedes
Stadtdorf hat 400 Einwohner. Zwei
Stadtdorfer von insgesamt 800 Ein-
wohnern haben ein gemeinsames
Stadtdorfzentrum mit Kindergarten,
Laden und Werkstatten fiir den not-
wendigsten Bedarf.

Die Schulbezirke in dieser Klein-
stadteinheit teilen sich auf in vier
Kleinkinderschulen, die jeweils im
Stadtdorfzentrum liegen, mit einem
Einzugsbereich von je fiinf Stadtdor-
fern, in zwei Grundschulen, die zwi-
schen den Stadtdérfern und dem
Stadtdorfkern liegen und jeweils
einen Einzugsbereich von 10 Stadt-
dorfern haben.

Die Sonderschulen sind im Kultur-
zentrum des Stadtkerns geplant und
haben den Einzugsbereich von 20
Stadtdorfern.
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Ein Stadtdorf von 400 Einwohnern
gliedert sich in 8 Wohngemeinschaf-
ten mit je 16 Wohnungseinheiten
mit 50 Einwohnern. Eine Wohnungs-
einheit (WE) ist die kleinste Zelle
einer Wohngemeinschaft, eines
Stadtdorfes, einer Kleinstadteinheit,
einer Kleinstadtnachbarschaft, einer
Stadteinheit, einer GroBstadt und
der Stadtlandschaft.

Der Stadtkern dieser Kleinstadtein-
heit teilt sich auf in Kaufzentrum,
Verwaltungs- und Kulturzentrum.
Begrenzt wird der Stadtkern durch
20 vierzehngeschossige Wohnhoch-
hauser.

Je WohngeschoB3B = 4 WE x 2,6 =
10,7 Einwohner (Ew) x 14 = 150 Ew.
150 Ew x 20 WH = 3000 Ew.

Der Stadtkern (Kaufzentrum, Laden,
Werkstatten) ergibt noch etwa 1000
Ew. Insgesamt hat die Stadt somit:
20 Stadtddrfer = 20 x 400 Ew = 8000
Ew; Stadtkern mit 20 WH = 3000 Ew
+ 1000 Ew in Laden und Werkstat-
ten = 4000 Ew.

Die Gesamteinwohnerzahl inner-
halb dieser Kleinstadteinheit =
12 000 Ew.

Der Fahrverkehr umflieBt und be-
grenzt die Stadt als Ringverkehr und
liegt in einer hoheren Ebene als der
Schnellverkehr. Der Stadtverkehr
hat an den Schnellverkehr Kleeblatt-
anschluB. Der Schnellverkehr und
die Eisenbahn liegen im Bereich der
Stadt im Einschnitt (geringe Ge-
rauschbelastigung).

Vom Verkehrsring der Stadt werden
durch StichstraBen die einzelnen
Stadtdorfer erschlossen. An diesen
StichstraBen liegen die Garagen der
Stadtdorfer, so daB die Wohnberei-
che frei von Verkehr sind. Fir je
eine Wohngemeinschaft (16 WE =
50 Ew) sind 20 Autogaragen vor-
gesehen.

Die FuBgéangerwege verlaufen inner-
halb der Wohnbereiche der Stadt-
dérfer zum Stadtkern und zur In-
dustrie.

Vom Verkehrsring werden Stadtzen-
trum, die Industrie und die Ortsmit-
telpunkte der umliegenden Bauern-
dorfer erschlossen.

Diese Kleinstadteinheit, in der der
Lebensrhythmus des Menschen -
Arbeiten, Wohnen, Erholen - und
seine Raumbeziehung in ein gesun-
des Spannungsverhéltnis gesetzt
wird, soll mit den umliegenden D&r-
fern die kleinste Einheit dieses
stadtebaulichen Ordnungsprinzips
einer weiterentwickelten Stadtland-
schaft sein.

Drei Kleinstadteinheiten einschlie3-
lich der Bauerndorfer ergeben eine
Kleinstadtnachbarschaft mit 36 000
bis 40 000 Einwohnern. Drei Klein-
stadtnachbarschaften ergeben eine
Stadteinheit von 100 000 bis 120 000
Einwohnern. Diese 9 Kleinstadtein-
heiten sind mit 9 Bauernddrfern in
der Stadteinheit um ein Zentrum
gruppiert, wobei eine Kleinstadt-
nachbarschaft in dieser Stadtein-
heit eine spezielle Zentrumspragung
haben mag.

Diese Stadteinheiten von 100 000
bis 120 000 Einwohnern kdnnen Kern-
zellen einer GroBstadt bilden, dabei
sind Varianten moglich. Lineare
Aufreihung, beliebige GréBe inner-
halb der Stadtlandschaft sind még-
lich.

Bei der vorliegenden Arbeit, bei der
ein gewisses Schema zugrunde ge-
legt wurde, sind wiederum 10 Stadt-
einheiten um ein Zentrum angeord-
net. Diese einzelnen Grundeinheiten
sind durch Grilinzlige voneinander
getrennt. Ein groBes Industriezen-
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GroBstadtschema, 1 500 000 Ew
Stadteinheit, 100 000 bis 120 000 Ew =
drei Kleinstadtnachbarschaften
Kleinstadtnachbarschaft, 36 000 bis
40 000 Ew = drei Kleinstadte und drei
Bauerndorfer

Stadtzentrum

Kleinstadt, 12 000 Ew
Stadtgewerbezentrum

Bauerndorf, 900 Ew
GroBstadtzentrumsbereich
Sportzentrum

Kulturzentrum

10 Verwaltungszentrum

11 Handelszentrum

12 Zentralbahnhof

13 Industriezentrum
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Kleinstadtnachbarschaft, 36 000 bis 40 000
Ew

1 Bauernhof

2 Gartnerhof

3 Ortsmittelpunkt des Bauerndorfes
4 Kleinstadt 12 000 Ew

5 Kleinstadtgewerbezentrum

6 Kleinstadtnachbarschaftszentrum
7 Kleinstadtzentrum

8 Stadtdorf 400 Ew

9 Stadtdorfzentrum
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trum ist dieser GroBstadt vorgela-
gert. Diese GroBstadt wird 1,2 bis
1,5 Millionen Einwohner haben. Die
einzelnen GroBstadtzentren werden
wie die Kleinstadtnachbarschafts-
zentren Zentren besonderer Pragung
sein, zum Beispiel Handelszen-
trum, Verwaltungszentrum, Sport-
zentrum, Kulturzentrum (Hochschu-
len, Universitaten), Zentralbahnhof.
Diese Zentren werden wesentlich
héhere Wohndichten als die Klein-
stadte haben.

Der Fahrverkehr ist der wesent-
lichste Faktor dieser trennenden und
verbindenden Stadtstruktur, der die
Kleinstadteinheit mit der Stadtland-
schaft in Beziehung bringt.

Es wird ferner der Faktor Technik
innerhalb des stadtebaulichen Ord-
nungsprinzips eingeordnet. Die vor-
gefertigte Bauweise ist ohne stadte-
bauliches Risiko innerhalb dieser
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Modellphoto der Kleinstadt.
4

Zwei Stadtdorfer mit Stadtdorfzentrum,
Je Stadtdorf acht Wohngemeinschaften.
5

Ortsmittelpunkt eines Bauerndorfes.
Gartnerhof

Wohnhauser

Rathaus

Schule

Gasthaus

Kirche

Friedhof
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Wohngemeinschaft in variabler und
trotzdem geordneter Weise méglich,
wobei jegliche Monotonie bei der
Vielfalt der Méglichkeiten vermie-
den, der stadtebauliche MaBstab in
jedem Fall erhalten wird.

Diese Durchdringung zwischen
Stadt und Land bietet die Méglich-
keit einer wirklichen Stadtlandschaft
innerhalb dieser linearen Stadt-
struktur.

A. Nettobevdlkerungsdichte in der Kleinstadteinheit = 112 Ew/ha
Bruttobevolkerungsdichte = 45 Ew/ha

B. Einwohner in eingeschossigen Wohnhausern = 8000 Ew/66,7 %
Einwohner in Wohnhochhausern = 3000 Ew/25 %
Einwohner in mehrgeschossigen Wohnhausern = 1000 Ew/ 8,3%

C. Einwohner je Kraftwagen = 5 Ew/Pkw
Flache fir flieBenden Verkehr = 154 ha
Flache fiir ruhenden Verkehr = 5,9 ha
Flache fiir FuBgangerverkehr = 19,4 ha
Verhaltnis der Gesamtverkehrsflache 40,7 ha
zum Bruttosiedlungsgebiet = 152 %

D. Freiflachen
Hausgarten 19,2 ha
Friedhof = 3,4 ha
Sportflachen = 14,0 ha
Griinflache genutzt = 39,0 ha
Griinflache ungenutzt 45,0 ha
Verhaltnis der gesamten Freiflache 120,6 ha
zum Bruttosiedlungsgebiet = 45,0 ha
Uberbaute Flache = 107,0 %
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