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RhitchenAid
vor 60 Jahren die erste

heute die modernste
Geschirrwaschmaschine

e Automatisch und fahrbar
e bendtigt keine Extra-Installation
e Wascht, spiilt und trocknet !

@® Waischt nicht nur Geschirr, Gldser und Besteck,
sondern auch Pfannen

Verlangen Sie Prospekte oder Vorfiihrung

Fur das Gewerbe

Hol aunst-

Geschirrwaschmaschinen
Fiir jeden Betrieb die geeignete MaschinengréBe
Uber 40 Modelle

Vom Einbautyp bis zur gréBten FlieBband-
maschine

HOBART MASCHINEN -J.BornsteinAG
Spezialist

fiir Haushalt- und Gewerbe-Geschirrwaschmaschinen
ZURICH - Stockerstrasse 45 - Tel. (051) 27 80 99

Basel Tel. (061) 348810 - Bern Tel. (031) 52 29 33
St.Gallen (071) 27 34 88 - Lausanne (021) 25 39 34

BELMAG -domino
-Nurglasleuchten

geschaffen flr den anspruchsvollen Architekten:
hochwertiges Beleuchtungsglas > scharfkantig
mit mattweisser Oberflache * leicht zu reinigen!

Belmag-Patenthalter > im In- und Ausland 1000 fach
bewihrt X elementarste Losung der Glashalterung %
einfachstes Auswechseln der Gliithlampe;

m\,J [\  Verlangen Sie Spezialprospekt durch
\__/ O Q k) Belmag Ziirich

Beleuchtungs- und Metallindustrie AG
O Postfach Zirich 27

Tel. 051/332233




KWC-Armaturen sind fortschrittlich und
wegweisend. Hier eine weitere KWC-
Neuentwicklung, die in intensiven Ver-
suchen erprobt und. erfektuomerthrde

Aktlengesellschaft' ar er, Weber & Cieg
Armaturenfabrik tailguesserel
Warmpresswerk

5726 Unterkulm AG Telefon 064/461144

KWC- Neu ist - neben der elastischen Stopfbilichse - die
Radiatorventil verbliiffende Einfachheit der Voreinstellung. Es

g v wird kein Spezialwerkzeug mehr benotigt! Ininten-
mit elaft'SCher siven Versuchen wurde das neue Radiatorventil
Stopfbiichse schonungslos getestet. Resultat: unverwiistliche,

wartungsfreie Konstruktion; vollkommene Sicher-
heit in bezug auf Abdichtung. Die hervorragende
unterlineare Reguliercharakteristik des friiheren
Modelles wurde beibehalten. Hingegen wird das
neue Radiatorventil jetzt in der gleichen Grundaus-
flihrung mit Handrad oder Deckkappe geliefert.
Jede Handradausfiihrung kann nachtraglich mit
einer Deckkappe ausgeriistet werden. Verlangen
Sie Prospekte.

Aktiengesellschaft Karrer, Weber & Cie.
5726 Unterkulm, Telephon 064 /461144

Die obere Abdeckung der Balustra-
den besteht lblicherweise aus elo-
xiertem Aluminium. Es ist profiliert,
um sichtbare Kratzer zu vermeiden.
Auch rostfreier Stahl und Stahlblech
mit den weiter oben erwahnten Ober-
flachenbehandlungen werden be-
nutzt.

Die Steuerung einer Fahrtreppe ist
im Vergleich zu dem bei automati-
schen Aufzligen notigen Aufwand
verhaltnismaBig einfach. Intermit-
tierender Betrieb mit Photozellen
oder Kontaktmatten sowie vollauto-
matischer Betrieb (iber Schaltuhr
und Zeitprogramm sind mit ent-
sprechenden Zusatzeinrichtungen
moglich. Das Programm kann etwa
so aussehen:

5.00 Uhr ........ Einschalten
5.00 bis 9.45 Uhr Dauerbetrieb
aufwarts

9.45 bis 14.35 Uhr Intermittieren-
der Betrieb auf-
warts
Dauerbetrieb
abwarts
Intermittieren-
der Betrieb auf-
warts
Ausschalten

14.35 bis 18.00 Uhr

18.00 bis 24.00 Uhr

2400 Uhr coveeaus

Die Programmfolge liegt fest, doch
sind die Programmwechsel beliebig
verschiebbar. Zu beachten ist, daB
der intermittierende Betrieb mit oder
ohne automatische Programmschal-
tung mit Leuchttransparenten «Ge-
sperrt» oder Tastphotozellen ge-
koppelt werden muB, die verhindern,
daB beim Einschalten oder Umkeh-
ren der Bewegung eine Person sich
auf der Fahrtreppe befindet, die das
Stufenband entgegen der vorgewahl-
ten Stufenbandrichtung betreten hat
(spielende Kinder).

EinbaumaBe und Auflagerdricke

Die Tabelle auf Seite V6 gibt als
Unterlage bei Vorplanungen fir die
Steigungswinkel a = 35° und « = 30°
und die Stufenbreiten 62, 82 und 102
cm EinbaumaBe und Auflagerdriicke
fir einige mittlere Forderhéhen. Die
Tabellenwerte gelten nurals Anhalts-
punkte, da kleinere Abweichungen
je nach Fabrikat moglich sind.

Férderhohen von mehr als 6 bis 7 m
erfordern auBBer den beiden Endauf-
lagern eine oder mehrere Mittelunter-
stlitzungen. Bei Hohenunterschie-
den Uber etwa 10 m vergréBern sich
die Fahrtreppenbreiten um 5 bis 15
cmgegeniberdenTabellenangeben.

Transport und Montage

Die Kostenfaktoren Transport und
Montage sind durch die moderne,
vorfabrizierte Fahrtreppenkonstruk-
tion radikal gesenkt worden. Der
Transport erfolgt, soweit Landver-
bindungen vorhanden sind, mit der
Eisenbahn auf offenen Tiefladewa-
gen. Fiirden Wegvom Herstellerwerk
zum Verladebahnhof und von der
Entladestelle zum Einbauort werden
pro Einheit zwei luftbereifte ein-
achsige Fahrgestelle und als Zug-
fahrzeug ein normaler Lastwagen-
traktor verwendet.

Das Einbringen in das betreffende
Bauwerk kann auf verschiedene
Weise erfolgen. In Hochbauten
bringt man die Fahrtreppe in einem
Stiick durch eine Offnung von etwa
3 m Breite und 3 m Hoéhe in der
AuBenwand hindurch bis zur Ein-
baustelle und zieht sie anschlieBend
mit handbedienten Greifzliigen auf
die Auflager hoch. Besteht Zugangs-
moglichkeit vom Biirgersteig aus,
wie etwa bei einem FuBganger-

tunnel, dann wird mit einem oder
zwei Autokranen von der StraBe
nach unten montiert. Fiir Bahnhofe
von Eisenbahnen, Stadt- und Unter-
grundbahnen bestimmte Fahrtrep-
pen werden meist auf der StraBBe zu
einem oberirdischen Betriebsbahn-
hof transportiert, auf Rollbécke ge-
setzt, mit Zugtriebwagen lber Gleis
an den Einbauort gefahren, seitlich
auf den Bahnsteig tibernommen und
anschlieBend auf die Auflager ge-
zogen. Diese Methode erfordert zu-
vor genaue Priifung des Lichtraum-
profils und der Krimmungsradien
der Bahnstrecke. Alle drei Verfahren
dauern normalerweise nur wenige
Stunden.

Sind die Stlitzen oder Decken in
einem Verkehrsbhauwerk so unglin-
stig gelegen oder die Forderhdhe so
groB3, daB3 das Einbringen in einem
Stlick unmoglich ist, dann wird die
Fahrtreppe in zwei oder mehr Sek-
tionen geteilt angeliefert und bei der
Montage zusammengesetzt. Alle
mechanischen Teile sowie die elek-
trische Verkabelung sind an den
SektionsstéBen mit PaBstiicken und
Kupplungen versehen.

Die SchluBarbeiten - Verbindung
mitdemelektrischen HauptanschluB3,
Anbringen einiger Verkleidungs-
felder, Funktionsprifung — nehmen
pro Einheit4 bis 8 Tage in Anspruch.

Praktische Anwendung in Verkehrs-
anlagen

Unter Fahrtreppen in Verkehrsan-
lagen wollen wir hier nicht samtliche
Einheiten verstehen, die auBerhalb
der Warenhauser, Kaufhauser, Su-
permarkte usw. liegen. Verwaltungs-
geb&dude und Restaurants zum Bei-
spiel weisen betrieblich die gleichen
Bedingungen auf, dainihnen der Pu-
blikumsverkehr dauernd vom Haus-
personal Ulberwacht werden kann.
Die besonderen Erfordernisse an
Konstruktion und Sicherheit der
Fahrtreppen finden sich in folgenden
Verkehrsanlagen:

Bahnhofen von Eisenbahnen des 6f-
fentlichen Verkehrs, Stadtbahnen,
Untergrundbahnen und U-Stra-
Benbahnen,

FuBgangertunneln,

Flughéafen,

Messen und Ausstellungen,

Bergwerken und Hittenwerken.

Der Einbau einer Fahrtreppe erfolgt
vielfach unmittelbar neben einer
festen Treppe. Bild 7 zeigt eine
solche Anlage vor ihrer Indienst-
stellung auf dem Bahnhof Mecheln
der belgischen Staatsbahnen. Ge-
gen die feste Treppe ist eine ge-
kachelte Wand gezogen, die die
Fahrtreppe abtrennt, so daB sie
in einer Art Trog liegt. Plastikstrei-
fen dichten den Spalt zwischen Ba-
lustraden und Wanden. Im Aufri3
weichen die Gehlinien beider Trep-
penanlagen erheblich voneinander
ab, weil die feste Treppe flacher ver-
lauft und Zwischenpodeste hat. Die-
ses Problem stellt sich immer bei
groBeren Forderhohen.

Wenn in der Breite gentigend Raum
vorhanden und starkerer Verkehr zu
erwarten ist, werden zwei Fahr-
treppen beiderseits einer festen
Treppe eingebaut. Bild 8 stellt diese
Anordnung am Ostausgang des
Hamburger U-Bahnhofs Wandsbek-
Markt dar. Hier, wie auch bei der
Anlage Bild 6, ist die Uberschnei-
dung von fester Treppe und Fahr-
treppe eleganter geldst: die AulBen-
verkleidung der Fahrtreppe dient als
Trennwand und tragt zugleich das
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