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Planung und Bau

Entwicklungstendenzen
der deutschen Bauwirtschaft

Schneller bauen - besser bauen

Die Fachtagung «Baubetrieb», die
wahrend der Deubau in Essen statt-
fand, befaBte sich sehr eingehend
mit Bestrebungen, die das hand-
werkliche Bauen zuriickdrangen wol-
len. In der Offentlichkeit sind diese
Tendenzen unter den Schlagworten
«Fertighaus» oder «Haus von der
Stange» bekannt geworden.

Das vorweg: Der vermehrte Bau von
Fertighdusern wird nach Ansicht
der Baufachwelt auf lange Sicht zu
keiner Anderung auf dem Baumarkt
flhren. Zur Zeit werden in der Bun-
desrepublik von hundert Hausern
achtundneunzig auf bewahrte Weise
mit den traditionellen Wandbaustof-
fen (Ziegel, Bims- und Kalksand-
stein) errichtet, nur zwei sind Fertig-
héuser. Die Ursache dafiir liegt un-
ter anderem darin, daB «fabrizierte»
Hauser zur Stunde durchweg nicht
billiger sind als «gebaute», die den
individuellen Wiinschen des Bau-
herrn angepaBt sind. Hinzu kommt,
daB die meisten Fertighduser nur
Halbfertighauser sind; solche aber
bringen ihre Kaufer nicht etwa nur
um die Halfte der Vorteile, die ein
Fertighaus durch kilrzere Bauzeit
haben kann, sondern um alle.

Vom Fertighaus verspricht sich die
Fachwelt keine Wunder. Die deut-
schen Hersteller kénnen in diesem
Jahr bestenfalls flinftausend Fertig-
hauser produzieren. Und nur etwa
die Halfte dieser Firmen ist in der
Lage, jahrlich mehr als fiinfzig Hau-
ser herzustellen. Das Experiment
gewinnt damit Uberhand tber die
Erfahrung.

Wie also sieht die kiinftige Marsch-
richtung des deutschen Bauwesens
aus ? Bei den Essener Expertenbera-
tungen kristallisierten sich folgende
sechs Punkte heraus:

1. Der Ubergang zum industriellen
Bauen setzt eine sorgfaltige Ent-
wicklung im technischen Detail vor-
aus; er erfordert insbesondere eine
solide handwerkliche Grundlage der
Fertigung. Ubereilte technische Lo-
sungen und unzureichende Vorbe-
reitung der Fertigung fihren zu MiB-
erfolgen.

2. Wesentliche Voraussetzung fiir
das Bauen mit Fertigteilen sind MaR-
ordnung, Toleranzordnung und das
Arbeiten mit Lehren und Vorrichtun-
gen. An Stelle der Vorschrift « Alle
MaBe sind am Bau zu nehmen» miis-
sen sorgfaltig aufeinander abge-
stimmte Bauzeichnungen treten, fiir
deren Richtigkeit der Architekt die
volle Verantwortung tragt.

3. Die Wirtschaftlichkeit des Bauens
mit Fertigteilen und insbesondere
die des Fertighauses ist vor allem

von der Hohe der Lohne abhangig.
Eine sehr weitgehende Mechanisie-
rung der Fertigung spart zwar in er-
heblichem Umfang Arbeitskrafte,
wird aber erst bei sehr hohen Léh-
nen wirtschaftlich. Unterhalb dieser
Lohnschwelle ist der Fertigbau nur
dann an Stelle herkémmlicher Bau-
arten vertretbar, wenn Arbeits-
krafte, vor allem Facharbeiter, feh-
len.
4. Fertigbauarten und herkémmliche
Bauarten miissen gleichen baupoli-
zeilichen Bedingungen und bau-
physikalischen Anforderungen ge-
niigen. Fiir Fertigbauten wird das
Einhalten einer Mindestgiite (zum
Beispiel =~ Warmeschutz, Schall-
schutz) gefordert. Eine Giiteiiber-
wachung fiir Fertigbauten, vor allem
fir Fertighéuser, ist anzustreben.
5. In der nachsten Zukunft ist weni-
ger dem Fertighaus als dem Bauen
mit vorgefertigten Teilen mittlerer
GroBe besondere Beachtung zu
widmen, da auf diesem Wege am
schnellsten und wirtschaftlichsten
eine Produktivitatssteigerung unter
Mitwirkung des Bauhandwerks zu
erreichen ist. Zur Vorfertigung in ge-
normten Serien eignen sich beson-
ders Tlren, Fenster, Treppen, Dach-
teile und tragende Elemente. Das
Mauern selbst wird noch auf lange
Sicht auf klassische Weise mit be-
wéhrten Mauerwerkstoffen, wie Zie-
geln, Bims- und Kalksandsteinen,
aber nach besser durchorganisier-
ten Prinzipien durchgefiihrt werden.
Fertigungsfabriken werden nur Be-
darfsspitzen in Héhe von wenigen
Prozent des Gesamtbedarfs decken
kdénnen, einmal wegen des hohen
Kapitalbedarfs fiir die Fertigung und
andererseits wegen der Dezentrali-
sierung der Masse des Bedarfs.
6. Die zum Teil etwas lberspitzten
Forderungen nach Fertighdusern
sollten sachlich und objektiv gepriift
und auf ein volkswirtschaftlich ver-
niinftiges MaB berichtigt werden.
H: H.

Der neue
«Bahnhof am Meer»
in Bremerhaven

Eines der gréBten Projekte im bremi-
schen Hafenbau seit dem Kriege ist
jetzt vollendet und kiirzlich in Betrieb
genommen worden:derneue «Bahn-
hof am Meer» in Bremerhaven. Seit
dem Jahre 1950 sind fiir den Wieder-
aufbau der gegentiber der Vorkriegs-
zeit nicht nur vergréBerten, sondern
auch leistungsféhiger gewordenen
Fahrgastanlage an der Kolumbus-
kaje rund 37,5 Millionen DM aufge-
wendet worden, davon allein 22 Mil-
lionen DM fiir die Fahrgastanlage I,
die eben dem Verkehr iibergeben
wurde. Fiinf Passagierschiffe kon-
nen jetzt gleichzeitiy am offenen
Strom in Bremerhaven abgefertigt
werden, wobei es den Passagieren
méglich ist, trockenen FuBes und
trockenen Hauptes vom Schiff in die
Eisenbahn umzusteigen und umge-
kehrt.

Das Bauwerk ist in die Zukunft ge-
richtet, und so betrachtet, versinn-
bildlicht es auch die groBe Zuver-
sicht, die Bremen und die groBen
von und zu der Weser fahrenden
Passagierlinien fiir den Touristen-
verkehr iiber See haben. Schon des
ofteren ist festgestellt worden, daB
wir nahezu im Dienstleistungszeit-
alter leben, in einer Ara, welche
selbst Reisen von Kontinent zu
Kontinent des Abenteuerlichen und
Einmaligen entkleidet hat.



Auch Luftschutztiren
konnen leicht _
bedienbar sein...

Luftschutztiren «Keller» sind es jedenfalls — sogar
kinderleicht! — denn Luftschutztiren «Keller» sind
gewichtsarme Holztiiren (wetterfest verleimtes Sperr-
holz) mit feuerhemmender Oberflache und Eichen-

umleimer, )
W Da sich die vorziiglich isolierenden Luftschutztiiren
«Keller» miihlelos — wie eine Holztiire — bedienen

lassen, ist das Anbringen einer zusatzlichen leicht-
géngigen Schutzraum-AbschluBtire nicht mehr
notwendig.

B Luftschutztiiren «Keller» wurden vom eidg. Militar-
departement getestet und tragen die Zulassungs-
nummer A--L 915. Sie eignen sich fiir folgende
Verwendung:

— als Drucktiire bis 5 Tonnen statische Druck-
belastung

— im &uBeren Anschlag in 35 cm dicken Wénden

— unter trimmersicherer Decke

B Luftschutztiiren «Keller» sind in den GrdoBen
80 > 185 cm und 100 X 185 cm (RahmenlichtmaBe)
montagebereit ab Lager lieferbar. — Ebenso kdnnen
AbschluBdeckel fir Notausgénge in der GréBe
60 X 80 cm einbaufertig geliefert werden.

B Jeder Luftschutztire «Keller» wird eine detaillierte
Montageanleitung beigefiigt,welche ein sicheres und
zweckmafiges Einbauen erlaubt.

Wahlen auch Sie die anerkannten und betriebssicheren
Luftschutztiren «Keller».

KELLER+ CO AG
KLINGNAU
05651177

Die neue Fahrgastanlage am Rande
der salzen See, an der als erstes
Schiff der «Crack» der Bremer
Flotte, namlich die tiber 32 000 BRT
groBe «Bremen» vom Norddeut-
schen Lloyd, abgefertigt worden ist,
hat diesseits und jenseits des Atlan-
tiks noch nicht ihresgleichen. Ein
flinfgeschossiger Mittelbau mit einer
5000 m? groBen Stiickguthalle im
ErdgeschoB fiir den Umschlag der
Eilfrachten nimmt alle Einrichtungen
fir eine schnelle und reibungslose
Abfertigungankommenderoder aus-
reisender Fahrgaste auf, und weit-
laufig sowie geschmackvoll einge-
richtete Warteraume und ein ge-
pflegtes Restaurant bieten die Vor-
aussetzung,die Wartezeitangenehm
zu verbringen. Der Touristvon heute
ist anspruchsvoll geworden, und
dem muB man Rechnung tragen.
Fur die Besucher, Abholer und vor
allem die Bremerhavener Bevdlke-
rung, die seit langem ein nahezu
zartliches Verhaltnis zum Kolumbus-
bahnhof hat, steht mit der jetzt voll-
endeten Besucheranlage ein in
seinen Dimensionen einmaliger
Winkbalkon zur Verfiigung. Die
Besucher kdnnen wind- und regen-
geschitzt der Abfertigung stolzer
Passagierschiffe zuschauen. Insge-
samt fassen der fiinfstockige Mittel-
trakt der Fahrgastanlage und der
dreigeschossige Fligel nicht weni-
ger als 6000 Besucher. Das Klettern
Uber Gangways hat fiir die Reisen-
den der Passagierschiffe in Bremer-
haven schon lange aufgehért. Den-
noch wurde die Verbindung vom
Schiff Gber die 42 m tiefe Kaje bis zu
den Abfertigungshallen noch nie so
glatt (berwunden wie jetzt. Der
Landesteg an der Fahrgastanlage II,
vom Volksmund inzwischen «Passa-
gierkanone» getauft, 1aBt sich in
auBerster Schnelle vom Abferti-
gungsgebédude zur Landepforte der
Schiffe ausfahren. Teleskopartig
schiebt sich der technisch perfek-
tionierte Steg auf das Schiff zu.
Wie schnell sich die Fahrgaste jetzt
aller Formalitaten durch die rei-
bungslose Abfertigung auf vier
zweckmaBig angelegten und von-
einander getrennten Ebenen ent-
ledigt sehen, zeigten die inzwischen
erfolgten Passagierschiffsankiinfte
und -abfahrten. Die ankommenden
Reisenden betreten die Warteséle
der ersten Klasse und fir Touristen
und treffen dort mit ihren Abholern
zusammen, wahrend ihr Gepéack auf
FlieBbéndern zur Zollabfertigungs-
halle rollt. Wenig spéater werden sie
schon einzeln aufgerufen, um bei
der Zollabfertigung des Gepéacks
dabeizusein. Uber groBe Freitreppen
oder Aufziige fiihrt der Weg zu den
Bahnsteigen oder zu den Parkplat-
zen. In der groBen Abfertigungs-
halle sind Verkaufsladen, Reise-
blros, Wechselstuben, Post sowie
Restaurants untergebracht, damit
aber auch alles, was notwendig ist,
gleich erledigt werden kann.

«Im alten Geist mit neuen Mitteln»,
konnte man in Abwandlung eines
politischen Wahlislogans sagen,
wenn man Bremerhaven als gréBten
deutschen  Passagierschiffshafen
qualifizieren wollte. 130 Jahre alt ist
Bremerhavens Geschichte als Fahr-
gasthafen. Am Anfang dominierten
die Auswanderer wie noch einmal
nach dem zweiten furchtbaren Krieg.
Fuhren sie vor 130 Jahren als Zwi-
schendecker praktisch als eine Art
«Rickfracht» fir jene Segler, die
Tabak, Reis,Baumwolle von Amerika
tber den Atlantik gebracht hatten,

westwarts in das Land der unbe-
grenzten Moglichkeiten, so standen
ihnen nach dem zweiten Weltkrieg
immerhin recht komfortable Trans-
portschiffe zur Verfliigung. B.S.

Mitteilungen
aus der Industrie

Pionierleistungen im schweizeri-
schen Hochleistungs-Heizkessel-
bau international anerkannt

Es gibt schweizerische Unterneh-
men, die beim Durchschnittsbiirger
kaum bekannt sind, deren For-
schungsarbeit, Entwicklungen und
Produkte jedoch in aller Welt auf
Interesse stoBen. Zu diesen z&hlt
auch die Ygnis-Kessel-AG, Luzern.
AnlaBlich der Hevac (Heating, Ven-
tilation, Air conditioning) trafen sich
in London Delegationen von nicht
weniger als dreizehn europaischen
und fiinf tiberseeischen Lizenzneh-
mern mit der Direktion und dem
leitenden Ingenieureteam des
schweizerischen Stammwerkes. Es
handelte sich um den elften inter-
nationalen Ygnis-KongreB dieser
Art. Es wurden Erfahrungen ausge-
tauscht sowie Rationalisierungs-
und Standardisierungsméglichkei-
ten im Hinblick auf die in den ein-
zelnen Léndern unterschiedlichen
Kesselbauvorschriften fiir Kessel
gepriift.

Die allgemeine Entwicklung auf dem
Brennstoffsektor zeigt, daB in vielen
Landern die preisglinstigen Schwer-
6le immer mehr in den Vordergrund
treten. Die Verheizung dieser billi-
gen Ole fiihrt jedoch zu Schwierig-
keiten im Hinblick auf die Respek-
tierung der strengen Bestimmungen
tiber die Reinhaltung der Luft.
Bedeutende Erdgasvorkommen in
Europa stellen seit einiger Zeit die
Kesselkonstrukteure, und vor allem
ein wie die Ygnis auch auf GroBan-
lagen fiir die Industrie, Spitaler usw.
spezialisiertes Unternehmen, vor
zusatzliche Aufgaben. Aus dem ge-
planten Gasverbundnetz werden die
groBen Brennstoffverbraucher der
beteiligten L&énder Nutzen ziehen
und sich immer mehr der gasge-
feuerten Heizung zuwenden.

Das Feuerungsprinzip der Ygnis-
Rayol-Hochleistungskessel tragtdie-
ser internationalen  Entwicklung
Rechnung und ist fiir die Verheizung
von gasférmigen Brennstoffen eben-
so geeignet, handle es sich nun um
Erd-, Stadt- oder Methangas. Seit
etwa 10 Jahren stehen Ygnis-Kessel
mit Gasfeuerung in verschiedenen
Landern Europas in Betrieb; sie
haben sich bewahrt.

So verwundert es den Fachmann
nicht mehr, daB heute schon im
schweizerischen Stammwerk und
bei den Lizenzunternehmen in aller
Welt fiinfmal mehr Ygnis-Kessel ge-
baut werden als vor 3 Jahren. Die
Heizleistung der allein im vergange-
nen Jahr erstellten Kessel entspricht
dem normalen Warmebedarf von
etwa 200000 komfortablen Wohnun-
gen.

So kann sich auch heute noch ein
schweizerisches Werk dank zu-
kunftsgerichteter Planung, stetiger
Forschung und nicht zuletzt einem
gesunden SchuB Initiative aus ver-
héltnismaBig kleinen Anfangen in-
nert zweier Jahrzehnte zum welt-
weit geschatzten Unternehmen ent-
wickeln.
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