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Wir projektieren
und bauen

Luft-
konditionierungs-
anlagen

Die moderne, komfortable Heizung fiir Einfamilienhauser,
Mehrfamilienhauser, Banken, Schulhauser,

Fabriken, Kirchen, Sale, Werkhallen, Gewéachshauser,
Kinos usw.

Erstklassige Referenzen stehen zur Verfligung

R. Holzegger & Co., Zuchwilerstra3e 8, 4500 Solothurn
Telephon (065) 22426
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baus und der Stadteentwicklung
beiseite gedriickt werden und der
Verkehr gewissermaBen zur leiten-
den Funktion erhoben wird. Man
sagt einfach, erst kommt der Ver-
kehr, und dann kommt lange nichts,
und dann kommt das andere. Das
ist meines Erachtens ein ganz funda-
mentaler Fehler, denn der Verkehr
soll dienen und soll nicht beherr-
schen. Der Verkehr entwickelt sich
in zwei Dimensionen, der Stadtebau
muB in drei Dimensionen denken.
Und das tut er eben nicht. Ich habe
neulich mal karikierend gesagt, es
wird so weit kommen, daB der
Stadtebau nur noch Verkehrsliicken
zwischen Verkehrsbandern fiillt. Das
ist vielleicht etwas Ubertrieben, aber
es gibt zahlreiche Beispiele in
Deutschland, die das eigentlich be-
legen. Vor allem wird der MaBstab
der Stadte vollstandig zerstort, wenn
die Verkehrseinrichtung Dimensio-
nen annimmt, die dem bestehenden
Aufbau in keiner Weise mehr ent-
sprechen. Infolgedessen muB3 eben
versucht werden, eine Losung zu
finden. Momentan geschieht das,
wenn Sie ein Glas Wasser haben
und Sie gieBen es bis oben hin,
und dann gieBen Sie weiter, und
dann flieBt es lber und ist ver-
schwendet. Dann sagen Sie, der
Mann ist nicht ganz klar im Kopf.
Wenn Sie aber ein Raumvolumen
haben, das bis zum Rande verstopft
ist, und jeden Tag zwei- bis drei-
tausend neue Wagen 'reinpumpen,
dann halten wir das fiir den Sieg
unserer groBartig blihenden Indu-
strie und Wirtschaft. Das ist natlr-
lich ein absoluter Wahnsinn, ent-
weder missen wir das Raumvolu-
men vermehren, so da es die zu-
nehmende Masse an Verkehr auf-
nehmen kann, oder wenn wir das
nicht kdnnen, dann miissen wir die
Zustrome des wachsenden Verkehrs
so eindammen, daB er einigermaBen
konform ist mit dem zur Verfligung
stehenden Raum. Und das ist eben
bisher in keiner Weise gelungen.
Seit Jahrzehnten wird bei uns daran
praktiziert, den Verkehr zu erleich-
tern, sie kennen die Schilderwelle,
die heute kein Mensch mehr Uber-
sehen kann, und Sie kennen die
Parkuhren, die Verbreiterungen der
StraBen, die Anlage von mehreren
Ebenen libereinander, das sind alles
Dinge, die Verbesserungen darstel-
len, die vorlibergehend wirken, aber
bestimmt nicht auf die Dauer wirken
kénnen, wenn der Verkehr in der
Weise zunimmt wie bisher. Wir
kénnen heute ohne Ubertreibung
sagen, daB es keinen Verkehrspla-
ner gibt, der es fertighringt, wenn
nach der augenblicklichen Verkehrs-
dichte eine Verdreifachung stattfin-
det, den dann anfallenden Verkehr
wirklich fliissig zu halten. Das gibt
es einfach nicht. Wenn wir das
wissen, dann bleibt nur die andere
Methode (Ubrig, die Struktur der
Stadt so einzurichten, daB eben auf
den vorhandenen Verkehrsraum
Ricksicht genommen wird und der
Verkehr eingeschrankt wird. Nun ist
das natlirlich eine sehr harte MaB-
nahme, die vor allen Dingen sehr
unpopular ist. Keine Partei wird es
vor den Wahlen auf ihre Hoérner
nehmen, weil das Stimmen kostet,
aber doch auf jeden Fall die einzige
Moglichkeit wéare. Wir miissen den
Verkehr untersuchen und unter-
scheiden zwischen zwei Arten von
Verkehr. Es gibt den sogenannten
Wirtschaftsverkehr, das ist der Ver-
kehr, der notwendig ist, um uns

téglich zu versorgen, die Verteilung
von Nahrungsmitteln, Baumateria-
lien usw. Das ist natiirlich der Ver-
kehr, den man nicht einschranken
kann, brauchen wir auch nicht. Man
kann den Wirtschaftsverkehr absolut
beherrschen, darliber sind sich alle
Verkehrsplaner einig. Aber wenn Sie
die zweite Kategorie des Verkehrs
ansehen, den sogenannten Arbeits-
stellen-Zubringerverkehr, der falsch-
licherweise immer Berufsverkehr
genannt wird. Das ist ein ganz
falsches Wort, der Wirtschaftsver-
kehr ist genauso Berufsverkehr. Ich
nenne den Arbeitsverkehr Zubrin-
gerverkehr, das ist der Verkehr, der
die Menschen von ihrer Wohnung
zur Arbeitsstelle bringt. Jener ist
in einer solchen Zunahme begriffen,
daB er absolut nicht mehr beherrscht
werden kann und in kurzer Zeit zum
Zusammenbruch fiihrt, soweit er
noch nicht heute schon zum Zu-
sammenbruch geflihrt hat. Man
kann den Verkehr in den meisten
GrofB3stadten zwischen finf und
sechs Uhr schon nicht mehr als
normal betrachten. Es sind bereits
zahlreiche Vorschlage gemacht wor-
den und Versuche gemacht worden,
ich lese beinahe taglich, wie man
jetzt gezwungen ist, in diesem
Sinne zu handeln. Das heif3t, daB
man den Arbeitsstellen-Zubringer-
verkehr bis zu einer gewissen
Grenze um die Kernstadt, welche
die konzentrierten Arbeitsstellen
enthalt, fihrt und von da aus die
Menschen auf den 6ffentlichen Ver-
kehr verweist. Das ist das soge-
nannte Parking-Right-System, das
die Amerikaner schon lange ent-
wickelt haben und flr das ein Major
Bing in New York einen sehr inter-
essanten schematischen Vorschlag
ausgearbeitet hat. Das kénnen Sie
an verschiedenen Stellen praktiziert
sehen, momentan wird es zum Bei-
spiel in Hamburg gemacht. An den
Vorortbahnen werden sogenannte
Puffstellen, das sind groBe Park-
platze, eingerichtet, und jeder, der
in die Innenstadt weiterfahrt, be-
kommt mit seinem Billett einen Zet-
tel, den er an den Wagen klebt und
mit dem er den Wagen umsonst auf
den Parkplatz abstellen kann. Dieses
System ist noch nicht radikal durch-
fihrbar, weil noch nicht gentigend
Abstellraum verfligbar ist, aber
wenn so ein Ziel systematisch
weiterverfolgt wird, kann das die
Losung sein, die einzige, die Uber-
haupt gangbar ist. Den Verkehr in
einer verstopften Innenstadt ein-
schranken kann man nur, indem man
von einer gewissen Grenze an die
Menschen zwingt, sich der o6ffent-
lichen Verkehrsmittel zu bedienen.
Selbstverstandlich miissen diese
dann entsprechend ausgebaut sein.
Wenn man die offentlichen Ver-
kehrsmittel so unzuléanglich zur
Verfligung stellt, daB sich die Men-
schen gegenseitig auf die FiBe
treten und aneinanderstoBen und
geworfen werden beim Fahren usw.,
dann kann man den Menschen nicht
zumuten, daB sie flir ein solches
Verkehrsmittel Liebe empfinden.
Aber wenn man diese Verkehrsmit-
tel in einem dichteren Ablauf fahren
l1aBt und sie bequemer ausstattet,
wie das in Chicago und anderen
Stadten bereits versucht wird, dann
ist das der einzig gangbare Weg.
Dieser Zwang muBl eben ausgelibt
werden, sonst kommen wir zum
absoluten Stillstand unseres Ver-
kehrs. Ich war sogar in New York in
der Innenstadt an einer Stelle
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