Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Herausgeber: Bauen + Wohnen

Band: 18 (1964)

Heft: 10

Artikel: Strukturveranderungen unserer Grossstadte
Autor: May, Ernst

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-332022

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 06.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-332022
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

13. Triennale Mailand

Als Thema der 13.Triennale wurde
vom StudienausschuB im Einver-
standnis mitden Vertretern des Aus-
landes das Thema «Freizeitgestal-
tung» gewahlt. Das sicher nicht
leichtdarzustellende Thema der Frei-
zeit wurde nun an der diesjahrigen
Ausstellung von den verschieden-
sten Seiten her aufgegriffen.

Nach der einfallsreichen, relativie-
renden allgemeinen Abteilung war-
teten die einzelnen Lander mit den
unterschiedlichsten Dar- und Aus-
stellungen auf. Angefangen vom
einfachen Ausbreiten von Erinne-
rungsphotos und  Zeitungsaus-
schnitten Uber Zircher Freizeit-
zentren der Schweiz bis zum raum-
lich interessant gestalteten Sektor
der Vereinigten Staaten waren aus-
stellungstechnisch alle Zwischen-
I6sungen vertreten. Finnland scheute
sich nicht, panoramaartige Land-
schaftsaufnahmen in Verbindung
mit einigen wenigen Sportgeraten
aufzustellen. Der deutsche Beitrag
handelte vom Theater, wé&hrend
Frankreich die Ausstattung eines
Kultur- und Freizeithauses vor-
fuhrte. Italien behandelte die Pro-
bleme der Gewéasser (Meer, Seen,
Flisse). Den AbschluB des Rund-
ganges bildete das im Park aufge-
stellte kanadische Ferienhaus, von
dem wir gerne einige Aufnahmen
zeigen wiirden, sofern wir diese noch
erhielten. w
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In das Thema «Freizeit» einfiihrende all-
gemeine Abteilung. Samtliche Ober-
flachen sind mit reflektierenden Alumi-
niumfolien oder Spiegeln belegt. Auf den
Bildschirmen erscheinen einzelne Worte.
In den Késten sind einzelne Bezirke der
menschlichen Freizeit wie Spiel, Ulk,
Erotik usw. auf ironisierende Weise an-
gedeutet.

Entwurf: Umberto Eco, Vittorio Gregotti;
Detailentwurf: Peppo Brivio, Vittorio
Gregotti, Lodovico Meneghetti, Giotto
Stoppino; Graphik: Massimo Vignelli;
Ton: Livio Castiglioni; Bild: Luciano Da-
miani.
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Die Abteilung der USA wird durch ein
weiles, elastisches Gewebe aus Nylon
schoén gegliedert.

Prasident: Edgar Kaufmann; U.S. Com-
missioner und Designer-Direktor: Jack
Lenor Larsen; Architekt-Designer: Char-
les Forberg.

Ernst May

Struktur-
verdnderungen
unserer
GrofBstddte

Rede von Professor Dr. Ernst May,
Hamburg, anlaBlich eines Empfangs
bei Knoll International GmbH, Stutt-
gart.

Als der alte Grieche das Wort
«panta rhei», «alles flieBt», sprach,
hat er sich bestimmt keine Vorstel-
lungen gemacht, was dieses Wort
spater einmal bedeuten wiirde. Wir
leben in einer Zeit, in der die Dinge
sich in einem Tempo bewegen, wie
Sie wissen —ich erinnere nur an das
Gebiet der Wissenschaft, der Tech-
nik -, daB es beinahe schon unmdég-
lich ist, Uberhaupt vorauszusagen,
wie die Dinge nur auch in 10 oder
20 Jahren sich entwickeln werden.
Infolgedessen ist jeder, der heute
lber den Stadtebau von morgen
oder den Stadtebau von heute
spricht, eigentlich auBerordentlich
anmafend. Er maBt sich namlich an,
Uber Dinge zu sprechen, deren

Auswirkungen er letzten Endes ja
gar nicht zu Uberblicken vermag.
Man kann eigentlich nur gewisse
Tendenzen in der Entwicklung fest-
stellen, und aus diesen Tendenzen
kann man gewisse Schliisse ziehen
lber die Wahrscheinlichkeit einer
kommenden Entwicklung. An sich
sind die Strukturveranderungen un-
serer Stadte letzten Endes auf vier
Revolutionen zuriickzufiihren: Ein-
mal auf die groBe franzésische
Revolution Ende des vorletzten
Jahrhunderts, die die Machtan-
spriiche der weltlichen und geist-
lichen Machthaber zunichte machte
und die Macht an das Volk tUbertrug,
an die Demokratie. Was dies be-
deutet, ist Ihnen allen klar, wenn Sie

mitgewirkt haben in Kommissionen
und Ausschiissen. Dann wissen
Sie, was das bedeutet, wenn Men-
schen berufen werden, Uber Dinge
zu urteilen, die man eigentlich gar
nicht von ihnen verlangen kann, daB
sie die Dinge vollstéandig Gbersehen
kénnen. Diese Menschen sind oft
lberbeansprucht, gerade wenn es
sich um &asthetische Urteile usw.
handelt und wenn einer Gastwirt
oder Mechaniker ist oder sonst
irgendeinen ehrenwerten Beruf hat,
der ihm aber bestimmt nicht die
Voraussetzung gibt, diese Dinge
wirklich tiefgriindig und vielseitig
beurteilen zu kénnen, wie es not-
wendig wére, um zu einem gerechten
Urteil zu kommen. Das liegt aber nun
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einmal im Wesen der Demokratie.
Man kann eben nur hoffen, daB im
Laufe der Zeit die Menschen sich
vielseitig entwickeln werden, wieder
einen Grad Bildung bekommen wer-
den, der sie wirklich in die Lage
setzt, mit Recht liber Dinge zu urtei-
len, die von groBter Tragweite fir
unsere Geschicke sind.

Neben dieser ersten Revolution hat
dann beinahe gleichzeitig eine zweite
begonnen, das ist die bekannte
industrielle Revolution, die groBe
Teile der frliheren Handarbeit auf
die Maschine lbertrug, eine Revolu-
tion, die sich noch immer nicht
restlos ausgewirkt hat, und dann
begann die dritte, in deren Mitte wir
eigentlich noch stehen, das ist die
Elektronik, die Ubernahme von riesi-
gen Teilen der menschlichen Gei-
stesarbeit durch die Maschine. Kein
Mensch vermag heute zu sagen, wie
diese Entwicklung ausgehen wird.
Sie wissen, daB sie ungeheure Aus-
wirkungen auf die Menschen hat,
daB Hunderte von Arbeitern durch
eine einzige Maschine auBer Tatig-
keit gesetzt werden. Man tréstet sich
immer damit, daB man sagt, die
Menschen werden sofort anderwei-
tig unterkommen. Das ist ein groBer
Irrtum. Man hat in Amerika festge-
stellt, daB Millionen Arbeitslose auf
diese Weise auf den Markt geworfen
wurden, weil sie fiir eine Tatigkeit
an Maschinen, die eben sehr kom-
pliziert ist, nicht vorgebildet sind.
Man nimmt Umschulungsprozesse
vor, die aber nur teilweise erfolgreich
waren. Das sind alles Dinge, deren
Auswirkungen wir heute lberhaupt
noch nicht zu lbersehen vermégen.

Wirkénnen nur feststellen, daB diese
Entwicklung sich augenblicklich in
groBem Umfange durchsetzt. Ich
habe noch vor wenigen Tagen eine
groBe elektronische Einrichtung bei
einer Versicherungsgesellschaft in
Mainz besichtigt. Es ist einfach un-
vorstellbar, wie eine einzige Ma-
schine innerhalb von wenigen Stun-
den Arbeit vollbringt, wozu friiher
Monate erforderlich waren.

Das sind drei Revolutionen. Nun
kommt noch die vierte dazu, eine,
die von erschiitternder Tragweite ist,
die wir auch heute noch lange nicht
beherrschen - das ist die Verkehrs-
revolution, die Motorisierung unse-
res ganzen Verkehrs. Wenn Sie
taglichin die Presse sehen, erblicken
Sie die Konsequenzen dieser Revo-
lution. Hier stehen wir aber Proble-
men gegeniiber, die bisher noch
niemand gel6st hat. Nun ist neben
diesen groBen, revolutionaren Vor-
géngen noch eine ganze Anzahl von
strukturellen Wandlungen in der
menschlichen Gesellschaft einge-
treten, von denen ich nur einige
erwdhnen moéchte. Zum Beispiel der
Begriff der SeBhaftigkeit, der friiher
Uberhaupt einer der Grundlagen der
menschlichen Gesellschaft war, ist
vollstandig aufgehoben worden. Sie
wissen, daB es heute geradezu eine
Seltenheit ist, wenn in einer GroB-
stadt die zweite Generation noch in
derselben Wohnung wohnt, in der
die Eltern gewohnt haben. Man stelle
sich das vor, was das bedeutet. In
Hamburg sind nach dem Krieg
1,7 Millionen Menschen umgezogen.
Das bedeutet, daB einige fiinf- bis
sechsmal umgezogen sind, andere
gar nicht, aber im Durchschnitt ist
die gesamte Einwohnerschaft eigent-
lich einmal umgezogen. Nun ist das

natiirlich insofern ein anormaler
Zustand gewesen, als die Fliicht-
linge, die vorlibergehende Abwan-
derung und Zuriickwanderung, be-
dingt durch die Zerstérung der
Stadte, hereinspielen. Aber immer-
hin steht das eine fest, daB es eine
SeBhaftigkeit im allgemeinen nicht
mehr gibt. DaB dies wieder eine
auBerordentliche Auswirkung auf
die Form unserer Wohnungen hat,
ist ja klar. Wir haben frither Woh-
nungen gebaut, individuell gestal-
tete Wohnungen fir einzelne Per-
sonlichkeiten, flr einzelne Familien.
Heute ist die Norm eigentlich die,
daB wir Wohnungen schaffen fiir
eine dauernd wechselnde Beleg-
schaft. Also eine Art von Normal-
wohnungen fiir die normalen Men-
schen. Sie wissen alle, daB wir uns
in einem Grad der Nivellierung be-
finden, der schon manchmal be-
angstigend erscheint. Die Indivi-
dualitat geht mehr und mehr zuriick.

Wir stehen morgens auf, rasieren
uns mit einem Standardrasierappa-
rat, essen ein Standardfrihstick,
stellen, was (brig ist, in einen
Standardkihlschrank, lesen vorher
noch die Standardzeitung fir 10
Pfennig, waschen in der Standard-
waschmaschine, fahren mit dem
Standardauto in das Biiro, sitzen
auf einem Standardstuhl an einem
Standardschreibtisch, schreiben auf
einer Standardschreibmaschine.
Wenn wir in Urlaub fahren, fahren
wir auf den Standardcampingplatz,
horen dort die Standardmusik aus
den Standardradioapparaten usw.,
die mitgebracht wurden. Unser gan-
zes Leben ist in einer Weise gleich-
artig geworden, im wesentlichen
durch den erhdhten Lebensstan-
dard, durch die giinstigen Einkom-
mensverhaltnisse der breiten Masse,
daB man heute nur noch sehr schwer
die Individualitat erkennt. Nun ver-
langen die Menschen immer wieder,
man maége individuell bauen, denn
es sei doch unmoglich, daB3 Miller,
Maier oder Schulze in der gleichen
Wohnung wohnen. Man muB sich
einmal diesen Widerspruch vorstel-
len, auf der einen Seite eine Nivel-
lierung, die, man kann wohl sagen,
beinahe erschreckende Dimensio-
nen angenommen hat, auf der ande-
ren Seite schreit man nach einer
Individualisierung in den Wohnun-
gen. Dies sind alles Dinge, die nicht
zusammengehen, die man durch-
denken muB. Dann kommt als wei-
tere Erscheinung, die auch zu einer
strukturellen  Grundlagenverschie-
bung in den Stadten fihrt, die voll-
standige Anderung des Familien-
verbandes. Diese enge Bindung an
die Familie, die friher bestand, die-
ser Zusammenhalt in der Familie
zwischen UrgroBeltern und GrofB-
eltern und Kindern, ist ja heute zum
groBen Teil verschwunden. Fiir sehr
viele Jugendliche ist heute die
Wohnung nur noch ein Umkleide-
platz, ein Schlafplatz. Im Ubrigen
verbringen sie ihre Zeit mit allen
moglichen anderen Tatigkeiten, teils
fruchtbarer, teils unfruchtbarer Art -
auf jeden Fall, die Familie ist nicht
mehr das, was sie frither war.

Es kommen weitere Einfliisse dazu,
zum Beispiel bezlglich unserer reli-
gidsen Einstellung. Die Religion, die
noch im Mittelalter das bindende
Element war, der Leitgedanke fiir
ganze Bevolkerungsschichten, ist
heute fiir viele entweder nichtssa-
gend, oder sie glauben mit der
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Zahlung der Kirchensteuer ihrer
Pflicht gentigt zu haben, und lassen
es dabei bewenden. Dibelius hat
dazu einen sehr interessanten Aus-
spruch getan, der gerade diesen
Moment als besonders schwerwie-
gend erwahnt. Er sagte namlich in
einem Vortrag, den er kiirzlich in
Berlin hielt: «Die menschliche Ge-
sellschaft ist nicht eine Addition
von Individuen oder von Interessen-
verbanden, sondern sie ist eine
GroBe, welche die einzelnen Men-
schen unter bestimmten Leitbildern
zusammenhalt. Je mehr solche Leit-
bilder an urspriinglicher Bedeutung
verlieren, um so lockerer wird der
Zusammenhang der menschlichen
Gesellschaft. Wenn Sie heute die
Jugend fragen, an was sie denke,
was ihre Ziele sind, so werden sie
erstaunlich oft feststellen, daB3 bei
der groBen Mehrzahl der Jugend das
Hauptideal ist, eine gesicherte wirt-
schaftliche Position zu haben und
viel zu verdienen. Das sind alles
Dinge, die von erschutternder Trag-
weite sich auf die strukturelle Ent-
wicklung des Stadtebaus weitge-
hend auswirken.

Gibt es heute eigentlich noch eine
Maxime, einen Grundgedanken, der
uns Stadtebauer irgendwie leiten
kann? Ein Ziel, dem wir alle zustre-
ben sollten? Da kann man eigentlich
nur sagen, daB das alte Ziel, das
schon Aristoteles herausgestellt hat,
wonach alle MaBnahmen des Men-
schen nur dann einen Sinn haben,
wenn es dem Wohl des Menschen
dient, daB dieser Gedanke heute
eigentlich der einzige ist, der nie an
Bedeutung verloren hat und uns bei
allem, was wir tun, leiten sollte. Sie
wissen, daB 1928 die Charta von
Athen aufgestellt wurde und daB
schon in dieser Charta der Gedanke
zum Ausdruck kam, daB eben alle
MaBnahmen zum Wohle der Men-
schen dienen sollten. Das ist nun
allmahlich zum Schlagwort gewor-
den. Es wird kaum noch ein Vortrag
liber Stadtebau gehalten, ohne daB
nicht verkiindet wird, alles, was wir
machen, dient dem Wohl des Men-
schen. Aber wenn Sie sich das ein-
mal etwas naher ansehen, so sehen
die Dinge praktisch doch etwas
anders aus.Zunachst méchteich mal
sagen, daB die Kritik am heutigen
Stadtebau oft sehr stark Gbertrieben
ist. Sie ist nicht in dem Sinne ge-
recht, sie ist einseitig. Wir tun so,
wenn wir heute auf die Leistungen
der letzten 50 Jahre zuriickblicken,
als ware das alles Mist, als hatten
die Leute nur unverniinftige und un-
soziale Sachen gemacht. Das ist
gar nicht der Fall. Vergleichen Sie
bitte einmal die Wohnungen von
Wedding oder Moabitoder liberhaupt
die Slumwohnungen in Europa und
anderswo mit den Wohnungen des
sozialen Wohnungsbaus, mit den
Millionen Wohnungen, die gebaut
wurden. Da werden Sie bei aller
berechtigten Kritik nicht verkennen,
daB da ein geradezu unglaublicher
Fortschritt erzielt worden ist. Ich
kann lhnen hier keine Lichtbilder
zeigen, weil die Raumverhaltnisse
hier zu schwierig sind, aber Sie
haben ja soviel Phantasie, daB Sie
sich einen solchen Block vorstellen
kénnen, die Fachleute kennen das
aus unzahligen Beispielen. Ein dicht
bebauter Block, da sind einzelne
weiBe Punkte drin, das sind die
kleinen Lichtschlitze, die Ubrigge-
blieben sind, wo noch ein Sonnen-
strahl und somit noch etwas Licht

hereinkam. Ich erinnere Sie an die
Zilleschen Karikaturen, die diese
Dinge ja eingehend behandelt und
sie treffend charakterisiert haben.
Vergleichen Sie damit unsere mo-
dernen Wohnungen. Ich gebe ohne
weiteres zu, dall sehr vieles unbe-
friedigend ist im modernen Woh-
nungsbau, wir brauchen uns dar-
Uber ja nicht zu unterhalten, das ist
lhnen allen bekannt. Aber was das
gesundheitliche Grundelement an-
betrifft, die neue Belichtung, Bellf-
tung usw., so ist selbst bei maBigen
Grundrissen immer festzustellen,
daB sie noch goldwert sind im Ver-
gleich mit den Wohnungen aus den
Slumzeiten, wo der Mensch nur als
Objekt behandelt wurde, der die
Maschinen zu bedienen hat. Es ist
unsachlich, wenn man es so be-
trachtet, daB3 alles schlecht sei, was
gemacht worden ist. Ich erinnere
weiter an die ganze Grinpolitik.
Im Zeitalter der Industrialisierung
dachte kein Mensch daran, Parks
anzulegen, Griinstreifen oder Sport-
platze, das gab es doch alles nicht.
Heute ist es eine Selbstverstandlich-
keitin allen zivilisierten Landern, daB
groBe Volksparks angelegt werden
mit Spielflachen fiir kleine Kinder,
fur groBere Kinder usw., Erholungs-
flachen flir Erwachsene, daB die
Griinflachen miteinander verbunden
werden. Dies sind alles Dinge -
auch daB Schwimmbader angelegt
werden —, die einfach so geschluckt
werden, ohne dal man sich dariiber
klar ist, was es filir ungeheure
Kampfe kostet, um diese Dinge
durchzusetzen. Es ist nicht so, daB3
der ganze Stadtebau in der Ver-
gangenheit eine Fehlplanung war,
sondern es sind gewaltige Fort-
schritte erreicht worden. Allerdings
missen wir eingestehen, daB auch
viele Nachteile mit aufgekommen
sind, und daB wir heute an die
Struktur unserer Stadte herangehen
und sehen miissen, wie wir da ein-
schreiten kénnen. Ich méchte eini-
ges erwahnen: Da ist zum Beispiel
zuerst die Urbanitat — um dieses
schone Wort zu gebrauchen -
flotengegangen. Nun liegt das daran,
daB viele eine Urbanitat erwartet
haben, die es nie bei uns gegeben
hat. Man vergit, da die Urbanitat
ein Begriff ist, der erst einmal sehr
volksbedingt ist. Er hangt vom Klima
ab, er hangt ab vom Volksbrauch.

Ich war jetzt gerade in Italien und
habe mir mal wieder angesehen,
was da flir ein Volksleben auf der
StraBe stattfindet. Warum ? Weil die
Laden auf sind, wenn die Menschen
Zeit haben einzukaufen, und zwar
ist das abends von sechs bis zehn
Uhr. Es herrscht ein impulsives
Leben, da wandern die Leute von
einem Laden zum anderen, kaufen
ein, reden miteinander. Wenn man
bei uns eingekauft hat, fahrt man
nach Hause und laBt sich berieseln
vom Radio oder Fernsehen. Das
sind Dinge, die sich nattrlich auf
den Begriff Urbanitat auswirken, als
das Bediirfnis der Menschen, Thea-
ter und Kulturstatten aufzusuchen
oder Vortrage anzuhdren. Wir haben
schon acht bis neun Millionen
Fernsehapparate in der Bundesrepu-
blik — wenn Sie flr jeden drei Men-
schen rechnen, dann sind das 27 Mil-
lionen Menschen, die sich vor den
Apparat klemmen. Sie kénnen sich
vorstellen, wie verheerend das auf
unsere Bildung wirkt. Denn das, was
sie da vorgesetzt bekommen, ist
nattirlich alles nur'/s, '/a und /2 Bil-
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dung. Sie bekommen doch gar keine
wahren Natureindriicke, sondern sie
bekommen einen schwachen Ab-
klatsch. Sie sehen zwar Eisberge am
Nordpol, aber das ist ja nur entfernt
das, was Sie erleben, wenn Sie so
einen Eisberg einmal in natura ge-
sehen oder wenn Sie eine wunder-
bare Gebirgslandschaft sehen, oder
wenn Sie das Leben eines fremden
Volksstammes tatsachlich miterle-
ben, das ist doch ein Eindruck, den
man nicht vergiBt. Dagegen wenn
Sie das am Fernsehen sehen, und
wenn man Sie am nachsten Abend
fragt, was haben Sie gesehen, dann
sagen Sie, ach das war was mit
fremden Voélkerstammen, aber ich
weiB nicht mehr, wo die waren, was
sie gemacht haben, ich habe nur
gesehen, daB sie Mais gestampft
haben oder so was ahnliches, ich
habe alles andere vergessen. Oder
wenn Sie zum Beispiel ein Drama
sehen, oder das letzte Kriminalsttick,
man weill3 bei Gott nicht mehr, wer
wen erschossen hat, das geht so
schnell durcheinander, das kann
man einfach nicht alles im Kopf
behalten. Die Eindriicke sind ober-
flachlichster Art, sie dienen im
allgemeinen nur zur Veroberflach-
lichung der Menschen, zur Férde-
rung der Halb- oder Viertelsbildung.
Es gibt natlrlich gewisse Zwecke
des Fernsehens, die sehr hoch zu
schatzen sind. Ich denke an alte
Leute, die sich nicht mehr bewegen
kénnen, an die Kranken, fir die ist
es eine wunderbare Einrichtung;
aber ich glaube, wenn man die Vor-
teile mit den Nachteilen abwiegt,
muB man im allgemeinen doch ehr-
lich zugeben, daB mehr Unheil ge-
schehen ist und mehr oberflachliche
Bildung dadurch gefordert worden
ist als tatsachliche. Aber dies alles
ist nur eine Erlauterung, ein Ver-
such, zu erklaren, warum die wirk-
liche Urbanitat nicht mehr existiert.

Die meisten Menschen meinen,
Urbanitat sei, wenn abends die
Laden und die Kneipen offen sind
und wenn man ins Theater oder ins
Kino gehen kann. Das hat mit
Urbanitat relativ wenig zu tun. Ich
will Thnen zwei Definitionen geben,
eine von dem Amerikaner Steinbeck,
der lhnen ja bekanntist, der hat sich
dazu wundervoll geauBert und hat
eigentlich eine Erklarung gegeben,
die ziemlich stichhaltig flir sehr viele
Menschen ist. Er spricht von New
York und sagt da folgendes: New
York ist eine schmutzige, haBliche
Stadt, ihr Klima ist ein Skandal, die
Politik ein Kinderschreck, der Stra-
Benverkehr heller Wahnsinn, die
Konkurrenz moérderisch — und doch,
wer einmal in New York zu Hause
war, findet nie wieder einen anderen
Platz in der Welt gut genug. Hier ist
alles konzentriert, Bevolkerung,
Theater, Kunst, Literatur, Verlags-
wesen, Handel, Import, Mord, Be-
trug, Reichtum und tiefstes Elend.
Etwas von allem. Und dies scheint
es tatsachlich zu sein, was die
Menschen ganz besonders anzieht.

Sie wissen ja, wie viele Millionen
taglich eine Tageszeitung lesen, die
etwa das beinhaltet, was da gesagt
worden ist. Tatsachlich sind die
Menschen durch diese spannungs-
vollen Gegensatze so interessiert,
daB sie den Inhalt des Lebens reich
finden. Nur fehlt in dieser Erklarung
von Steinbeck etwas Wesentliches.
Und das hat Perikles in wundervoll
klarer Weise gesagt: «Wir vereinigen

in uns die Sorge um unser Haus und
um unsere Stadt. Den verschieden-
sten Tatigkeiten zugewandt, ist
doch in staatlichen Dingen keiner
ohne Urteil, denn wer daran keinen
Anteil nimmt, heit bei uns nicht ein
stiller Blirger, sondern ein schlech-
ter.»

Jetzt kommen wir der Urbanitat
schon etwas naher. Das heif3t, Urba-
nitat soll etwas sein, was den ein-
zelnen Birger in die Lage setzt,
mitzuarbeiten an dem Geschick
seiner Nachbarn. Und wenn ich von
den Nachteilen unserer heutigen
Zivilisation spreche, dann ist einer
der groBen Nachteile eben die voll-
standige Anonymitat. Es ist heute
keine Ausnahme mehr, daB ein
Mensch in einer Mietwohnung wohnt
und nicht einmal den Namen des
Mieters, der auf der anderen Trep-
penseite wohnt, kennt. So weit geht
die Isolierung des einzelnen Men-
schen. Viele finden das auch durch-
aus richtig, und besonders die
Soziologen sagen immer, das ist
eben so. Es ist die groBBe Frage, wo
die Soziologie anfangt und aufhort.
Soll sie sich damit begniigen, daB
sie feststellt, daB sie also eine Art
Berichterstattung ist liber das, was
ist, oder ist es die Aufgabe einer
wahren Soziologie, das, was krank-
haft ist, zu erkennen und Wege zu
suchen, um diese Krankheit abzu-
stellen. Das sind eben Auffassungs-
sachen. Ich personlich als Stadte-
bauer verstehe unter Soziologie
immer noch, da man, wenn gewisse
Schaden der Gesellschaft festge-
stellt werden, versuchen sollte,
Wege aufzuzeigen, um sie abzuén-
dern. Da wird sich natirlich sofort
der Streit erheben: Ist der Weg, den
du vorschlagst, der richtige, oder
soll ich einen ganz anderen Weg
gehen? Jeder Mensch muB eben
eine Lebensanschauung haben, die
muf3 er vertreten; spater wird sich
zeigen, ob er richtig oder falsch ge-
handelt hat. Der andere Nachteil ist
die Folge des Verkehrs. Ich habe
gerade in Wiesbaden Luftuntersu-
chungen machen lassen; da haben
wir festgestellt, daB bis zum 24 fachen
Gehalt an Verstaubung pro Einheit
festgestellt wurde von dem, was der
Verein Deutscher Ingenieure als
eben noch tragbar anerkannt hat.
Das gilt natlirlich auch fir groBe
Flachen des Ruhrgebietes und an-
dere Industriegegenden. Sehen Sie
sich unsere Gewasser an, die Ver-
pestung unserer Gewasser durch
die Industrie, die auch das stadti-
sche Wasser beriihrt. Ich habe
kirzlich in Schierstein am Rhein
festgestellt, daB das Wasser nach

Phenol schmeckte, es war vollig
ungenieBbar. Deshalb hat ja der
Rhein den schoénen Namen

«Deutschlands groBte Kloake» be-
kommen. Dann ging ich bei Kdéln
spazieren, um ein Wettbewerbs-
gebiet anzusehen; da sah ich auf
einmal einen dampfenden Bach. Ich
ging naher heran, da stank er
furchtbar nach Acetylen. Ich habe
dann festgestellt, daB eine Karbid-
fabrik diesen Bach flirihre Abwésser
benutzt und ihn damit fir alle Zeiten
vollig unbrauchbar gemacht hat. Das
sind nur vereinzelte Beispiele, ich
kénnte Hunderte nennen. Man hat
eine Gesetzgebung vorgeschlagen,
die den GroBindustrieunternehmen
auferlegt, diese Schaden zu beseiti-
gen, aber da ist immer die Klausel
enthalten: «solange die Wirtschaft-
lichkeit des Unternehmens dadurch
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nicht gefahrdet wird». Ich mdchte
das Unternehmen sehen, das nicht
nachweisen kann, daB seine Wirt-
schaftlichkeit dadurch gefahrdet
wird. Das sind alles Dinge, die sehr
zu denken geben. Dann erinnere ich
an die unheimlichen Schéaden, die
durch die Motorisierung des Ver-
kehrs heraufbeschworen wurden.

Wir reden, die Stadt soll dem Wohl
des Menschen dienen. Jedes Jahr
werden 430 000 Menschen verwundet
oder verkriippelt und 15000 totge-
fahren. Dies ist also die Praxis der
Auswirkungen des Stadtebaus zum
Wohl des Menschen. Das ist die
gesamte Einwohnerzahl von Niirn-
berg. Stellen Sie sich vor, daB jeder
Nirnberger Einwohner jedes Jahr
entweder einmal angefahren, ver-
wundet oder totgefahren wird, das
entspricht jener Zahl, die wir heraus-
gefunden haben. Wie es mit den
menschlichen Nerven aussieht, das
sehen Sie ja an der Zunahme der
Herz- und Nervenkrankheiten. Man
kann natlrlich nicht das machen,
was Jane Jacobs erstrebt, namlich
daB man die Kinder wieder auf die
VerkehrsstraBen jagt. Jane Jacobs
sagt, es sei verkehrt, daB die Kinder
tagstliber auf einsamen Wegen iso-
liert werden, da wiirden die Madchen
vergewaltigt, und alle maoglichen
furchtbaren Sachen gingen da vor
sich, man misse die Kinder wieder
auf die StraBe schicken, damit sie
mit dem Leben der Erwachsenen in
Berithrung kommen. Das halte ich
fir vollstandig abwegig. Flr unsere
Verhaltnisse sind wir froh, daB
unsere Kinder nicht mehr gefahrdet
werden, wenn wir die Wohnwege
von den Verkehrswegen abtrennen.
Es wéare auch verkehrt, wenn man
etwa Larm verursachende Industrie
wieder in die Wohngegend zurlick-
verpflanzte. Das sind doch Errun-
genschaften, die wir Gott sei Dank
hochhalten, und ich glaube, daB ihr
das auch nicht vorschwebt. Sie
denkt wohl mehr an solche Gewerbe,
die wenig Gerausche verursachen;
dagegen ist nicht unbedingt etwas
zu sagen. Ich kdnnte mir eine ganze
Anzahl von gewerblichen Unterneh-
mungen vorstellen, die man sehr gut
in  Wohnsiedlungen unterbringen
kann, schon um Arbeitsplatze in der
Nahe von Wohnplatzen zu schaffen.

Im Ubrigen ergibt das Problem der
Entfernung zwischen Wohn- und
Arbeitsplatz auch eine Strukturver-
anderung, die eminente Konsequen-
zen hat. Sie wissen, daB die GroBe
der Stadte eine Funktion des Ver-
kehrsmittels ist. Solange es nur
FuBganger gab, da hatte eine solche
Stadt einen Durchmesser von 1 bis
2 km. Als die Eisenbahn aufkam, hat
man ungefahr alle 60 km eine Station
gemacht. Dann hat man an den
AuBenlinien um die Stationen herum
Knollen gebildet, wieder mit je 2 bis
3 km Abstand, so da3 die Entfernung
von der Wohnung bis zur Eisenbahn-
station eben eine dem Menschen
zumutbare war. Und dann kam das
Auto, und das hat die Dinge voll-
stéandig auf den Kopf gestellt, denn
mit dem Automobil kann man heute
ja auch eine Stadt im Umkreis von
50 bis 60 km erweitern, und das ist ja
auch an einigen Stellen erfolgt. Ich
erinnere an Los Angeles, die
schnellstwachsende Stadt der Erde.
Was dort geschieht, ist flir uns
eminent wichtig. Wir sehen daran,
wie wir es nicht machen dirfen. Die
Stadt ist so auseinandergewachsen,

daB sie heute einen Flachengehalt
von 1600 km? in Anspruch nimmt.

Stellen Sie sich bitte einen Streifen
vor, der 20 km breit ist und von
Hamburg nach Liibeck reicht. Das
ist die Stadt Los Angeles. Diese
Stadt ist ohne o6ffentliche Verkehrs-
mittel — eine furchtbare Zumutung
fir den Menschen. Die 6ffentlichen
Verkehrsmittel in Los Angeles wer-
den jetzt erst langsam eingefiihrt,
so daB also bisher jeder auf seinen
Privatwagen angewiesen war. Ich
habe mich selbst an Ort und Stelle
davon Uberzeugt, daB zahlreiche
Arbeitnehmer in einer Richtung ein-
einhalb Stunden Auto fahren, also
pro Tag drei Stunden. Wenn man
das noch Erholung nennt, dann weil
ich nicht, was der Ruin der Gesund-
heit ist. Da wird der Sinn zum Un-
sinn. Wie Uiberhauptder groBe Haken
bei der ganzen Verkehrsentwicklung
ist, daB der urspriinglich erstrebte
Sinn, dem Menschen das Leben zu
erleichtern, vielfach ins Gegenteil
verkehrt wird. Ich bin friher in
Frankfurt am Main mit der Pferde-
bahn in die Schule gefahren, die
fuhr mit ungefahr 10 bis 12 km Ge-
schwindigkeit. Wenn ich heute in
Hamburg nach GeschaftsschluB zwi-
schen fiinf und sechs Uhr mit dem
Bus fahre, dann fahre ich mit 3 oder
4 km Geschwindigkeit. Das ist also
die Errungenschaft des modernen
Verkehrs, wenn der Verkehr eben
nicht gelenkt oder geordnet wird.
Und das haben wir ja nicht fertig-
gebracht bisher. Ich komme darauf
gleich noch zurtick.

Unter den Dingen, die Jane Jacobs
angreift, ist die Nachbarschaft.
Auch andere greifen sie an. Sie
sagen, die Nachbarschaft, das ist
ein utopischer Traum von ein paar
verriickten Stadtebauern, die glau-
ben, daB man dadurch wieder das
soziale Leben férdern kann, die
Menschen wieder zusammenbringt,
das gabe es aber gar nicht. Nun
gebe ich ohne weiteres zu, daB die
sozialen Erwartungen, die viele
hatten, auch ich, bezlglich der
sozialen Annaherung der Menschen
zunachst noch nicht erreicht worden
sind. Die Nachbarschaft hat aber
nicht nur die Funktion, die Menschen
einander naherzubringen, sie hat
noch viele andere Funktionen. Sie
hat zunéchst einmal die Funktion,
die Stadt in lbersehbare Einheiten
zu gliedern, was im Interesse der
Orientierung eminent wichtig ist. Sie
hat weiter die Funktion, die Griin-
flachen innerhalb der Stadt systema-
tisch zu ordnen, indem zwischen
den einzelnen Nachbarschaften ein
Griinsystem entwickelt wird und
dadurch die einzelnen Nachbar-
schaften voneinander getrennt und
gleichzeitig die Luftverhaltnisse ver-
bessert werden. Sie hat weiter die
Eigenschaft, und das ist etwas, was
noch nicht erreicht ist, aber erreicht
werden kann, da es gewisse Brenn-
punkte fir die Teilnahme der Men-
schen am offentlichen Leben gibt,
die ich vorhin als so eminent wichtig
darstellte und die Perikles schon als
eine der wesentlichen Eigenschaften
der Urbanitat dargestellt hat, nam-
lich daB jeder Birger irgendwie
beteiligt ist an dem, was in der Stadt
geschieht.

Nun noch einmal zum Verkehr: Der
Verkehr hat, wie gesagt, eine der-
artige Bedeutung angenommen, daB
alle anderen Aufgaben des Stadte-
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baus und der Stadteentwicklung
beiseite gedriickt werden und der
Verkehr gewissermaBen zur leiten-
den Funktion erhoben wird. Man
sagt einfach, erst kommt der Ver-
kehr, und dann kommt lange nichts,
und dann kommt das andere. Das
ist meines Erachtens ein ganz funda-
mentaler Fehler, denn der Verkehr
soll dienen und soll nicht beherr-
schen. Der Verkehr entwickelt sich
in zwei Dimensionen, der Stadtebau
muB in drei Dimensionen denken.
Und das tut er eben nicht. Ich habe
neulich mal karikierend gesagt, es
wird so weit kommen, daB der
Stadtebau nur noch Verkehrsliicken
zwischen Verkehrsbandern fiillt. Das
ist vielleicht etwas Ubertrieben, aber
es gibt zahlreiche Beispiele in
Deutschland, die das eigentlich be-
legen. Vor allem wird der MaBstab
der Stadte vollstandig zerstort, wenn
die Verkehrseinrichtung Dimensio-
nen annimmt, die dem bestehenden
Aufbau in keiner Weise mehr ent-
sprechen. Infolgedessen muB3 eben
versucht werden, eine Losung zu
finden. Momentan geschieht das,
wenn Sie ein Glas Wasser haben
und Sie gieBen es bis oben hin,
und dann gieBen Sie weiter, und
dann flieBt es lber und ist ver-
schwendet. Dann sagen Sie, der
Mann ist nicht ganz klar im Kopf.
Wenn Sie aber ein Raumvolumen
haben, das bis zum Rande verstopft
ist, und jeden Tag zwei- bis drei-
tausend neue Wagen 'reinpumpen,
dann halten wir das fiir den Sieg
unserer groBartig blihenden Indu-
strie und Wirtschaft. Das ist natlr-
lich ein absoluter Wahnsinn, ent-
weder missen wir das Raumvolu-
men vermehren, so da es die zu-
nehmende Masse an Verkehr auf-
nehmen kann, oder wenn wir das
nicht kdnnen, dann miissen wir die
Zustrome des wachsenden Verkehrs
so eindammen, daB er einigermaBen
konform ist mit dem zur Verfligung
stehenden Raum. Und das ist eben
bisher in keiner Weise gelungen.
Seit Jahrzehnten wird bei uns daran
praktiziert, den Verkehr zu erleich-
tern, sie kennen die Schilderwelle,
die heute kein Mensch mehr Uber-
sehen kann, und Sie kennen die
Parkuhren, die Verbreiterungen der
StraBen, die Anlage von mehreren
Ebenen libereinander, das sind alles
Dinge, die Verbesserungen darstel-
len, die vorlibergehend wirken, aber
bestimmt nicht auf die Dauer wirken
kénnen, wenn der Verkehr in der
Weise zunimmt wie bisher. Wir
kénnen heute ohne Ubertreibung
sagen, daB es keinen Verkehrspla-
ner gibt, der es fertighringt, wenn
nach der augenblicklichen Verkehrs-
dichte eine Verdreifachung stattfin-
det, den dann anfallenden Verkehr
wirklich fliissig zu halten. Das gibt
es einfach nicht. Wenn wir das
wissen, dann bleibt nur die andere
Methode (Ubrig, die Struktur der
Stadt so einzurichten, daB eben auf
den vorhandenen Verkehrsraum
Ricksicht genommen wird und der
Verkehr eingeschrankt wird. Nun ist
das natlirlich eine sehr harte MaB-
nahme, die vor allen Dingen sehr
unpopular ist. Keine Partei wird es
vor den Wahlen auf ihre Hoérner
nehmen, weil das Stimmen kostet,
aber doch auf jeden Fall die einzige
Moglichkeit wéare. Wir miissen den
Verkehr untersuchen und unter-
scheiden zwischen zwei Arten von
Verkehr. Es gibt den sogenannten
Wirtschaftsverkehr, das ist der Ver-
kehr, der notwendig ist, um uns

téglich zu versorgen, die Verteilung
von Nahrungsmitteln, Baumateria-
lien usw. Das ist natiirlich der Ver-
kehr, den man nicht einschranken
kann, brauchen wir auch nicht. Man
kann den Wirtschaftsverkehr absolut
beherrschen, darliber sind sich alle
Verkehrsplaner einig. Aber wenn Sie
die zweite Kategorie des Verkehrs
ansehen, den sogenannten Arbeits-
stellen-Zubringerverkehr, der falsch-
licherweise immer Berufsverkehr
genannt wird. Das ist ein ganz
falsches Wort, der Wirtschaftsver-
kehr ist genauso Berufsverkehr. Ich
nenne den Arbeitsverkehr Zubrin-
gerverkehr, das ist der Verkehr, der
die Menschen von ihrer Wohnung
zur Arbeitsstelle bringt. Jener ist
in einer solchen Zunahme begriffen,
daB er absolut nicht mehr beherrscht
werden kann und in kurzer Zeit zum
Zusammenbruch fiihrt, soweit er
noch nicht heute schon zum Zu-
sammenbruch geflihrt hat. Man
kann den Verkehr in den meisten
GrofB3stadten zwischen finf und
sechs Uhr schon nicht mehr als
normal betrachten. Es sind bereits
zahlreiche Vorschlage gemacht wor-
den und Versuche gemacht worden,
ich lese beinahe taglich, wie man
jetzt gezwungen ist, in diesem
Sinne zu handeln. Das heif3t, daB
man den Arbeitsstellen-Zubringer-
verkehr bis zu einer gewissen
Grenze um die Kernstadt, welche
die konzentrierten Arbeitsstellen
enthalt, fihrt und von da aus die
Menschen auf den 6ffentlichen Ver-
kehr verweist. Das ist das soge-
nannte Parking-Right-System, das
die Amerikaner schon lange ent-
wickelt haben und flr das ein Major
Bing in New York einen sehr inter-
essanten schematischen Vorschlag
ausgearbeitet hat. Das kénnen Sie
an verschiedenen Stellen praktiziert
sehen, momentan wird es zum Bei-
spiel in Hamburg gemacht. An den
Vorortbahnen werden sogenannte
Puffstellen, das sind groBe Park-
platze, eingerichtet, und jeder, der
in die Innenstadt weiterfahrt, be-
kommt mit seinem Billett einen Zet-
tel, den er an den Wagen klebt und
mit dem er den Wagen umsonst auf
den Parkplatz abstellen kann. Dieses
System ist noch nicht radikal durch-
fihrbar, weil noch nicht gentigend
Abstellraum verfligbar ist, aber
wenn so ein Ziel systematisch
weiterverfolgt wird, kann das die
Losung sein, die einzige, die Uber-
haupt gangbar ist. Den Verkehr in
einer verstopften Innenstadt ein-
schranken kann man nur, indem man
von einer gewissen Grenze an die
Menschen zwingt, sich der o6ffent-
lichen Verkehrsmittel zu bedienen.
Selbstverstandlich miissen diese
dann entsprechend ausgebaut sein.
Wenn man die offentlichen Ver-
kehrsmittel so unzuléanglich zur
Verfligung stellt, daB sich die Men-
schen gegenseitig auf die FiBe
treten und aneinanderstoBen und
geworfen werden beim Fahren usw.,
dann kann man den Menschen nicht
zumuten, daB sie flir ein solches
Verkehrsmittel Liebe empfinden.
Aber wenn man diese Verkehrsmit-
tel in einem dichteren Ablauf fahren
l1aBt und sie bequemer ausstattet,
wie das in Chicago und anderen
Stadten bereits versucht wird, dann
ist das der einzig gangbare Weg.
Dieser Zwang muBl eben ausgelibt
werden, sonst kommen wir zum
absoluten Stillstand unseres Ver-
kehrs. Ich war sogar in New York in
der Innenstadt an einer Stelle
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10 Minuten lang eingeklemmt, ich
konnte nicht vor noch zurtlick, ein-
fach weil die ganze Stadt dem Ver-
kehr nicht mehr gewachsen ist. Die
Folge ist, daB in New York ein
Verbot ergangen ist, Garagen in der
Innenstadt zu bauen, weil jede
Hochgarage den Verkehr anlockt.
Man muB die Konsequenzen aus
diesen Tatsachen ziehen.

Dann ist noch ein groBer Haken in
der heutigen Struktur der Stadt, der
auch behoben werden muB: die
vollstandige Unterdriickung des FuB3-
gangers. Fiir den richtigen Auto-
fahrer existiert der FuBganger ja
lberhaupt nicht mehr, er ist ein
Ubel, das beseitigt werden muB,
wenn es nach ihm ginge. Dies ist
deshalb ganz unberechtigt, weil
heute noch 329% der Verkehrsteil-
nehmer FuBgénger sind, die doch
ein Recht haben, zu existieren. In
diesem Zusammenhang ist ein Vor-
schlag, den ein Major Biocon in
London gemacht hat, richtig. Er
mochte ndmlich sogenannte Envire-
ments schaffen. Man kann es nicht
direkt libersetzen, ich lbersetze es
mit Ruhebezirke. Er mochte Ruhe-
bezirke schaffen fiir Einkauf, fir
Wohnen und zur Erholung. Fir Ein-
kauf haben wir schon Beispiele,
nehmen Sie die Linobahn in Rotter-
dam, die lhnen allen bekannt ist,
nehmen Sie die KoplerstraBe in
Essen, die Hohe StraBe in Koln, die
TreppenstraBe in Kassel, es gibt
bereits Dutzende von Beispielen in
Deutschland, wo der Mensch quer
Uber die StraBe gehen und mit dem
Kinderwagen einkaufen kann, und
wo dann in den benachbarten Paral-
lelstraBen oder in einer anderen
Ebene der Verkehr bewerkstelligt
wird. In Wellinghéhe bei Stockholm
beispielsweise ist es so gemacht,
daB man in einer unteren Ebene an-
liefert und das Einkaufszentrum voll-
standig dem FuBganger vorbehalten
ist. Was das Wohnen anbetrifft, so
gilt hier das gleiche. Solange wir
uns immer noch einbilden, man
miiBte mit seinem Wagen direkt vor
die Haustlr fahren, ist das nattirlich
nicht zu machen. Ich méchte mal
darauf hinweisen, was das fiir ein
Widerspruch ist. Wir haben es nach
dem Krieg als einen Fortschritt des
Stadtebaus betrachtet, daB wir die
Blocks entkernt haben. Das heif3t,
wir haben aus vierseitig umgebauten
StraBenblocks mit unzahligen Hin-
terhausern zum Teil die inneren
Bauten herausgenommen und haben
daftir Griinanlagen angelegt. Was
geschieht jetzt? Jetzt stellt man in
diese Griinanlagen die Autos und
baut Tankstellen und schafft einen
Zustand, der viel schlimmer ist als
der, den wir vorher saniert haben.
Dies ist die Folge, wenn man solche
Dinge planlos sich entwickeln 14Bt.

Ich mochte betonen, daB man in
einem demokratischen Staatswesen
selbstverstandlich nicht mehr Zwang
ausiiben soll, als unbedingt notwen-
dig ist. Was ich sage, gilt eigentlich
nur fir die Kernstadte, fur die City,
nicht fiir die Peripherie. Da ist nun
wieder ein anderer Vorgang festzu-
stellen, der auch eine Strukturver-
anderung ganz wesentlicher Art
bedeutet: Die Bodenpreise in der
Innenstadt gehen so in die Hohe,
daB dort untergebrachte Fabriken
sich nicht mehr erweitern kdnnen.

Der FlieBbandprozeB erfordert hori-
zontale Erstreckung, daflr braucht

man Gelande, das nicht mehr da ist
oder zu teuer ist. Infolgedessen
besteht die Tendenz, daB die Fabri-
ken sich aus der Innenstadt an die
Peripherie begeben, sogar auf eine
Entfernung von 20 bis 30 km vor die
Stadte. In und bei New York gibt es
sogenannte Industrial Parks, ich
habe solche angesehen, der eine
ist in New Jersey. Auch groBe
Industrieunternehmen in Toronto
(Kanada) taten sich zusammen,
kauften billiges Gelande und ent-
wickelten dort ganz moderne Fabri-
ken. In Mailand sind nach dem Krieg
innerhalb von sieben Jahren 1000
Betriebe mit 20000 Arbeitern aus
der Stadt ausgewandert und haben
ihre Betriebe in die Umgebung ver-
legt. Das ist natiirlich automatisch
eine Verbesserung auch fiir die Ver-
kehrsverhéltnisse. Die Arbeiter, die
bisher in die Innenstadt muBten, um
ihre Fabriken aufzusuchen, fahren
jetzt an die Peripherie, und wer in
einem Vorort wohnt und noch weiter
herausfahrt, stért den Verkehr fast
nicht. Jedenfalls ist das ein Verkehr,
den man bewaltigen kann. Der
einzige Verkehr, den man nicht be-
waltigen kann, ist der Verkehr zum
Zentrum. Nun sagte ich eben, daB
durch diese Herausverlagerung der
Fabriken freier Raum entsteht. Wozu
wird er gebraucht? Ich mdéchte die
schon ziemlich abgedroschene
Theorie von Vorse noch einmal
wiederholen, aber ich moéchte zu-
sammenfassend sagen, daB ein
franzésischer Soziologe errechnet
hat, daB im Sektor Landwirtschaft,
Forstwirtschaft und Fischerei nur
noch 10 oder 8% der Arbeitnehmer
tatig sein werden, im zweiten Sektor
sagt er 10%, ich glaube, es werden
mehr sein, vielleicht bis zu 30 %. Man
kann das nicht genau lbersehen, da
alles andere in sogenannten Dienst-
leistungsbetrieben gearbeitet wird.

Das sind also alles freie Berufe, an-
gefangen vom Friseur, Kellner, kauf-
ménnischen Angestellten bis zum
Beamten der Privatgesellschaften
und der 6ffentlichen Behorden. Sie
nehmen ein solches Volumen ein,
daB eben der leerwerdende Raum in
den Innenstadten, der von den Fa-
briken gerdumte Raum von diesen
Betrieben besetzt werden wird. Der
Drang zur Vermehrung dieser Be-
triebe ist so groB, daB er sich ge-
radezu zwangslaufig vollzieht. Wie
es Uberhaupt ein sehr interessanter
Vorgang ist, da wir immer davon
reden, wie wir planen wollen, in
Wirklichkeit habe ich oft das Gefiihl,
wir werden geplant. Die Dinge ent-
wickeln sich mit einer solchen Vehe-
menz, daB wir mit unseren Ent-
schlissen hinterherhinken. Sie wer-
den Frankfurt am Main kennen, da
gab es die Bockenheimer Land-
strae, die an den Opernplatz an-
grenzt. Das war eine der vornehm-
sten WohnstraBen, da wohnten die
Rothschilds und Erlangers und wie
sie alle hieBen, die alten Frankfurter
Aristokratenfamilien. Heute ist das
eine Versicherungshalle, das heiBt,
man hat diese ganzen Grundstiicke
aufgekauft und hat dort in Hoch-
hausern Geschafte aufgebaut. War-
um? Einmal, weil der Zwang zur
Erweiterung der City so stark war,
daB man einfach folgen muBte.

Ebenso in Hamburg. In Hamburg
erweitert sich die City zwangsweise
nach dem Mittelweg, nach der
Rothenbaumchaussee, also nach
Gegenden, die bisher reine Wohn-
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gegenden waren. Sehen Sie, ich
habe neulich einmal eine Probe
machen und die Hausschilder in der
Rothenbaumchaussee priifen las-
sen. Da sind zwar keine fabrikatori-
schen Betriebe, aber Rechtsanwalte,
Betriebe fiir Schreibmaschinenver-
kauf usw., also das Gewerbe ist
schon stark eingedrungen. Diese
Dinge muB3 man erkennen und da-
nach handeln. Ich habe zum Beispiel
in Wiesbaden, wo ich jetzt die Pla-
nung abgeschlossen habe, einen
ganzen Stadtbezirk mit veralteten
Wohnungen zum Abbruch und zum
Umtausch bestimmt, zur allmahli-
chen Umwandlung in ein derartiges
Dienstleistungsbetriebsareal.  Die
dortigen Bauten werden durch
Hochbauten fiir wirtschaftliche Be-
triebe ersetzt, und dies wird natir-
lich auch die wirtschaftliche Lage
der Stadt verbessern. Ich méchte
betonen, daB das insofern relativ
einfach durchzufiihren ist, weil die
Umwandlung vom Wohngebiet zum
Wirtschaftsgebiet immer eine Ge-
winnsteigerung flir den Besitzer be-
deutet. Es ist ganz klar, daB man mit
Geschaftsgebauden viel mehr ver-
dienen kann als mit Mietwohnungen.

Damit komme ich auf einen sehr ent-
scheidenden Punkt und komme
dabei noch einmal auf Jane Jacobs
zuriick, die verlangt, daB man die
Stadte konzentriert, daB man die
Stadte nicht weiterhin so auflockert
wie bisher. Sie wissen, eines der
groBen Schlagworte des Stadtebaus
in Deutschland und anderswo ist die
berlihmte Sache von der Auflocke-
rung. Auflockerung ist ein sehr
schoéner Begriff, wenn er in verniinf-
tigen Grenzen gehalten wird. Er
kann aber auch zur Katastrophe
werden, wenn es némlich dazu
kommt, wie in DUsseldorf und ande-
ren Stadten schon festzustellen ist,
daB die ganze Landschaft vollstan-
dig vollgepflastert wird mit Bauten.

Erst fangt es an mit Wochenend-
hausern, dann werden es andere
Héuser, dann wandern Geschafte
mitten hinein, dann entsteht ein
Begriff, den der Englander Shapman
mit dem schénen Wort bezeichnet
hat «Weder-Stadt-noch-Land-Land-
schaft». Das ist eine chaotische
Ansiedlung von Bauten der ver-
schiedensten Art, die Ulberhaupt
keine saubere Trennung mehr zwi-
schen Freiflachen und bebauten
Flachen gestatten, sondern ein
trostloses Bild abgeben. Ich bin
heute hier mit der Bahn von Lud-
wigsburg nach Stuttgart gekommen
und habe mich furchtbar gefreut,
daB auch ich bereits eine geistige
Hornhaut entwickelt habe, so daB
man die ScheuBlichkeiten der Be-
bauung beiderseits der Bahnlinie
gar nicht mehr empfindet. Wenn
man wirklich alles dies empfinden
wiirde, wie schauerlich, wie bar-
barisch diese Bebauung ist, nicht
nur hier, sondern das gilt fiir jede
deutsche GroBstadt, dann muB man
doch einfach sagen, daB es wirklich
an der Zeit ist, zu tiberlegen, ob wir
noch fahig sind, stadtebaulich zu
gestalten. Ich meine, daB es heute
durchaus noch méglich ist, Stadte-
bau mit einer kiinstlerischen Ader
zu begreifen, allerdings nicht mehr,
daB man irgendwelche romantische
Vorstellungen hat von alten Dérfern,
die man wiederherstellt, sondern es
ist ein vollstandig neuer Begriff ent-
standen. Die Stadt ist Uber ihre
natiirlichen Grenzen hinausgeflos-

sen, die alten Stadtgrenzen sind
heute Giberhaupt kein formaler Begriff
mehr, sie existieren gar nicht mehr,
sondern was heute die Stadt ist, das
ist ein Begriff, der sich nach der
wirtschaftlichen und kulturellen Aus-
strahlung eines gewissen Zentrums
richtet. Und das kann letzten Endes
bei einer Stadt wie Stuttgart even-
tuell vier bis sechs Millionen Men-
schen umfassen, die auBerhalb der
Stadtgrenzen wohnen, aber eigent-
lich zur Stadt Stuttgart gehéren.

Genauso ist es bei Hamburg. In
Hamburg hat man die Konsequenz
gezogen, man hat mit Schleswig-
Holstein einen Verband gegrindet,
einen Landesbeirat Schleswig-Hol-
stein-Hamburg, der liber die Stadt-
grenzen hinaus nach Schleswig-
Holstein plant und dort in sehr
interessanter und klarer Weise
gemeinsam bestimmte Entwick-
lungspunkte festlegt und andere
Flachen als Griinflachen freihalt.
Und das scheint mir wieder eminent
wichtig zu sein. Das Freihalten der
Griinflachen. Wenn man die Stadte
sich einfach breiartig entwickeln
1aBt, wie es bisher geschehen ist,
dann entstehen flr die in der Innen-
stadt wohnenden Menschen untrag-
bare Verhéltnisse. Es wird immer
gesagt, die Menschen haben heute
ein Auto, sie kdnnen Uberall hin-
fahren. Ja, meine Damen und Her-
ren, wissen Sie, was das kostet?
Wissen Sie, da wird der Kilometer
mit nur 30 Pfennig angenommen bei
einem kleinen Wagen, bei einem
groBeren 40 Pfennig, das sind bei
50 Kilometer schon 40 DM. Wenn
ein Familienvater mit seiner Frau
und zwei Kindern ins Griine fahren
will, dann muB er erst mal 40 DM
ausgeben fur die Fahrt, dann kommt
das Essen dazu, das sind 50 bis
60 DM beisammen. Wer kann denn
das von der breiten Masse bezah-
len? Aus diesem Grund ist es so
eminent wichtig, nahe Erholungs-
gebiete zu haben, und da haben die
Englander ein mustergiiltiges Vor-
bild geschaffen, indem sie um
London einen 30 Meilen breiten
Griingiirtel von jeglicher Bebauung
freihalten. Es gibt dort keine Aus-
nahmen, es wird auch nicht ent-
schadigt, und wer in dieser Zone
Gelande hat, muB dieses Gelande
eben als Freiland belassen.Und das
ist eben ein groBer Segen, ein
Musterbeispiel, und dies ist bei uns
deshalb so schwer, weil wir keine
Bodenordnung haben. Was wir
Bodenordnung nennen, ist Boden-
unordnung, das heiBt, wir bauen auf
Parzellen, wie im Mittelalter oder
zum Teil noch wie in friiheren Zeiten.

Ich habe einmal versucht, hier in
Stuttgart festzustellen, wieviel Ge-
lande der Stadt in Privathand und
wieviel in 6ffentlicher Hand ist, um
zu sehen, welcher Anteil der Bevdl-
kerung nun eigentlich den Vorteil
davon genieBt, daB hier dauernd
Verbesserungen gemacht werden.
Werden StraBen verbreitert, Unter-
flihrungen gebaut, Griinanlagen ge-
schaffen, Sportplatze angelegt, so
steigert sich der Wert Stuttgarts und
des Bodens. Wer bekommt nun den
Wert? Nicht etwa die Biirger der
Stadt Stuttgart, sondern der kleine
Prozentsatz von Bodeneigentiimern,
die an dem unmittelbaren Besitz
beteiligt sind. Das ist, weil Gott,
keine Demokratie. Es ist sicher sehr
unpopulér, so etwas zu sagen, aber
man mufl es recht deutlich sagen.
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Wenn wir eine Demokratie haben
wollen, muB man eine Einrichtung
treffen, die jeden Biirger in die Lage
versetzt, die mit seinen Steuermit-
teln erreichten Verbesserungen auch
wirklich mitzugenieBen, also daran
einen Anteil zu haben. Das haben
wir heute tberhaupt nicht. In Eng-
land ist das ganz anders. Ich habe
vor 14 Tagen einen Vortrag von
Estrand gehort lber die Entwicklung
der Stadt Amsterdam. Da gibt es
Bodenordnungsbedingungen, auch
in England, die wirklich einen mo-
dernen Stadtebau ermdglichen und
die es gestatten, groBe Griinflachen
freizuhalten, ohne phantastische
Entschadigungen zahlen zu miissen.

Wir in Deutschland haben gewisse
Enteignungsmdoglichkeiten, jedoch
sind sie so kompliziert mit Beru-
fungsverfahren, daB sie meistens
schon gar nicht angewandt werden.
Wenn wir solche Bodenordnungs-
Verhaltnisse beibehalten, werden
wir nie zu einem einwandfreien
Stadtebau kommen.

Einen Punkt mochte ich noch erwéh-
nen: Hochhaus oder Flachbau? Das
ist ein Thema, das ja auch bei der
Strukturveranderung einer Stadt
eine erhebliche Rolle spielt. Jane
Jacobs fordert, und andere Leute
fordern es auch, und ich halte es
ebenfalls durchaus fir richtig, daB
man eine Stadt konzentriert. Nun
sagen viele Leute, das ist ja furcht-
bar einfach: Baut alles hoch, dann
bekommt ihr mehr Menschen auf
diese Flache. Nun ist dies nur be-
dingt richtig, denn Sie wissen, daB
wir heute nach Dichtezonen rech-
nen, das heiBt, fiir ein Hektar Land
in der Stadt darf eine bestimmte
Anzahl von Wohneinheiten geschaf-
fen werden. Wenn wir dies unver-
andert festhalten, dann wird durch
ein Hochbauen (Uberhaupt nichts
erreicht. Dann baue ich eben auf
einer groBen Griinflache einen
Spargel, wahrend ich sonst vielleicht
200 Einfamilienhauser hinbauen
wirde. Ich erreiche durch die Hoch-
staffelung nur dann etwas, wenn ich
auch verdichte, indem ich die Be-
stimmungen Uber das Verhaltnis
von 1:2 beim Wohnungsbau, das
heiBt, der Abstand zwischen zwei
benachbarten Hausern muB3 doppelt
so hoch sein wie die Hoéhe des
Baus, auf 1:3 heraufsetze, beson-
ders in Geschaftsvierteln, wo wir
jetzt 1:1 haben, nachher 1:0,5, was
durchaus moglich wéare, ohne die
Leute gleich zu schadigen.

Ich bin durchaus der Meinung, da3
man nichts unternehmen soll, was
gesundheitlich den Menschen sché-
digt. Aber ich meine, daB wir hier
viel zu weit gegangen sind in man-
cher Hinsicht, und daB es durchaus
moglich ist, bei einer starkeren Kon-
zentration der Wohnbebauung wie
auch vor allem der Geschaftsbe-
bauung zu erreichen, daB sie die
Stadt mehr zusammen halten und
dadurch das vermeiden, was jetzt
die groBe Krankheit des deutschen
Stadtebaus ist - dieses Ausein-
anderflieBen Uberall. Gehen Sie
nach Frankfurt am Main, dort fahren
die Leute bis in den Taunus, besie-
deln hier die ehemals ruhigen Tau-
nusorte, fahren dann jeden Morgen
30 km in einer Richtung herein,
abends wieder hinaus. Sie sind
also 11 Stunden unnétigerweise im
Wagen. Wir missen unbedingt
sehen, daB wir wieder eine klare

Trennung bekommen zwischen dem
Freiland und der bebauten Land-
schaft. Denn der Begriff Weder-
Stadt-noch-Land-Landschaft be-
weist uns ja taglich, wohin wir
gekommen sind, wie furchtbar das
Ergebnis ist.

Wenn man nun in der Stadt noch
eine asthetische Ordnung schaffen
will, so kann es natlirlich nicht mehr
die von frither sein. Sie wissen alle,
daB friher eine Kirche, ein Dom
oder ein Rathaus Dominanten wa-
ren, auch maBmaBig; sie waren
eben in der HOhe gegenliber den
Biirgerhdusern erheblich ausge-
dehnter, man sagt, das ist der
Mittelpunkt der Stadt. Das gibt es
heute nicht mehr. Das beste Beispiel
istjain New York die Trinity Church,
die als ganz kleines Bauwerk zwi-
schen dreiBiggeschossigen Hoch-
hausern steht, wo sich also das Bild
vollig verkehrt hat. Was wir tun
kénnen, ist, daB wir die Hochhauser
nicht einfach willklrlich bauen, wo
gerade einer mal den Antrag ge-
stellt hat und die Gelandebedingun-
gen es ihm gestatten, sondern da3
man mit der Errichtung von Hoch-
hausern ein System entwickelt, da3
man in einem Stadtplan, in einem
Gesamtkorper ganz bestimmte Fla-
chen fiir Hochhéauser vorsieht, die
einen besonderen Rhythmus erge-
ben.

Wenn es gelingt, diesen Rhyth-
mus noch zu vereinigen mit der
Untergliederung, ich gebrauche
jetzt das Wort Nachbarschaft nicht
in dem Sinn der sozialen Nachbar-
schaft, sondern der Stadtgliederung
im Sinne der Orientierung - wenn
ich das zustande bringe, bekomme
ich ein hochinteressantes, ganz
neuartiges Stadtbild. Wir wollen die
Stadt gliedern und ordnen. Und das
kénnen wir, wenn wir eine gewisse
Systematik einflihren und nicht
mehr willkiirlich diese Hochhauser
hinsetzen, wo sie eben nun gerade
durch zuféllige Bedingungen ermaég-
licht werden. Es ist auch heute
durchaus noch méglich, eine Asthe-
tik, eine Entwicklung in der Stadt
zustande zu bringen, die auch
asthetische Gesichtspunkte beriick-
sichtigt. Ich bin Uberhaupt der
Meinung, daB wir, solange wir noch
Stadtbaukunst wollen und kénnen,
dieses Gesetz hochhalten missen,
damit das ganze Team, welches in
der modernen Stadt zusammen-
arbeitet, unter einer Leitung steht.

So wie auch das Orchester von
einem Dirigenten geleitet wird, so
mufB der Stadtplaner mit der kiinst-
lerischen Konzeption das Ganze
libersehen und koordinieren. Dies
ist die einzige Moglichkeit, um liber-
haupt noch von einer Formgestal-
tung bei der modernen Stadt reden
zu koénnen. Das wird eine ganz
andere Aufgabe sein als friher.

Ich sagte schon, die alten Grenzen
der Stadt sind langst lberholt, wir
miissen in ganz anderen R&umen
zusammenhangend denken. Dies zu
tun, ist durchaus mdglich. Bezlig-
lich der Verflechtung beziehungs-
weise Vermischung wird man viel
weiter gehen kdnnen als bisher, man
wird wieder zu einer gesunden
Mischung in Wohn- und Geschéfts-
gebieten kommen, und dann kann
man zu einem neuen Stadtgebilde
gelangen, das durchaus gesund und
tragbar ist und eben den Bedingun-
gen unserer Zeit entspricht.
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