Objekttyp:  Advertising

Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Band (Jahr): 17 (1963)

Heft 8: Buro- und Verwaltungsbauten = Bureaux et batiments
administratifs = Office and administration buildings

PDF erstellt am: 27.04.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Keller-Metallbau St.Gallen
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Eternitfassaden System Keller Unsichtbare Plattenaufhdngung, verdeckte Neopren- w
A

StoBprofile, Sichtfuge 3 mm. Geschaftshaus der
Sanitas AG, St.Gallen. Architekten Stiheli & Frehner

A. Keller, St.Jakob-Str. 11, Tel. (071) 248233

Fabrikationsprogramm

Sitzmoébel und Tische fur
Wohnungen, Hotellerie,
Gastgewerbe, Schulen,
Spitaler und Anstalten

Feste und mobile
Bestuhlungen fiir Kirchen,
Sitzungsséle, Konzerthauser
Theater und Kinos

Spezialitat:
Bug- und PreBholzmébel

Sowie Spezialauftrage
in Zusammenarbeit mit
Architekten

‘ Arch.: Férderer + Otto + Zwimpfe
Aula der Handels-Hochschule St. Gallen

HHHHENH I_"H“H ' Telefon 058 52091

AG Mobelfabrik Horgen-Glarus in Glarus

Vi 7



heren

Von Schlieren geplante Aufzuganlagen
sind immer zweckentsprechend ge-
baut. In modernen Hotelbetrieben sind
deshalb Schlieren-Aufziige weltweit
geschatzt. Eleganz in der Ausfiihrung,
Betriebssicherheit, Fahrkomfort, hohes
Leistungsvermogen, sowie larmfreier
und wirtschaftlicher Betrieb, zeichnen
die moderne Schlieren-Aufzuganlage
im Royal-Hotel SAS, Kopenhagen, aus.

Schnell und sicher mit Schlieren

H Jas N@EIT "5y HERTZ _ARENT A

Schweizerische
Wagons- und Aufzigefabrik A.G. Schlieren-
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fritheren Schiiler von Le Corbusier.
«Die Erfahrung zeigt», so erklart
Candilis, «daB Pléane fir groBere
stadtebauliche Einheiten, wie gut sie
auch sein mogen, sich spater ver-
hangnisvoll verandern, weil sie, liber
eine langere Zeit verteilt, unter den
verschiedensten Einschrankungen
und von verschiedenen Teams aus-
gefiihrt, oft ihre urspriingliche Idee
verlieren. Unsere Losung sucht vor
allem anderen ein urbanes Gerist
zu schaffen, das geeignet ist, sich
den unterschiedlichen Bedingungen
der Verwirklichung in Bauabschnit-
ten anzupassen. Dieses Gerlst er-
zeugt und bestimmt die Ordnung,
den spezifischen Charakter und das
Leben dieser Stadteinheit. Es be-
steht aus drei Grundelementen: 1.
Hauptverdichtungszone, Kraftfeld
des offentlichen Lebens; 2. Ver-
kehrsnetz, Zugang und Verteilung;
3. Griinzone. Diese Elemente sind
miteinander mittelbar oder unmittel-
bar verbunden, sie laufen parallel
oder lberlagern sich — vor allem im
Falle der Verkehrsnetze —, sie ent-
wickeln sich bandartig und erreichen
alle Teile des zur Verfligung stehen-
den Gelandes. Sie bilden ein Gan-
zes: das urbane Geriist, Herz und
Korper der kiinftigen Agglomeration.
Das ist unsere Grundidee.

Die Hauptverdichtungszone dient in
erster Linie dem Ziel, die Stra3e als
urspringliche Funktionstragerin des
Stadtbildes wiederherzustellen. Der
gangige Begriff von StraBe, immer
wieder als DurchfahrtsstraBe mif3-
verstanden und verwechselt und
durch den GibermaBigen Autoverkehr
vollig entstellt, sollte aus dem
Stadtebau verschwinden. Die band-
artige Konzeption, die StraBe als
Zentrum, die Doméane des von der
Versklavung durch das Auto befrei-
ten FuBgangers, paBt sich besser
den Tendenzen des Wechsels der
Mobilitat und des Wachstums an,
die unsere Zeit bestimmen. Die Stra-
Be wird so zum aktiven Zentrum,
ganz im Gegenteil zur gepflogenen
Auffassung, welche die einzelnen
Kréafte auf jeweils vorbestimmte Orte
festlegt und dort als eine Art passive
Zentren erstarren |aBt. Die Verschie-
denartigkeitihrer Bestandteile: Woh-
nungen, Laden, Markte, Gaststatten
und Handwerksbetriebe, Kirchen,
Versammlungsraume, Theater,
Lichtspielhduser, Geschafts- und
Verwaltungsgebaude, offentliche
Gebaude, Postamter, soziale Zen-
tren, Stralen, Spazierwege, Platze
und Parkanlagen, iiberdeckte Passa-
gen, Aussichtspunkte und Griin-
flachen, lassen den spontanen Cha-
rakter des Alltags von neuem wirk-
sam werden, im Gegensatz zu der
Tendenz der Wiederholung, der Mo-
notonie, der Gleichférmigkeit unse-
rer groBen Wohnungsbauensem-
bles.

Das Prinzip des Centre linéaire fin-
det sichin der Stadt Toulouse selbst
wieder: Boulevards, Avenues, Plat-
ze, Kreuzungspunkte und Gaérten.
Ebenso wie fiir Toulouse das Kapitol
der Angelpunkt des urbanen Ge-
ristes ist, kulminiert unsere neue
Stadtim Gibergeordneten Geschafts-
und Verwaltungszentrum, dem neu-
en Kapitol des linken Ufers. Die
Struktur der Verdichtungszone, die
sich in Form und Einanderzuord-
nung der Bestandteile und in dem
vorwiegend Y-formigen Zuschnitt
ausdrickt, nahert sich ebenfalls der
Stadtstruktur von Toulouse, in der
die Parallele und der Winkel keine
urspriingliche Rolle spielen.

Die Konzeption des StraBennetzes
beruht auf dem Prinzip der vollstan-
digen Trennung von FuBganger und
Auto. Das Auto muB3 als eine Art
Werkzeug betrachtet werden, das
dem Menschen dient, und nicht als
ein Objekt, das unser Leben in der
Stadt beherrschend in Anspruch
nimmt. Es bildet sich zwangslaufig
eine Rangordnung unter den ver-
schiedenen Verbindungswegen her-
aus, die sich aus deren Funktionen
ergibt. Und zwar: schnelle und lang-
same Verbindungswege, direkte und
indirekte, ferner Wege mit groBer,
mittlerer oder geringer Verkehrs-
dichte. Diese Rangordnung ermdg-
licht ein Verkehrsnetz analog dem
Vorbild des Blutkreislaufes. Es bildet
eine organische Einheit und stellt
dem FuBgéanger ein unabhéangiges
Wegenetz zur Verfligung, und zwar
sowohl zu ebener Erde als auch auf
kiinstlichen Ebenen von verschiede-
ner Héhe, die durch Aufzlige, Roll-
treppen usw. erschlossen sind, mit
Verbindungen zu den Parkplatzen
der Autos. Unsere Losung der
Hauptverdichtungszone ermdoglicht
es, dal die Autos genau an der
Stelle parken kénnen, wo es jeweils
notwendig ist: auf Parkplatzen, in
Garagen oder auf den Plattformen
nahe der FuBgangerstraBe. Auf die-
se Weise erschlieBen wir rationell
alle Teile. Die Idee, dal zwischen
FuBgéanger und Autoverkehr ein Un-
terschied im MaBstab besteht — be-
zeichnet durch die Faktoren Zeit,
Geschwindigkeit, Ermidung—, bringt
uns zu einem Vorschlag fir Zugang
und Verteilung, bei welchem dem
Autofahrer langere Wege zugemutet
werden, um dem FuBganger direkte,
kiirzere Verbindungen anbieten zu
kénnen. Fassen wir also zusammen:
So wie die Hauptverdichtungszone
die Stadteinheit als Ganzes be-
stimmt, erzeugen oder bestimmen
die Verkehrsnetze der Autos und
FuBgéanger die einzelnen Teile, ohne

ihnen von vornherein Grundri3,
Form und Umfassung aufzuzwin-
gen.»

Dieses Verkehrssystem, das zum
Teil auf zwei Ebenen gebaut ist, er-
moglichte es Candilis und seinen
Mitarbeitern, alle Elemente des stad-
tischen Lebens zu mischen. Die
StraBen in Mirail werden nach Ge-
schaftsschluB  nicht vereinsamt
sein, und die Wohnblécke werden
nicht einer an den anderen gereiht
dastehen. Im Gegenteil: Das Zen-
trum von Mirail soll von Wohnhau-
sern, Markten, Kirchen, Kinos, Thea-
tern, Geschéafts- oder Verwaltungs-
gebauden, Griinanlagen sowie lber-
deckten FuBgangerpassagen gebil-
det werden. Grlinanlagen sind eine
der wichtigsten Sorgen von Candilis.
«Die genaue Untersuchung der Mor-
phologie des Gelandes und seines
gegebenen Zustandes mit den An-
pflanzungen, historischen Denkma-
lern, Kanalen und Bachlaufen fihrt
uns zu einer Lésung, welche durch
eine bandartige Folge von offent-
lichen Grinflachen bestimmt ist.
Uber die zu erhaltenden Bestandteile
hinaus ist eine Reihe von Einrichtun-
gen und Pflanzungen fiir Spazier-
gange und fiir Sport vorgesehen-:
Die Griinzone folgt dem linearen
Zentrum und umgibt es in naherem
oder weiterem Abstand. Sie leistet
zusammen mit dem StraBen- und
Wegenetz ihren aktiven Beitrag zur
Schaffung des urbanen Geriistes:
Unsere Idee fiir eine zusammenhén-
gende Griinzone, die sich so nahe
wie jeweils méglich an das lineare
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