Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Herausgeber: Bauen + Wohnen
Band: 17 (1963)
Heft: 8: Buro- und Verwaltungsbauten = Bureaux et batiments administratifs

= Office and administration buildings

Artikel: Toulouse-Mirail, die Stadt ohne Autos
Autor: J.H.
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-331669

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-331669
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1551 Kiihlraum
+ 1321 Tiefgefrierraum
= 287 1 Modell ST95

Eine neue Rechnung? Nein,
eine neue Aera der Lebens-
mittelkonservierung.

2 Ideen vereint im kombinier-
ten Electrolux-Kiihl- und Tief-
gefrierschrank ST 95.

287 Liter Inhalt
auf einer Grundflache
von nur 60 x 60 cm

ST 95, die moderne Linie fiir
die neuzeitliche Kiiche; zum
An- und Einbauen oder zum
Freistellen.

Bedenken Sie, wie viele Le-
bensmittel heute schon tief-
gefroren gekauft werden! Wie
viele werden es morgen sein?
Electrolux-Kihl- und Tiefge-
friergerate von 50—500 Liter
Inhalt.

Im guten
Fachgeschaft
oder direkt bei

Electrolux

Badenerstr. 587, Zirich 9/48
Filialen in Basel, Bern, Genf,
Lausanne, Luzern, Lugano,
St. Gallen
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Die Bareinheiten sind komplett in
Chromstahl eingekleidet, ebenfalls
die Barhocker. Der geschliffene
Terrazzobodenbelag zieht sich fort
in die Sockelpartiender Barkorpusse.
Die Tragpfeiler der Stiitzkonstruk-
tion sind durch naturhelle Spiegel
entmaterialisiert und tragen dadurch
Glanz und vielfaltiges Licht in den
Raum. Die Decke aus eloxiertem
Metall besteht aus Akustikdammele-
menten und Lufteinlassen fiir die
Klimaanlage. Als wéarmendes Ele-
ment im Kontrast zu Glas und Stahl
ziehtsich an der hohen Schiirze tiber
den Apparatefronten und als Be-
lichtungskanal langs des ganzen
Raumes das naturbehandelte kali-
fornische Redwood hin. Die grup-
penweise gepaarte Einheit von Me-
nitafel und Kugelsignet wiederholt
sich so, daB von jedem Platz aus
eine gute und schnelle Orientie-
rungsmoglichkeit des Gastes sicher-
gestelltist. Jede Bareinheit ist durch
einen eingebauten Papierabwurf mit
dem Kellergang verbunden, wo das
Einsammeln der Abfélle mittels eines
Rollis geschieht.

Die Silberkugel ist die Bezeichnung
des Lokales und ist damit auch das
Firmenschild. Eine Antikorodalkugel
mit eingebauter Glastrommel ver-
mittelt zwischen AuBen- und Innen-
raum; beim Drehen der Windfang-
tiire ertont ein elektronisches Glok-
kenspiel. Die Nurglasfront durch-
dringt die Kugel in der Mittelnaht;
Unterputzscheinwerfer in der Metall-
decke strahlen nachts die Metall-
kugeln an und bilden so einen ein-
maligen Reklameeffekt.

2

1

In der «Silberkugel» eingebaute Uhr, auf-
gehdangt an Nylonschniren. Liftungs-
schlitze in der Metalldecke.

2

Sitzbankdetail mit Konvektor, Schirmstan-
der und verspiegelter Fassadenséule.

Toulouse-Mirail,
die Stadt ohne Autos

Unter den franzésischen Stadten,
deren Wachstum die Stadtebauer
vor neue Probleme stellt, steht Tou-
louse an der ersten Stelle. Seine Be-
volkerungszahl hat sich in den letz-
ten 20 Jahren verdoppelt. Sie steigt
weiter von Jahr zu Jahr. Die Not-
wendigkeit einer Neuformung des
Stadtbildes war nureine Konsequenz
dieser Entwicklung. Neben den Tiir-
men von Saint-Nicolas und Saint-
Etienne und dem Déme des Graves
streben Gebaude von 18 und 20
Stockwerken in die Hohe. 35000
Wohnungen wurden hier in den letz-
ten 10 Jahren gebaut, um dem Be-
volkerungszuwachs gerecht zu wer-
den. Die Industrialisierung des Std-
westens  Frankreichs, beeinfluBt
durch die Gasfunde von Lacq, durch
die petrochemischen Werke und die
Raffinerien, brachte es mit sich, daB
diese Stadt immer mehr zum wich-
tigsten Handels- und Industriezen-
trum Sidfrankreichs wird.

Nattirlich trug die geographische
Lage dazu bei, die Grenzen des alten

Toulouse zu sprengen. Selbst am
Zentrum der Stadt wirkte sich dieser
Wandel aus. Aber innerhalb der
Stadt selbst sind die Wachstums-
maoglichkeiten beschrankt. Fir die
Wohnungsbauer ergab sich immer
dringender die Notwendigkeit, au-
Berhalb der Stadt Wohnungszentren
entstehen zu lassen. Man beschloB,
konzentrierte Siedlungen zu schaf-
fen, neue kleine Stadte an die grofe
Stadt anzuschlieBen, und zwar so,
daB Altes und Neues ein harmoni-
sches Ensemble bilden. Louis Ba-
zerque, der Biirgermeister von Tou-
louse, hatte die besten Architekten
Frankreichs eingeladen, Plane fir
den Bau einer Trabantenstadt fir
100 000 Menschen zu entwerfen. Der
akzeptierte Entwurf stammte von
Georges Candilis, der von dem Prin-
zip ausging, in dieser Trabanten-
stadt die StraBe zur Doméane des
FuBgangers zu machen. Sein wich-
tigstes Konzept: AutostraBen und
FuBgangerstraBen. Die beiden be-
rihren sich nuran wenigen Punkten-
In «Mirail», dieser neuen Stadt, diir-
fen Lieferwagen nur spezielle Zu-
lieferstrange benlitzen, die von den
Parkplatzen abzweigen und bis zU
den Geschaftshausern und den teils
Uberdachten Laderampen fiihren-
Niemand aber kann direkt mit dem
Wagen zu seiner Wohnung oder zU
seinem Biro fahren. Aber Candilis
will die Autofahrer nicht verdammen-
Es sind 23000 Wohnungen vorge-
sehen und 28 000 Parkplatze. ..

Wir haben Georges Candilis in sei-
nem Pariser Biiro besucht. Er leitet
ein wirkliches Laboratorium des
Stadtebaues. Architekten und Inge-
nieure aus gut einem Dutzend ver-
schiedener Lander arbeiten bei dem
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Von Schlieren geplante Aufzuganlagen
sind immer zweckentsprechend ge-
baut. In modernen Hotelbetrieben sind
deshalb Schlieren-Aufziige weltweit
geschatzt. Eleganz in der Ausfiihrung,
Betriebssicherheit, Fahrkomfort, hohes
Leistungsvermogen, sowie larmfreier
und wirtschaftlicher Betrieb, zeichnen
die moderne Schlieren-Aufzuganlage
im Royal-Hotel SAS, Kopenhagen, aus.

Schnell und sicher mit Schlieren

H Jas N@EIT "5y HERTZ _ARENT A

Schweizerische
Wagons- und Aufzigefabrik A.G. Schlieren-
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fritheren Schiiler von Le Corbusier.
«Die Erfahrung zeigt», so erklart
Candilis, «daB Pléane fir groBere
stadtebauliche Einheiten, wie gut sie
auch sein mogen, sich spater ver-
hangnisvoll verandern, weil sie, liber
eine langere Zeit verteilt, unter den
verschiedensten Einschrankungen
und von verschiedenen Teams aus-
gefiihrt, oft ihre urspriingliche Idee
verlieren. Unsere Losung sucht vor
allem anderen ein urbanes Gerist
zu schaffen, das geeignet ist, sich
den unterschiedlichen Bedingungen
der Verwirklichung in Bauabschnit-
ten anzupassen. Dieses Gerlst er-
zeugt und bestimmt die Ordnung,
den spezifischen Charakter und das
Leben dieser Stadteinheit. Es be-
steht aus drei Grundelementen: 1.
Hauptverdichtungszone, Kraftfeld
des offentlichen Lebens; 2. Ver-
kehrsnetz, Zugang und Verteilung;
3. Griinzone. Diese Elemente sind
miteinander mittelbar oder unmittel-
bar verbunden, sie laufen parallel
oder lberlagern sich — vor allem im
Falle der Verkehrsnetze —, sie ent-
wickeln sich bandartig und erreichen
alle Teile des zur Verfligung stehen-
den Gelandes. Sie bilden ein Gan-
zes: das urbane Geriist, Herz und
Korper der kiinftigen Agglomeration.
Das ist unsere Grundidee.

Die Hauptverdichtungszone dient in
erster Linie dem Ziel, die Stra3e als
urspringliche Funktionstragerin des
Stadtbildes wiederherzustellen. Der
gangige Begriff von StraBe, immer
wieder als DurchfahrtsstraBe mif3-
verstanden und verwechselt und
durch den GibermaBigen Autoverkehr
vollig entstellt, sollte aus dem
Stadtebau verschwinden. Die band-
artige Konzeption, die StraBe als
Zentrum, die Doméane des von der
Versklavung durch das Auto befrei-
ten FuBgangers, paBt sich besser
den Tendenzen des Wechsels der
Mobilitat und des Wachstums an,
die unsere Zeit bestimmen. Die Stra-
Be wird so zum aktiven Zentrum,
ganz im Gegenteil zur gepflogenen
Auffassung, welche die einzelnen
Kréafte auf jeweils vorbestimmte Orte
festlegt und dort als eine Art passive
Zentren erstarren |aBt. Die Verschie-
denartigkeitihrer Bestandteile: Woh-
nungen, Laden, Markte, Gaststatten
und Handwerksbetriebe, Kirchen,
Versammlungsraume, Theater,
Lichtspielhduser, Geschafts- und
Verwaltungsgebaude, offentliche
Gebaude, Postamter, soziale Zen-
tren, Stralen, Spazierwege, Platze
und Parkanlagen, iiberdeckte Passa-
gen, Aussichtspunkte und Griin-
flachen, lassen den spontanen Cha-
rakter des Alltags von neuem wirk-
sam werden, im Gegensatz zu der
Tendenz der Wiederholung, der Mo-
notonie, der Gleichférmigkeit unse-
rer groBen Wohnungsbauensem-
bles.

Das Prinzip des Centre linéaire fin-
det sichin der Stadt Toulouse selbst
wieder: Boulevards, Avenues, Plat-
ze, Kreuzungspunkte und Gaérten.
Ebenso wie fiir Toulouse das Kapitol
der Angelpunkt des urbanen Ge-
ristes ist, kulminiert unsere neue
Stadtim Gibergeordneten Geschafts-
und Verwaltungszentrum, dem neu-
en Kapitol des linken Ufers. Die
Struktur der Verdichtungszone, die
sich in Form und Einanderzuord-
nung der Bestandteile und in dem
vorwiegend Y-formigen Zuschnitt
ausdrickt, nahert sich ebenfalls der
Stadtstruktur von Toulouse, in der
die Parallele und der Winkel keine
urspriingliche Rolle spielen.

Die Konzeption des StraBennetzes
beruht auf dem Prinzip der vollstan-
digen Trennung von FuBganger und
Auto. Das Auto muB3 als eine Art
Werkzeug betrachtet werden, das
dem Menschen dient, und nicht als
ein Objekt, das unser Leben in der
Stadt beherrschend in Anspruch
nimmt. Es bildet sich zwangslaufig
eine Rangordnung unter den ver-
schiedenen Verbindungswegen her-
aus, die sich aus deren Funktionen
ergibt. Und zwar: schnelle und lang-
same Verbindungswege, direkte und
indirekte, ferner Wege mit groBer,
mittlerer oder geringer Verkehrs-
dichte. Diese Rangordnung ermdg-
licht ein Verkehrsnetz analog dem
Vorbild des Blutkreislaufes. Es bildet
eine organische Einheit und stellt
dem FuBgéanger ein unabhéangiges
Wegenetz zur Verfligung, und zwar
sowohl zu ebener Erde als auch auf
kiinstlichen Ebenen von verschiede-
ner Héhe, die durch Aufzlige, Roll-
treppen usw. erschlossen sind, mit
Verbindungen zu den Parkplatzen
der Autos. Unsere Losung der
Hauptverdichtungszone ermdoglicht
es, dal die Autos genau an der
Stelle parken kénnen, wo es jeweils
notwendig ist: auf Parkplatzen, in
Garagen oder auf den Plattformen
nahe der FuBgangerstraBe. Auf die-
se Weise erschlieBen wir rationell
alle Teile. Die Idee, dal zwischen
FuBgéanger und Autoverkehr ein Un-
terschied im MaBstab besteht — be-
zeichnet durch die Faktoren Zeit,
Geschwindigkeit, Ermidung—, bringt
uns zu einem Vorschlag fir Zugang
und Verteilung, bei welchem dem
Autofahrer langere Wege zugemutet
werden, um dem FuBganger direkte,
kiirzere Verbindungen anbieten zu
kénnen. Fassen wir also zusammen:
So wie die Hauptverdichtungszone
die Stadteinheit als Ganzes be-
stimmt, erzeugen oder bestimmen
die Verkehrsnetze der Autos und
FuBgéanger die einzelnen Teile, ohne

ihnen von vornherein Grundri3,
Form und Umfassung aufzuzwin-
gen.»

Dieses Verkehrssystem, das zum
Teil auf zwei Ebenen gebaut ist, er-
moglichte es Candilis und seinen
Mitarbeitern, alle Elemente des stad-
tischen Lebens zu mischen. Die
StraBen in Mirail werden nach Ge-
schaftsschluB  nicht vereinsamt
sein, und die Wohnblécke werden
nicht einer an den anderen gereiht
dastehen. Im Gegenteil: Das Zen-
trum von Mirail soll von Wohnhau-
sern, Markten, Kirchen, Kinos, Thea-
tern, Geschéafts- oder Verwaltungs-
gebauden, Griinanlagen sowie lber-
deckten FuBgangerpassagen gebil-
det werden. Grlinanlagen sind eine
der wichtigsten Sorgen von Candilis.
«Die genaue Untersuchung der Mor-
phologie des Gelandes und seines
gegebenen Zustandes mit den An-
pflanzungen, historischen Denkma-
lern, Kanalen und Bachlaufen fihrt
uns zu einer Lésung, welche durch
eine bandartige Folge von offent-
lichen Grinflachen bestimmt ist.
Uber die zu erhaltenden Bestandteile
hinaus ist eine Reihe von Einrichtun-
gen und Pflanzungen fiir Spazier-
gange und fiir Sport vorgesehen-:
Die Griinzone folgt dem linearen
Zentrum und umgibt es in naherem
oder weiterem Abstand. Sie leistet
zusammen mit dem StraBen- und
Wegenetz ihren aktiven Beitrag zur
Schaffung des urbanen Geriistes:
Unsere Idee fiir eine zusammenhén-
gende Griinzone, die sich so nahe
wie jeweils méglich an das lineare



hydraulischer Kalk
ist elastisch,

leicht zu verarbeiten
und ausgiebig
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Zentrum anlehnt,laBteinen unmittel-
baren und dauernden Kontrast zwi-
schen dem lebhaften Stadtleben und
der Sphare der Natur entstehen.

Das urbane Gerlist ist bis an die
Grenze des Gelandes von einer
Randzone umgeben, die den Charak-
ter von reinen Wohnensembles tragt
und eine geringe Dichte hat. Es ist
vorgesehen, hier in gréBtmoglichem
Umfang die bestehende StraBen-
struktur zu erhalten. Die Wohnun-
gen in diesem Gebiet liegen im we-
sentlichen in kleinen Gruppen,
Stockwerksbauten mit zwei, drei
oder vier Geschossen, umgeben von
Flachen,die nach dem Wettbewerbs-
programm fiir Einfamilienhauser als
Einzel- oder Reihenhauser vor-
gesehen sind. Die Randzone enthalt
auBerdem kleine Einkaufszentren
und Kindergéarten. Die Schulen lie-
gen mitten in den Wohngebieten.
SchlieBlich gewahrleistet die Rand-
zone die Uberleitung zwischen dem
Zentrum mit ausgesprochen urba-
nem Charakter und der mehr land-
lichen Umgebung der neuen Stadt-
einheit.»

Das Programm flr eine neue Stadt
mit 100000 Einwohnern? Die Eintei-
lung ? Zahlen geben Auskunft: Roh-
geschoBflachen 1930000 m?, lber-
baute Flachen 448000 m?, insgesamt
22922 Wohnungen. Allgemeine Ein-
richtungen:14Kindergarten,16Volks-
schulen, 4 héhere Schulen, 2 Berufs-
schulen. Sportanlagen: 4 Sportzen-
tren, das hei3t Turnhallen, Spielfel-
der, 3 groBe Sportplatze, 1 Stadion,
4 Hallen- und 4 Freibader, 4 Spiel-
wiesen. Soziale Einrichtungen: 4
groB3e Sozialzentren, 3 kleinere, 1 Al-
tersheim mit Wohnungen fir alte
Leute, 1 Heim flir zuriickgebliebene
Kinder, 1 Haushaltberatungsstelle,
1 Heim flr unverheiratete Mdtter,
1 Privatklinik. Es sind ferner 6 gro3e
und 17 kleine Einkaufszentren vor-
gesehen,4 Hotels,4 Méarkte, 40 Leicht-
industriebetriebe,3Handwerkerhofe,
4 katholische Kirchen, 1 reformierte
Kirche, 1 Synagoge, 3 Bahnhofe,
2 Postamter. Natiirlich 1 Theater und
5 Kinos.

Die Konzeption der Verkehrs- und
Versorgungsnetze griindet sich auf
die vollstandige Trennung der ver-
schiedenenVerkehrsarten.DasKraft-
verkehrsnetz umfaBt schnelle, di-
rekte Hauptverbindungen und innere
Verteiler, und zwar in der Richtung
Toulouse: zwei StraBen mit getrenn-
ten Fahrbahnen, jede 10,5 m breit,
und zwei dreibahnige StraBen,10,5m
breit, welche zugleich die &auBere
Umgehung bilden. Nach Siiden fiih-
ren zwei StraBen mit getrennten
Fahrbahnen, jede 7 und 4,5 m breit,
und eine dreibahnige Strale von
10,5 m Breite. Dieses Netz ist in der
Lage, stlindlich und taglich in jeder
Richtung eine StoBbelastung nach
Toulouse von 6880 und 41280 Wa-
gen und nach dem Siiden 4240 und
25440 Wagen aufzunehmen. Von die-
sen Hauptverbindungen aus ist jede
Wohngruppe durch7und 4,5 m breite
StraBen erschlossen. Bemerkens-
wert ist, daB Mirail durch eine Fern-
heizung mit drei Heizwerken mit
einer zentralen Wé&rmeversorgung
versehen wird. Es besteht kein Zwei-
fel, daB bis zur definitiven Realisie-
rung des Planes noch manche Ab-
striche und Veranderungen erfolgen
werden. Dennoch bleibt der Entwurf,
mit dessen Verwirklichung bereits
begonnen wurde, eines der bedeu-
tendsten Projekte des Stadtebaues
unserer Zeit. J.H., Paris

Mitteilungen
aus der Industrie

Bauen mit verzinktem Stahlblech

Verzinktes Stahlblech wird in Form
von verzinkten Flach- oder profilier-
ten Blechen sowie von Stahldach-
pfannen fiir Wandverkleidungen und
Dachbedeckungen verwendet.
Festigkeit, Dauerhaftigkeit, leichtes
Gewicht, einfache Verarbeitung und
die Preisginstigkeit - dies alles sind
Eigenschaften, die ein guter Bau-
stoff haben soll. Weil verzinktes
Stahlblech diese Vorzlige besitzt,
hates sichimBauwesen einen festen
Platz gesichert. Die mannigfaltigen
Formgebungsmaoglichkeiten werden
allen Anspriichen gerecht und er-
geben dadurch ein &sthetisch be-
friedigendes Aussehen der sicht-
baren Bauteile. Die Gestaltung 1403t
sich noch wesentlich durch Anwen-
dung geeigneter Farbmittel, die so-
fort auf das verzinkte Blech aufge-
bracht werden kénnen, steigern, so
dafl die Baukorper dem jeweiligen
Ortsbild oder der landwirtschaftli-
chen Umgebung leicht angepalt
werden kénnen.

AuBerdem hat ein Anstrich den Vor-
teil, daBB er einen doppelten Korro-
sions-Schutz darstellt, denn Zink
plus Farbe verblrgt eine auBler-
ordentlich hohe Lebensdauer des
Materials. Profilierte verzinkte Ble-
che werden bevorzugt fiir die Dach-
eindeckung und Wandverkleidung
von Industriebauten, Hallen, Schup-
pen und Scheunen sowie als Mate-
rial fur Garagen-Tore, Balkon-Ver-
kleidungen, Hof-Uberdachungen
usw. verwendet.

Besonders bei Werkbauten erweisen
sich Wandverkleidungen aus ver-
zinkten Wellblechen als wirtschaft-
lich, da bei Verdanderungen, Anbau-
ten oder VergréBerungen die Well-
blechtafeln leicht entfernt bzw.durch
einfache und schnelle Montage je-
derzeit ergdnzt werden kénnen. Die
glinstige Profilierung gewdhrleistet
bei geringem Gewicht des Materials
groBte Festigkeit. Das leichte Ge-
wicht verbilligt die Frachtkosten und
erméglicht Einsparungen bei der Un-
terkonstruktion. Der stdndig wach-
sende Bedarf an verzinkten Well-
blechen beimBau von Werksanlagen
ist auf die glnstigen Eigenschaften
und  Verarbeitungsmaglichkeiten,
den wirtschaftlichen Nutzen wegen
derlangen Lebensdauer und die viel-
seitige Verwendbarkeit in den Kon-
struktionen  zuriickzufiihren. Die
Stahldachpfanne ist ein groBflachi-
ges Bauelement aus hochwertigem
Stahlblech mit beidseitigem Zink-
iberzug. Durch die besondere Pro-
filierung greifen die Wulste nach der
Montage leicht ineinander und sind
durch zweckméBige Verlegung und
Befestigung sturmfest, regen- un
schneesicher. Die verzinkte Stahl-
dachpfanne ist wegen des beson-
dern Werkstoffes blitzsicher und un-
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