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Milo Sonderegger, dipl. Ing. ETH,
Planungsingenieur des
kant. Tiefbauamtes Ziirich

StraBenplanung im
Kanton Ziirich

Zwei Dinge sind's, die das heutige
StraBenverkehrsgeschehen zu Stadt
und Land charakterisieren undimmer
wieder AnlaB zu kritischen AuBerun-
gen sowohl im taglichen Gesprach
als auch in Presse und Radio geben:
Mangelnder Verkehrsraum - auf-
sehenerregende Unfallzahlen.
Wenn auch in letzter Zeit die Ver-
kehrsunfille prozentual weniger
stark angestiegen sind als der Motor-
fahrzeugbestand, so ist das wenig
tréstlich. MaBgebend fiir das Leid
ist die absolute Anzahl der durch
Unfalle betroffenen Menschen. Die
Ursache eines GroBteils aller Ver-
kehrsunfalle liegt zwar nachgewiese-
nermaBen bei der Unzulanglichkeit
der Verkehrsteilnehmer selbst und
nicht bei Mangeln der StraBen; den-
noch geben die heute vorherrschen-
den Verkehrszustande in techni-
scher, aber vor allem auch in hygie-
Nischer, asthetischer und ethischer
Hinsicht zu Bedenken AnlaB.
Auf dem Lande sind die StraBen
fir den schnellen Langstrecken-
Verkehr zu schmal und zu wenig
flissig ausgestaltet. Allenthalben
Werden an sich idyllisch ruhige Ort-
schaften durchfahren und mit Larm
und Unrast erfiillt. In den Stadten
gar zwangen sich die verschieden-
sten Verkehrsteilnehmer auf dem-
selben engen Verkehrsraum, der
Meistens nebst dem flieBenden auch
Noch dem ruhenden Verkehr zu die-
Nen hat; kein Wunder, daB alle Men-
schen von hektischer Nervositat
erfillt sind.
Im Riickblick auf die historische Ent-
Wicklung unserer Verkehrsnetze
sind deren Mangel durchaus ver-
S?énd!ich, wurde doch sowohl der
Cigentliche StraBenkdrper als auch
das ganze Netz unter ganz anderen
Vmaussetzungen geschaffen und
Unterhalten. Es ist im Gegenteil
erstaunlich, daB unseraltes StraBen-
System der standig gewachsenen
Belastung unserer modernen Moto-
Msierung tberhaupt noch so lange
Standzuhalten vermochte.

us der konstruktiven Kritik an den
Mangeln des Bisherigen lassen sich
die Anforderungen an die zu planen-
d?“ Verkehrswege sinnreich ab-
Citen. Die Hauptforderungen unse-
'®r Verkehrsplanung gehen daher
Nach: Leistungsfahigkeit, Sicherheit
Und funktionell richtiger Disposition
def StraBenziige.
8 dhrend die heutigen, alten Stra-
enziige den verschiedensten Ver-
vehrsbeziehungen,wie Durchgangs-
Lerkehr, Ziel- und Quellverkehr und
Okalverkehr, gleichzeitig dienen
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missen, versucht die Neuplanung
die einzelnen Straenzlge entspre-
chend der ihnen zugeordneten Funk-
tion anzulegen. Aus dieser Uber-
legung heraus ergeben sich finf
verschiedene StraBentypen, nam-
lich: Hochleistungsstrae, Haupt-
straBe, SammelstraBe, Quartier-
straBBe, FuBweg.

Die Quartier- oder WohnstraBen
erschlieBen die einzelnen Grund-
stiicke und Liegenschaften. Sie bil-
den nach Anzahl und Lange weitaus
den bedeutendsten Teil der StraBen-
netze, weshalb dieselben trotz der
an und fir sich schwachen Verkehrs-
belastung sehr sorgfaltig geplant
werden miussen. Die Quartierstra-
Ben sind so anzulegen, daB sie nur
dem Anliegerverkehr gerecht wer-
den, derweil jeglicher Fremdverkehr
von den ruhig zu haltenden Wohn-
gebieten ferngehalten werden muB.
Das fein ziselierte Netz der Wohn-
straBen muB sinnreich an das Haupt-
straBennetz angeschlossen werden.
Dies geschieht mit den Sammel-
straBen, welche die organische Ver-
bindung zwischen Feinverteiler und
Grobverteiler  herstellen.  Dieser
StraBentyp stellt gleichzeitig die Ver-
bindung zwischen einzelnen Ort-
schaftsteilen her.

Fir die Verkehrsvermittlung Uber
langere Strecken, sei es von Stadt-
quartier zu Stadtquartier oder von
Dorf zu Dorf, vermag diese Sammel-
straBe den Verkehrsanforderungen
nicht mehr zu geniigen; an ihre
Stelle tritt das iibergeordnete Netz
der HauptstraBen, die sich durch
eine moglichst anliegerfreie Ge-
staltung auszeichnen.

Die HochleistungsstraBe stellt in
ihrer Form schlieBlich den an-
spruchsvollsten StraBentyp dar, der
in seiner regionalen Bedeutung der
ErschlieBung groBraumiger Sied-
lungs- und Arbeitsgebiete dient.
Diese ihrer Funktion entsprechend
ausgelegten StraBentypen miissen
nun im Detail derart gestaltet wer-
den, daB sie einerseits leistungs-
fahig sind und anderseits allen Ver-
kehrsteilnehmern  héchstmogliche
Sicherheit bieten. Hieftr ist eine
Trennung der verschiedenen Ver-
kehrsarten, wie FuBgéanger, Velo-
fahrer, Motorfahrzeuge und Schie-
nenfahrzeuge, auf gesonderte Ver-
kehrsflichen anzustreben, wobei die
einzelnen Verkehrstrager von Fall zu
Fall durch Griinstreifen oder andere
bauliche MaBnahmen voneinander
zu trennen sind. DaB diese MaB-
nahmen zu bedeutend breiteren
Verkehrsraumen fiihren, als wir es
bis heute von alters her gewohnt
sind — besonders wenn bei wichtigen
StraBenziigen noch der seitliche Zu-
tritt untersagt wird, wodurch Parallel-
straBen fiir die ErschlieBung und das
Parkieren erforderlich werden -, sei
nur am Rand vermerkt.

Chronik

1

Das geplante HochleistungsstraBennetz
des Kantons Zirich zeichnet sich durch
die radial auf die Wirtschaftszentren aus-
gerichteten Autobahnen und die Querver-
bindungen aus, welche die einzelnen
Siedlungsraume unter Umfahrung der
Stadte miteinander verbinden.
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Die speziellen StraBenprobleme der Stadt-
region Zirich erheischen ein eigentliches
Netz von HochleistungsstraBen. Dieses
Netz soll in einem &uBeren Autobahnring
geplant werden, womit der AnschluB an
samtliche NationalstraBeraste gewahr-
leistet ist.
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Da die StraBenplanung nur einen
Teil im Gefluge der Gesamtplanung
darstellt, ist die Koordinierung mit
den Ulbrigen Planungsarbeiten der
Orts- und Regionalplanung von be-
sonderer Wichtigkeit.

Die Wohn- und Sammelstraen, wel-
che ausschlieBlich der Feinvertei-
lung des Verkehrs dienen, werden
im Rahmen von Quartier- und Be-
bauungsplanen disponiert. Diese
Plane umfassen die Kleinraume im
AusmaB von Quartieren und ein-
heitlichen Zonengebieten.

Die Haupt- und Hochleistungsstra-
Ben, welche das lbergeordnete Netz
ergeben, missen aus der Warte der
Regionalplanung studiert werden.
Diese Verkehrsstudien finden ihren
Niederschlag in  Gesamtplédnen,
welche mehrere Gemeinden einer
ganzen Region umfassen.

Im Kanton Zirich kann die Planung
der NationalstraBen als abgeschlos-
sen betrachtet werden. Diese Auto-
bahnen befinden sich im Detail-
projekt beziehungsweise schon in
der Bauausfiihrung. Die Planung
des kantonalen Hochleistungsstra-
Bennetzes ist vor ihrem AbschluB,
befindet sich doch ein GroBteil die-
ser StraBenziige schon in der gene-
rellen Projektierung. Das (brige,
feingliedrige StraBensystem ist in
Zusammenarbeit mit den regionalen
und kommunalen Planungsgruppen
zur Zeit im Planungsstadium.
Selbstverstandlich muB3 der private
Verkehr in engem Kontakt mit dem
offentlichen Verkehr studiert und
geplant werden; dies gilt insbeson-
dere fiur die Verkehrsraumplanung
des Arbeitsverkehrs (Pendler) der
Stadtregionen. Abgesehen von die-
sen stadtischen Ballungszentren,
wo sich éffentliche Verkehrsanlagen
rechtfertigen, ist bei der Planung
des sich Uber das ganze Kantons-
gebiet erstreckenden StraBennetzes
von der Vollmotorisierung auszu-
gehen, welche ihr Optimum bei
einem Motorfahrzeug je drei Ein-
wohner hat. Die maBgebende kiinf-
tige Siedlungsstruktur kann aus den
bisherigen Entwicklungstendenzen
und aus allgemeinen Planungsideen
heraus abgeschatzt werden. Dabei
sind vor allem folgende Verkehrs-
situationen zu beriicksichtigen: Ar-
beitsverkehr zwischen Wohn- und
Arbeitsgebieten (Pendler), Wirt-
schaftsverkehr  (Warenverteilung,
Besuche wusw.), Ausflugsverkehr
(Weekend,Saison),Landwirtschafts-
verkehr (massiver Erntetransport in
die Verbraucherzentren).

Wenn der Arbeits- und Wirtschafts-
verkehr der Stadtgebiete meist nach
radialen, zum jeweiligen Zentrum
gerichteten StraBen ruft, bedarf ins-
besondere der Ausflugsverkehr
ganz anders gerichteter StraBen-
ziige. Falls dieser touristische Ver-
kehr nicht durch spezifische Wand-
lungen im Stadtebau (jedem ein
Haus mit Garten, groBe Wohnun-
gen) oder durch geistige Verande-
rungen im menschlichen Denken
(Introversion an Stelle der Extra-
version) reduziert wird, so ist bei
fortschreitender Verstadterung ge-
rade diesem Ausflugsverkehr
(«retour a la nature» mit dem Auto)
ganz besondere Bedeutung zu
schenken, wobei die entsprechen-
den Parkplatze bei den jeweiligen
Zielpunkten nicht zu vergessen
sind.

GemaB Bild 1 zeichnet sich das
HochleistungsstraBennetz des Kan-
tons Ziirich durch die radial von der
Metropole Ziirich nach allen Wind-

richtungen ausstrahlenden National-
straBenéste aus (Limmattal, Winter-
thur, linkes Seeufer, Knonauer
Amt). Hierzu kommen die kantona-
len AutostraBen in Richtung Furt-
tal, Unterland, Oberland, Forch,
rechtes Seeufer und Sihltal.
Wichtige radiale Verkehrsverbin-
dungen strahlen auch von Winter-
thur nach Kaiserstuhl, Schaffhau-
sen, Frauenfeld und ins T6Btal aus.
Wie schon erwahnt, missen nebst
diesen RadialstraBen die Querver-
bindungen ebenso leistungsfahig
geplant werden. Dabei handelt es
sich um die Verbindung der einzel-
nen Siedlungsraume unter Umfah-
rung der GroBstadt, so ist eine Ver-
bindung des oberen mit dem unteren
Glattal tiber Bassersdorf-Kloten vor-
gesehen. Ebenso wichtig sind Quer-
verbindungen zwischen Furttal-
Limmattal und Reppischtal. Beson-
dere touristische Bedeutung wird
den StraBenziigen aus den Stadt-
regionen Zirich und Winterthur in
die groBen Erholungsraume des
Oberlandes einschlieBlich des T6B-
tals zugesprochen werden missen.
Ahnliche Verhaltnisse existieren
beim Albis und in anderen gréBeren
Landschaftsschutzgebieten  (Grei-
fensee, Rhein).

Spezielle und besonders diffizile
Planungsprobleme ergeben sich in
der eigentlichen Metropole Zirich
(Bild 2). Die von aul3en einstromen-
den Autobahnen sollen von einem
auBeren Autobahnring abgefangen
werden; derselbe ist mit Ausnahme
der Stidtangente (Zirichsee-Zirich-
berg) im wesentlichen bereinigt und
gesichert. Im Endausbau wird sich
tber das ganze Stadtgebiet inner-
halb dieses Ringes ein Netz von
ExpreBstraBen erstrecken missen.
Dasselbe muBB weder voll kreuzungs-
frei noch theoretisch-schematisch
sein. Vielmehr wird es sich dabei
um anliegerfreie Hochleistungs-
straBen handeln, die sich auf die
topographische und stadtebauliche
Gegebenheiten auszurichten haben
werden. Ein sternférmiges Teilstiick
dieses ganzen Netzes muB in einer
ersten kommenden Etappe in auto-
bahnahnlicher Form die National-
straen auf Stadtgebiet miteinander
verbinden.

Besondere Bedeutung innerhalb
des erwahnten Netzes wird eine
Verbindung  Waldegg-Altstetten—
Hongg-Affoltern und eine zusatz-
liche Langsverbindung Schlieren—
Altstetten-GieBhiibel-Brunau auf-
weisen; ebenso ein innerer Expref3-
straBenring um die eigentliche City
als Feinverteiler auf die an deren
Rand liegenden Parkraume.

Wenn all diese geplanten StraBen-
ziige nicht auf einmal realisiert wer-
den konnen, sondern Bauaufgaben
fur Jahrzehnte darstellen, so ist den-
noch die Notwendigkeit der soforti-
gen Fixierung und Freihaltung dieser
Verkehrsrdume unbestritten, bilden
sie doch die Grundlage fur die
Quartierplanstudien und damit fur
jegliche Baubewilligungen im nahe-
ren Einzugsbereich. Da aber trotz
aller Planung die Entwicklung unse-
rer Siedlungsgebiete und die Wiin-
sche der kinftigen Bevodlkerung
nicht sicher vorausschaubar sind,
muB die StraBenplanung elastisch
und freiztigig sein.

Das geplante StraBennetz muB fur
verschiedene Siedlungsmodelle
zweckmaBig sein und auch bei den
einzelnen  Entwicklungszustanden
wirtschaftlich und sinngemaB funk-
tionieren.
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