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Neu!
Waschtisch AStra

mit breiter Abstellflache

72 x 50 cm, weil3 und farbig

SWB-Auszeichnung:
«Die gute Form 1963 »

Verkauf durch den Sanitar-GroBhandel

‘ Rasche und giinstige Lieferungs-

| moglichkeit bei gediegener Arbeit

\ [ ==a
Verschiedene Tirtypen, schalldichte Tiren

Theodur sGhlatter & co_ AG_ st.Ga"en und Wande System Monada
Spezialitiat: Aluminium-Tiren, verstellbare
| Wassergasse 24, Telefon 071/227401 Trennwénde, Innenausbau, Schranke
Serienmébel nach speziellen Entwiirfen

s & :

- ohne Nacharbeit

@ Rasenmaher schneiden durch
Walzenantrieb mit breiter Auf-

lageflache alle Rasenkanten,
ganz dicht an und unter jedem
Hindernis.Besonders schmale
Fihrungsrader hinterlassen
Volle Garantie. keine Radspuren. Die leichte
. Handhabung sowie die groBe
Injedemguten Wendigkeit machen KULTUS-
Fachgeschaft. Rasenmaher zu begehrten
und preiswerten Geraten.
Karl Schlemper
1 Rasenmiher- und Gartengerétefabrik
565 Solingen-Ohligs Abt. 41

Es lohnt sich, den neuen Bahco
Silent in der Kliche einzubauen!
Verkaufdurch Installationsfirmen.

Generalvertretung:

Walter Widmann AG

Lowenstrasse 20, Ziirich 1
Telephon (051) 27 39 96
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Hammer

Genossenschaft Hammer

Drehsperren GHZ

8

Eisen- und Metallbau
ProfilpreBwerk

Postfach Ziirich 45
Binzstrafe 7
Telephon (051) 331818

ob Patent, ausl. Patente angemeldet
Fir Ausstellungen,
Schwimmbéder, Skilifte,
Sportplétze, Flughdfen usw.
Wir liefern auch alle andern
Modelle von Drehsperren
und Drehkreuz

Verlangen Sie bitte
Offerten

Ziirich-Kloten - Paris-Orly — Paris-Le Bourget — Genf-Cointrin - Wien
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Endausbau des Flughafens sieht
ein Parallelpistensystem mit da-
zwischenliegenden  Abfertigungs-
anlagen vor, ein System, das in der
englischen Fliegersprache als «off-
set parallel concept» bezeichnet
wird. Fir die Planung des Zwischen-
ausbaues wurde auf das heutige Ein-
pistensystem (single runway con-
cept) abgestellt, dessen Leistungs-
fahigkeit fiir das Jahr 1970 wie folgt
ermittelt wurde.

Verkehrsanfall des Flughafens
Genf in den Spitzenstunden
des Jahres 1970

Zeitintervall zwischen zwei Flug-
zeugbewegungen ....... 2 Minuten
Anzahl der Bewegungen pro Std. 30
Davon Bewegungen von

Kurzstreckenflugzeugen ........ 19
Mittelstreckenflugzeugen ....... 8
Langstreckenflugzeugen........ 3

Sitzplatzzahl der stiindlich an- und
wegfliegenden Flugzeuge:

Kurzstrecken ........ 1080 bis 1440
Mittelstrecken........ 660 bis 980
Langstrecken ........ 300 bis 440

total 2040 bis 2860
Passagierzahl bei 60%
Auslastung .......... 1220 bis 1700

Ausgehend von diesen Zahlen konn-
ten nun alle Betriebsteile, welche fir
die Abfertigung der Fluggaste und
ihres Gepéacks und fiir die Beladung
und Entladung der Luftfahrzeuge er-
forderlich sind, von der straBen-
seitigen An- und Wegfahrt bis zum
Flugsteig dimensioniert und projek-
tiert werden.

Wir erwéhnten, daB jeder Flughafen-
neubau und die spateren Flughafen-
erweiterungsbauten auf ein Endaus-
bauprojekt ausgerichtet sein sollten.
Das wichtigste Kriterium fiir die
Beantwortung der Fragen, wie be-
gonnen werden soll und welches die
Etappen zwischen dem Erstausbau
und dem Endausbau sein sollen, ist
volkswirtschaftlicher Natur.

Es ist anzustreben, daB der Luft-
verkehr wie die erdgebundenen Ver-
kehrsarten eigenwirtschaftlich wird.
Ausgeglichene Gewinn- und Ver-
lustrechnungen missen deshalb
auch ein Fernziel der Flughafen-
betriebe sein, ein Fernziel darum,
weil die Erzwingung einer sofortigen
Eigenwirtschaftlichkeit wegen der
Fixkostenstruktur der Flughafen zu
einerverkehrshemmendenBelastung

des Luftverkehrs durch Gebiihren
und Abgaben fiihren wiirde.

Die in der Schweiz gelibte Flug-
hafenpolitik strebt deshalb an, die
Erstellungs- und Ausbaukosten der
Flughafen mit Beitragen angemes-
sen zu subventionieren. Angemes-
sen bedeutet hier, daB die A-fonds-
perdu-Beitrage pro Fluggast und pro
Kilogramm Ware allm&hlich abneh-
men. Beispielsweise betrugen in der
Schweiz im Jahre 1954 die Aufwen-
dungen der 6ffentlichen Hand Fran-
ken 5.90 pro Fluggast und 8 Rp. pro
Kilogramm Post, Fracht und Ge-
pack; 3 Jahre spater fielen diese
spezifischen Beitrage auf Fr.4.65
beziehungsweise auf 6,2 Rp.

Diese Politik wirkt sich auch beim
Flughafenbau aus. Der Umfang des
Erstausbauprojektes und der Zwi-
schenausbaustufen ist so zu wah-
len, daB die Entwicklung zur Eigen-
wirtschaftlichkeit keinen Riickschlad
erleidet.

Wie hierbei vorgegangen wird, sei
wieder am Beispiel des Flughafens
Genf erlautert: Nachdem das Aus-
bauprojekt, ausgehend vom stiind-
lichen Verkehrsanfall des Jahres
1970, konzipiert war und seine Ko-
sten ermittelt waren, wurden die fir
1970 zu erwartenden Jahresverkehrs-
mengen geschatzt. Unter anderem
ergab diese Untersuchung, daB fur
dieses Stichjahr 1,7 Millionen Flug-
gaste zu erwarten sind. An Hand
dieser Fluggastzahl konnten die
Flughafeneinnahmen aus den Flug-
gast-, Luftfahrzeug- und Betriebs-
stoffgeblihren errechnet werden-
Die Flughafenausgaben setzen sich
aus den Annuitaten fiir die nach dem
Ausbau gemachten Gesamtinvesti-
tionen sowie aus den Kosten fiir den
Unterhalt, die Energieversorgund
die Reinigung und Verwaltung zu-
sammen. Fiir letztere liegen Erfah-
rungswerte vor. Es sind somit alle
Elemente fiir die Budgetierung eine’
Gewinn- und Verlustrechnung fir
das Jahr 1970 vorhanden. Zeigt S
sich, daB diese Gewinn- und Ver-
lustrechnung besser abschlieBt als
jene vor dem Ausbau des Flugha-
fens, so ist dies als Hinweis dafif
zu werten, daB der geplante Ausbal
der schweizerischen Luftfahrtspoli-
tik nicht zuwiderlauft und wirtschaft-
lich verniinftig ist. Wie die nach”
stehende Aufstellung zeigt, konnte
fir das Ausbauprojekt des Flug”
hafens Genf dieser Nachweis e’
bracht werden.

Die Gewinn- und Verlustrechnungen des Flughafens Genf

fir die Jahre 1961 und 1970

Ein- Aus- Ein- Aus-
nahmen gaben nahmen gabe"
Millionen Fr. Millionen Fr.
3,346 Lande- und Beleuchtungsgebiihren ........ 4,910
0,869 Fluggastgeblihren ..., 1,440
0,745 Geblihren auf Betriebsstoffausschank ...... 1,692
1,007 Umsatzbeteiligungen ................oo.. 2,014
0,758 Einnahmen aus Vermietungen ............. 2,459
0,105 Diverse Einnahmen (Eintrittsgelder usw.) ... 0,290
4,530  Kosten fiir Amortisation und Verzinsung ... 7,892
3,883  Betriebs- und Unterhaltskosten ............ 6,123
1,583 Fehlbetrag ..., 1210 .
8,413 8,413 14,015 14,015

Es war die Absicht, mit diesen ge-
drangten Ausfliihrungen Uber das
weitschichtige Gebiet des Flug-
hafenbaues aufzuzeigen, daB der
weltumspannende  Zivilluftverkehr
fiir seine unabsehbare Entfaltung
auf groBzligig konzipierte Flughafen
angewiesen ist, da die Wahl der
Flughafengelande die Zusammen-
arbeit der nationalen und internatio-

nalen Luftfahrtsbehrden mit de”
Instanzen der Orts- und Regiona"
planung erfordert und daB die AUS”
arbeitung der Flughafenprojekte eif
Gemeinschaftswerk der Flughafe™
direktion, der Baufachleute, der
Luftverkehrsunternehmungen  u"
der 6ffentlichen und privaten Geld”
geber sein muB.
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