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Schweizer Fabrikat

DE R OberlichtverschluB

funktionssicher, den héchsten Ansprichen
der modernen Bautechnik entsprechend.

Ei g
'Onet sich fir EinzelverschluB und Gruppenanlagen, fur Auf-
L Unterputz-Montage, fir Holz- und Metallkonstruktionen.

D.

,'_esel' VerschiuB hat sich tausendfach bewahrt in Schul-

:Us.ern, Turnhallen, Bahn-, Post-, Bank- und Biirogebéauden,
fiken, Hochhausern usw.

L.
'®ferung durch den Fachhandel

Unser technischer Dienst
steht Ihnen zur Beratung gerne
zur Verfligung.

SchloB- und
Beschlidgefabrik AG
Kleinliitzel SO
Telefon 061/898677/78

Sieist =7,
Schwedin

. und ihre Heizung auch. Was sie bewundert, im-
poniert dem Fachmann: einfache Bedienung — form-
schones Schwedenstahlgehduse — alle Regelun-
gen von der Stirnseite — von Anfang an fiir Oelfeue-
rung konstruiert — hoher Wirkungsgrad fiir Heiz- und
Warmwasserleistung — spartim Keller Platz —

5 Jahre Garantie
Verstindlich, denn SVEN hat Schwedenerfahrung,
erprobt in harten Wintern.
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Typen passen
sich ihren
Bediirfnissen
an

] 5 echte
Schweden
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Heizkessel
und
Oelbrenner

Generalvertretung und Service

Paul Kolb AG, Bern

vormals Kolb und Grimm Effingerstr. 59
Tel. 031 21112
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GOMASTIT

D=(

Serie 200

ELASTISCHE FUGENKITTE
UND DICHTUNGSMASSEN
IM HOCH- UND TIEFBAU

Gummielastische Verdehnung bis zu mehr als 300% &
Absolut bestindig gegen alle Witterungseinflisse & Alte-
rungsbestandigkeit iber 20 Jahre & Kein Ausfliessen aus
der Fuge bei erhohter Temperatur. Kein Versproden bei tiefer
Temperatur & Paste wird mit Druckluftpistole in Fuge ein-
gespritzt & GOMASTIT polymerisiert zu Kunstkautschuk ®
Mit ausgemischten tiefgekiihlten Patronen keine Misch- und
Reinigungsarbeiten, daher doppelte Verarbeitungskapazitat
& In der Schweiz im Hoch- und Tiefbau wo Qualitat ge-
wiinscht bestens bekannt und eingefiihrt. Referenzen stehen
zur Verfugung

Technische Beratung und Demonstration durch Merz + Ben-
teli AG Bern 18 Telefon 031 6619 66. Erster schweizerischer
Hersteller von Dichtungsmassen auf Thiokolbasis

Ausfithrung von GOMASTIT-Arbeiten durch: Bauchemie
Bern, Telefon 031 656549 & Galvolux SA, Lugano, Tele-
fon 091 249 01+ 04 & Glasmanufaktur AG, Basel, Telefon
061 241830 & Kiinzli, Emmen, Telefon 041 51097 &
Schneider/Semadeni, Ziirich, Telefon 051 2745 63 &) Salva
SA, Lausanne, Telefon 021 2312 87

MERZ + BENTELI AG BERN 18
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STARTLEISTUNGS - DIAGRAMM

Fir die Bestimmung der Pistenlange
sind die Start- und Landelangen der
zu erwartenden Luftfahrzeuge maB-
gebend. Dabei darf nicht unbeachtet
bleiben, daB die Startlange von der
Flugstrecke abhéangigist. Die Pisten-
lange eines bestimmten Flughafens
ist somit auch eine Funktion des
Flugstreckennetzes, von dem er
einen Knotenpunkt bildet. Dies sei
mit Hilfe des Startleistungsdiagram-
mes eines viermotorigen Strahlflug-
zeuges vom Muster Douglas DC 8
verdeutlicht (siehe Bild 3). Aus die-
sem Diagramm ist ersichtlich, daB
die Startleistung von der Lufttempe-
ratur und von der Ortshohe des Flug-
hafens abhangig ist. (Die Einflisse
des Windes, des Pistengefélles und
der Pistenbeschaffenheit sind zur
Vereinfachung weggelassen.) Beim
Beispiel 1 handelt es sich um einen
Flughafen, dessen maBgebende
Temperatur 85° F (=29° C) betragt
und der auf 1000 Ful3 (=300 m) Mee-
reshohe liegt. Die langste in Frage
kommende Flugstrecke mi3t 1600
Meilen (=2570 km). Es sind dies
Rahmenbedingungen, die beispiels-
weise fiir den Flughafen Basel zu-
treffen. Aus dem Diagramm ist nun
ersichtlich, daB die erforderliche
Pistenlange 7800 FuB (=2370 m) be-
tragen muf3, was lbrigens fiir die
Hauptpiste des Flughafens Basel-
Miilhausen zutrifft.

Beim Beispiel 2 handelt es sich um
einen hochgelegenen Flughafen,
dessen Meereshdhe 3000 Ful3 (=900
m) und dessen maBgebende Tem-
peratur 60° F (=15° C) betragt. Die
kritische Flugstrecke betragt 3000
Meilen (=4800 km). An Hand des
Diagramms kann man feststellen,
daB die Flugplatzhéhe limitierend
wirkt. Das gréBtmégliche Abflug-
gewicht betragt 290000 Pfund. Fir
einen Flug von 3000 Meilen sollte
jedoch ein Abfluggewicht von 298000
Pfund zuléssig sein. Dies bedeutet,
daf3 die zahlende Last um 8000 Pfund
verringert werden mufB, damit die
Strecke von 3000 Meilen im Ohnehalt-
flug zurlickgelegt werden kann. Die
erforderliche Pistenlange muB 12000
FuBB (=3600 m) messen.

Der geschilderte Zusammenhang
zwischen Flugstreckennetz und Pi-
stenlange erklart, daB3 fiir die schwei-

zerischen FlughafenZirich und Genf,
die Knotenpunkte eines Langstrek-
kennetzes sind, Hauptpisten von
3700 beziehungsweise 3800 m erfor-
derlich waren, daB man sich jedoch
beim Flughafen Basel-Milhausen:
der vorlaufig ein Flughafen des kon-
tinentalen Verkehrs ist, mit einel
Hauptpiste von 2370 m begniigen
konnte. Da jedoch mit der Méglich-
keitgerechnetwerden muB, daB auch
Basel-Miilhausen einmal zum Flug-
hafen des interkontinentalen Ver-
kehrs aufsteigt, war es unumgang-
lich, sein Pistensystem so anzule-
gen, daB ein spaterer Ausbau mog-
lich sein wird.

Diese Planung auf lange Sicht istin
allen Sparten des Flughafenbaues
wegen der stlirmischen Entwicklund
der Zivilluftfahrt unerlaBlich, wenn
vermieden werden soll, da3 die In-
vestitionen vor der Zeit abgeschrie-
ben werden miissen. Ganz beson-
dere Beachtung ist dabei der ein-
gangs skizzierten Zunahme des Ver-
kehrsvolumens zu schenken.

So gibt es schon viele Flughafen:
deren Pistenkapazitatdem Verkehrs-
anfall in den Spitzenstunden nicht
mehr gewachsen ist und die keine
Méglichkeit haben, durch Verdop-
pelung einzelner Pisten die Sequen-
zen der Start- und Landebewegun-
gen zu erhdhen.

Flr jede Flughafenanlage sollte des”
halb ein weitgespannter Endausbau-
plan fir das Pistensystem erstellt
werden. Die Leistungsfahigkeit die-
ses Pistensystems, das heit di¢
zulassigen stiindlichen Flugzeud~
bewegungen, multipliziert mit der
mittleren  Transportkapazitat de’
Flugzeuge, ergibt den stiindlichen
Anfall von Fluggésten und Giitern:
Diese Zahlen sind alsdann dem End-
ausbauplan der Abfertigungsanla”
gen fir Passagiere und Fracht zU-
grunde zu legen. Bevor ein ZW"'
schenausbau eines Flughafens i
Angriff genommen wird, sollte dié
ser Endausbauplan (plan de masseé:
masterplan) vorhanden sein, wobe'
der Zwischenausbau eine EtapP®
des Endausbaues zu sein hat.

Was beispielsweise gegenwirtid
auf dem Flughafen Genf geplant
wird, ist ein Zwischenausbau. D€'
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