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Zwelerstrasse 35 Tel.: 051/254510
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Eine EMB-Umwalzpumpe — der Punkt aufs i
jeder Zentralheizungsanlage!

Durch den Einbau einer EMB-Pumpe wird die
Wirme im ganzen Rohrnetz gleichmassig
verteilt, die Kapazitat der Heizungs-

anlage voll ausgeniitzt und Brennstoff
gespart, da die Strahlungsverluste an Heiz-
kessel und Vorlaufleitungen vermindert
werden.

EMB baut Umwalzpumpen fiir jede Zentral-
heizungsanlage, ob gross oder klein.

Verlangen Sie bitte die ausfiihrlichen Prospekte.

EMB Elektromotorenbau AG Birsfelden Telefon 061/411850
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Die elegante
Koller-Wand

Mobile Wand Typ 5 mit progressiver
Schalldammkapazitat bis 50 db.

Eine Weiterentwicklung der bewahrten
Koller-Wande. Die einzige

mobile Wand, bei der sich Eleganz
und Technik so glucklich vereinen.

Metallbau Koller AG.
Bahnhof Muttenz Tel. 061532553
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deren nochmals die Anzahl der ein-
steigenden Fluggéste Uberprift wird.
Diese Prozedur, verbunden mit der
Unsicherheit der Fluggéste, den
nicht gerade seltenen Gepackfehl-
leitungen und den oftmals erteilten
falschen Auskiinften, ist eines der
groBten Hindernisse bei der Aus-
weitung des Luftverkehrs.

Probleme der Gesellschaften

Wie stellen sich nun die Probleme
auf seiten der Luftverkehrsgesell-
schaften? Es wiirde zu weit fihren,
hier samtliche Funktionen, die zur
Bodenabfertigung gehéren, im ein-
zelnen zu schildern. Jedem Einge-
weihten ist bekannt, daB die gesamte
Abfertigung fiir einen Abflug einen
Komplex vieler notwendiger und in-
einander verzahnter Funktionen dar-
stellt. Die Probleme und Engpéasse
tauchen dabei heute zum groBten
Teil dadurch auf, daB die vorhande-
nen Flughafengeb&aude es nicht zu-
lassen, zusammengehdrende Abfer-
tigungsfunktionen auch zusammen-
zulegen. Die einzelnen Passagier-
und Flugzeugabfertigungsstellen lie-
gen innerhalb und auBerhalb des
Flughafengebaudes weit verstreut
und mussen deshalb (iber aufwen-
dige Nachrichtentlibertragungsmittel
miteinander Kontakt halten. Uber-
mittlungsfehler kénnen nur durch
standige Rickfragen ausgeschaltet
werden. Das Personal wird vielfach
lberfordert, da es einmal fiir samt-
liche Flige hinsichtlich einer be-
stimmten Abfertigungsfunktion zu-
gleich zustandig ist, auf der anderen
Seite aber Giber den einzelnen Abflug
keinen Gesamtliberblick mehr hat.
Ein reibungsloser Betrieb ist damit
fur die Luftverkehrsgesellschaften
nicht gegeben.

Der Bau neuer Flughafenabferti-
gungsanlagen gibt jetzt die Chance,
eine entscheidende Wende herbei-
zufliihren. Es wére ganz sicher der
falsche Weg, reprasentativere oder
lediglich gréBere Gebaude, die wei-
terhin mit den heutigen Unzuléang-
lichkeiten behaftet waren, zu errich-
ten. Das hatte auch zur Folge, da3
die Flughafengeblhren weiter an-
steigen, was letzten Endes ebenfalls
den Passagier treffen wiirde.
Ausgangspunkt aller Uberlegungen
mull dagegen der reine Funktions-
bau sein, der es erlaubt, die Flug-
gaste und ihr Gepack stromformig
auf kiirzestem und schnellstem We-
ge bis in die Flugzeuge zu fihren.
Nur dann kénnen verhangnisvolle
Fehlplanungen verhindert werden,
die bisher oft ein Attribut von Flug-
hafenbauten waren.

Ein erster Schritt auf dem Weg zum
reinen Funktionsbau ist das Flug-
hafenempfangsgebaude mit Finger-
flugsteigen, durch die die Fluggaste
wettergeschiitzt bis an die Flugzeuge
gelangen kdnnen. Der zweite Schritt
muB notwendigerweise sein, einem
solchen Gebaude ein Abfertigungs-
verfahren anzupassen, da die Vor-
teile der Gebaudeform voll ausnutzt
und ein Optimum fir die Fluggéste
und den internen Betriebsablauf bie-
tet.

Optimal: das dezentralisierte System
Die Lufthansa schlagt deshalb ein
Abfertigungskonzept vor, das die
konsequente Verlegung aller Funk-
tionen einschlieBlich der Gepéackab-
fertigung so nahe wie méglich an die
Flugzeugposition vorsieht. Dieses
dezentralisierte Abfertigungssystem,
das auch unter dem Namen «Gate-
check-in»-Verfahren bekannt ist,
faBt alle fiir einen Abflug erforder-

lichen Funktionen értlich und weit-
gehend zeitlich zusammen. Damit
wird eine weitgehende Angleichung
an die Bahnhofe erreicht, die schon
seit Jahrzehnten den Massenverkehr
bewaltigen.

Der Weg des Fluggastes von der
Vorfahrt auf dem Flughafen bis zum
Besteigen des Flugzeugs wirde
beim « Gate-check-in»-Verfahren fol-
gendermafen aussehen:

In einer Empfangshalle, die keine
Abfertigungsschalter mehr enthalt
und deshalb kleiner angelegt werden
kann, orientiert sich der Fluggast an
einer elektrisch gesteuerten Uber-
sichtstafel, an welcher Position sein
Flug abgefertigt wird (fir Flugschein-
kaufe, Riickfragen usw. stehen nach
wie vor die Verkaufs- und Informa-
tionsschalter der Luftverkehrsgesell-
schaften in der Halle zur Verfiigung)-
Er begibt sich dann durch den be-
treffenden Fingerflugsteig zur ange-
zeigten Position; dort erst werden
am Abfertigungsschalter, der je-
weils nur fiir einen Abflug zustandig
ist, Flugschein und Gepack ent
gegengenommen und die Bordkarte
ausgehandigt. Kommt er kurz vor def
Abflugzeit, geht er durch den hinter
dem Abfertigungsschalter liegenden
Fluggastsammelraum hindurch und
kann sofort das Flugzeug besteigen-
Sein Gepack wird lber ein kurzes
Forderband direkt bis ans Flugzeud
transportiert und verladen. Die Flug-
zeugabfertigung (operations) geé-
schieht ebenfalls in einem Raum
direkt an der Position, der auf der
Ebene des Vorfeldes liegt.

Vorteile flir den Passagier

Die Vorteile gegentiber einer zen-
tralen Abfertigung sind folgende:
Die Fluggaste gelangen ohne Unter-
brechung bis in die unmittelbaré
Nahe der Abflugpositionen.

Da ihr Gepack ohne nochmaliges
Sortieren und Umladen direkt in die
Flugzeuge gebracht wird, entfallen
weitgehend Fehlleitungen und Be-
schadigungen.

Die MeldeschluBBzeiten kbnnen we-
sentlich verkiirzt werden, da die Ent”
fernung zwischen Abfertigungs”
schalter und Flugzeug nur sehr kurz
ist und samtliche Abfertigungsstel”
len unmittelbaren Kontakt mitein”
ander haben, ohne auf Nachrichten-
libermittlungsanlagen angewiese”
zu sein.

Eine Untersuchung hat ergeben, dab
bei einem solchen System die letzte"
Fluggaste noch 10 Minuten vor Ab-
flug angenommen werden und dem”
entsprechend spater auf dem Flug~
hafen eintreffen konnen.
Voraussetzung fur die «Gate-check”
in»-Abfertigung ist allerdings, dal
die Fluggaste fir den Transport
ihres Gepacks selbst sorgen. Hiel”
bei ist jedoch zu beachten, daB de'
groBte Teil von ihnen nicht mehr al$
ein Gepackstlick mitnimmt. Eine au
dem Flughafen Frankfurt angestellt®
Untersuchung hat ergeben, daB 70%
der Fluggaste kein oder héchsten®
ein Gepéackstiick bei sich haben
Umfangreicheres Gepack (zwei 97"
Be Koffer oder mehr) wird nur vo"
109 der Flugreisenden mitgeno™”
men. Fir diese kleine Gruppe VO"
Passagieren wiirden jedoch hand”
licheWagelchen (Selbstbedienung®”
prinzip) oder auch Transportbande’
(«moving sidewalks» oder&hnliches
zur Verfliigung gestellt werden-
den USA hat man seit lingerem M
solchen kleinen Selbstbedienund®”
wégelchen die besten Erfahrunge”
gemacht.
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