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S MONTA

Kennzeichnende Merkmale:

Massive Bauplatten aus Gips in Stirken von

6, 8 und 10 cm, von vollkommener Glatte und im
Bauwesen bisher unbekannter PaBgenauigkeit
der Verbindungsstiicke. Sie werden mit der
Prazision von Maschinenteilen trocken verklebt.
So erhalten wir im reinen Trockenbau planebene,
nach Flucht, Lot und Waage gerade Zimmer-
trennwénde. Die Fugen werden verspachtelt,

Promonta-Platte

Erste Trockenbauplatte aus Gips in der Schweiz

was einen schattenlosen Malgrund ergibt.

Bei starken unebenen Massivbéden wird die erste
Plattenreihe auf eine Mortelleiste gelegt und
genau eingemessen. Bei Holzbalkenzwischen-
bdéden, sofern die Wand nicht auf einen Balken
zu stehen kommt, ist es ratsam, ein Kantholz
mit mittig angenagelter Flihrungsleiste zu legen.
Verlangen Sie bitte Auskunft und Beratung.

Promonta-Platten AG
Egnach TG, Tel. 071/6 65 33

ka:‘*" MIRA-SUPERFORM aus erstklassigem Kunststoff, formschon, licht-
en 13- druck-undabsolutgefrierfest, korrosionsbestandig — insmodernen
Qaran i erh*"lllhch mit der bewahrten SUPERFORM-Innengarnitur ausgeristet,
der ere“ iederzeit ein einwandfreies und sehr gerduscharmes Funktionieren
e be' bester Spulwirkung. SUPERFORM-Kunstharzsitze mit bemer-
technischen Neuerungen — in verschiedenen Modellen lieferbar.
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echt

..fiir moderneWC-Anlagen
= Qualitatsfabrikate
fiir hochste Anspriiche

Emeh
F Hup, :”cbel den Firmen des Schweiz. Grosshandelsverbandes der sanitaren Branche
0., Sanitire Artikel, Ziirich, Imfeldstrasse 39-43, Tel.051 28 92 65
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Turenfabrik Scheibenstrasse 22-24
Telefon 031 411155
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durch
die alteste
| Schweizerbank

 Landkredite
| Baukredite
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VIl 14

I BANIK

Bank Leu & Co AG, Ziirich

Bahnhofstrasse 32, Tel. 051/2316 60

Filialen: Richterswil und Stédfa
Depositenkassen in Ziirich: Heim-

platz, Limmatplatz, Schwamendingen

Flugzeuge mit 250000 bis 300 000
Passagieren landen jahrlich in Gan-
der. Tag und Nacht sind in Gander
20 oder mehr Verkehrskontrolleure
tatig. Sie stehen in Radioverbindung
mit allen Flugzeugen in einem Be-
reich, der sich ungefahr von Labra-
dor und dem Golf von St.Lawrence
zum 30. Langengrad erstreckt, halb-
wegs Uber dem Atlantik.

118 Flige gehen von Gander am Tag
allein auf der Hauptstrecke nach
Stidwesten, New York zu. Von gro-
Ber Bedeutung fir das ganze Flug-
wesen auf und um den Atlantik ist
die Wetterstation in Gander mit
einem Stab von 58 Angestellten. Sie
gibt Wetterinformationen aus, die
fastden ganzen nordamerikanischen
Kontinent, den Nordatlantik, West-
europa mindestens bis zum eisernen
Vorhang, das westliche Mittelmeer
und Nordwestafrika einbeziehen.

Halifax, Neuschottland

Das Aufnahmegebédude des inter-
nationalen Flughafens in Halifax in

der kanadischen Provinz Neuschott”
land wurde in 27 Monaten von Ellis®
Don Ltd. errichtet. Es kostete 4
Millionen Dollar. Der Flughafen lieg!
bei Enfield, 25 Meilen von Halifa*
entfernt. Die Entfernung von Londo"
ist rund 3000 Meilen, mit dem Diisen”
flugzeug eine Strecke von etwa iibe’
5 Stunden. Die 590 Meilen nach NeW
York werden in 1 Stunde zurlickge”
legt.
Das Hauptgebaude, in dessen Ze"
trum der Kontrollturm steht, ist fiinf
Stockwerke hoch. Architekten des
Aufnahmegebéudes sind Gilleland
und Struttin Ottawa, unter Oberauf-
sicht des Department of Transport:
Zwei neue Startbahnen von 2900 und
2600 m Lange sollten den Erforde’”
nissen auch der neuesten Diisen”
flugzeuge gerecht werden; es i?'
aber die Maglichkeit vorhanden, si®
noch weiter zu verlangern. Das neu®
Flugfeld soll im wesentlichen nebel”
frei sein, und das waren die frithere”
Halifaxer Flugfeldanlagen nicht.
Dr. W.Sch:

Vorschldge der Luft-
hansa fiir schnellere
Abfertigung

Das dezentralisierte System arbeitet
rascher und einfacher

DieFlugzeuge werden immerschnel-
ler, die Abfertigungszeiten aber blei-
ben gleich. Das bedeutet, daf die
Abfertigung einen wachsenden pro-
zentualen Anteil an der Gesamt-
dauer einer Flugreise beansprucht -
sehr zum Leidwesen der Fluggaste
und der Luftverkehrsgesellschaften,
die sich standig darum bemihen,
auBer den Flug- auch die Wartezei-
ten zu verklirzen. Die Lufthansa ist
der Meinung, daB sich die Abferti-
gung auf Flughafen mit sogenannten
«Fingerflugsteigen» wesentlich ver-
einfachen und beschleunigen 1aBt,
wenn man das gesamte System de-
zentralisiert und alle Funktionen ein-
schlieBlich der Gepackabfertigung
so nahe wie mdglich an das Flug-
zeug verlegt. In einer kiirzlich fertig-
gestellten Studie, die das kiinftige
Passagieraufkommen  beriicksich-
tigt, hat die Lufthansa ihre Vor-
schlage zusammengefaBt und er-
lautert.

Auf mehreren deutschen Flughafen
hat das jahrliche Fluggastaufkom-
men GroBen erreicht, die vor 10 Jah-
ren nur wenige zu prophezeien wag-
ten. In weiteren 10 Jahren werden
Fluggastzahlen Tatsache werden,
die wiederum heute utopisch anmu-
ten moégen, auf die man sich aber
schon jetzt mit allem Ernst einstellen
muB, will man dann nicht vor einem
volligen Fiasko stehen.

Schon heute entspricht die Boden-
abfertigung der Fluggéste nur un-
vollkommen dem schnellsten aller
Verkehrsmittel. Das macht sich be-
sonders bei den groBen Drehschei-
ben des Luftverkehrs bemerkbar, bei
denen das jahrliche Fluggastauf-
kommen die Millionengrenze Uber-
schreitet. Die Erfahrung zeigt, daB3
von einer bestimmten GroBe eines
Flughafens an die internen Betriebs-
ablaufe so vielfaltig werden, daB sie
nur noch mit gréBter Mihe iiber-
schaubar bleiben. Die Abfertigungs-
prozedur, die der Fluggast dabei
liber sich ergehen lassen muB, wird
verstandlicherweise als lastig emp-
funden.

Der Weg eines Fluggastes von def
Vorfahrt auf einem solchen Grof”
flughafen bis zum Besteigen de®
Flugzeuges sieht gegenwartig S°
aus:

Lange vor dem Abflug muB sich der
Reisende auf dem Flughafen einfin”
den. Kommt er dabei in eine der Ver
kehrsspitzen hinein, ist die Such?
nach dem richtigen Abfertigung®
schalter in einer tberfiillten EMP’
fangshalle, in der sich Fluggaste m'
Begleitpersonen, Gepacktrager M
ihren Karren, Personal der Luftve’”
kehrsgesellschaften und des FIu9’
hafens kreuz und quer bewegen un
in der iberall Gepack hindernd iM
Wege steht, kein leichtes Unterfa”
gen. Hat er den Schalter gefunde™
seinen Flugschein vorgezeigt un
sein Gepack abgegeben, bekom™
er seine Bordkarte und muB nun de"
gleichen beschwerlichen Weg 9¢
hen, um in den Warteraum zu 9¢
langen. Hier trifft er mit samtliche”
anderen Passagieren zusammen, ¢
mit ihm nur das eine gemeinsam
haben, namlich ebenfalls abfliege"
zu wollen, zum gréBten Teil ab®
weder zum gleichen Ziel noch 2vf
gleichen Zeit. Er ist daher gezwu"
gen, alle Abrufe zu beachten, 0
wohl ihn nur ein einziger intere®
siert. Kommt dieser endlich, ist
wenigstens seiner Zweifel enthobe™
ob er nicht bei den standigen Lat"
sprecheransagen fiir andere 7
flige den fiir ihn bestimmten Ry
Gberhort hat.

Jetzt versammelt er sich mit de”
tbrigen Passagieren seines Abﬂugs
in einer Abrufschleuse, die er nic
eher unter Fiihrung von BegleitP®"
sonal wieder verlassen kann, P'
auch der langsamste seiner Mi"e';
senden sich eingefunden hat. |s’
durch wiederholte Zahlung fest9®
stellt worden, daB samtliche Pas$
giere beisammen sind, werden Si@Zr
einem Vorfeldbus gefiihrt. Steigt g
als einer der letzten in diesen
ein, muB er sich meistens miihs?"
den Weg zu einem noch freien P,.'ae
bahnen, da «erfahrene» Fluggase
den Eingang belagern, um als ers!
wieder drauBen sein zu kénnen U"
im Flugzeug einen ihrer Mei”un'
nach giinstigen Platz zu bekomM®'’
Bevor er nun schlieBlich die Fl"'gﬂ
zeugtreppe hinaufgehen darf, m“d
er seine Bordkarte abgeben,an Ha
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