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weitere Autos errichtet werden soll.
Der Kontrollturm ist 50 m hoch. Die
beiden groBen Gebaude sind aus
Stahl erbaut, mit Curtain-wall-Fas-
saden aus rostfreiem Stahl, Glas
und Manitoba-Tyndall-Stein. Etwa
4000 t Stahl kamen dabei zur Ver-
wendung.

Alle Raume des Flughafens von
Winnipeg sind klimatisiert. Bei der
Innenausstattung wurde durch ge-
eignete Wahl der Materialien darauf
Bedacht genommen, den Larm der
Flugzeuge moglichst zu verringern
und den Brennstoffgeruch weit-
gehend auszuschalten.

Der kanadische Westen war lange
Zeit ein Stiefkind des Verkehrs. Der
neue Flughafen in Winnipeg wird
weitgehend dazu dienen, die Stadt
und ihre weite Umgebung in das
reiche Handels- und Kulturleben des
nordamerikanischen Kontinents ein-
zugliedern. Dr. W. Sch.
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Halle fur ankommende Flugpassagiere.
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Neue Flughidfen
in Kanada

Von unserem New-Yorker
Korrespondenten

S

Flugaufnahme des Flughafens Dorval bei
Montreal. Architekten: llisley, Templeton
and Archibald, Larose and Larose, Mont-
real.
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Im Lauf der letzten 10 Jahre ist im
kanadischen Luftverkehr die Zahl der
Flugpassagiere von 1 Million auf
tber 5 Millionen im Jahr gestiegen.
Es ist mit Sicherheit zu erwarten,
daB diese Zahl noch weiter anstei-
gen wird.

So hat sich die Notwendigkeit einer
grundlegenden Erneuerung des bis-
herigen Flughafensystems in Kanada
ergeben. Die kanadische Regierung
hat im ganzen Land den Bau von
Flughafen teils neu in Angriff ge-
nommen, teils 14Bt sie bestehende
modernisieren. Ein Betrag von nicht

weniger als 1 Milliarde Dollar soll da-
fir im nachsten Jahrzehnt aufge-
wendet werden.

Die neuen oder modernisierten Flug-
hafen verteilen sich von Gander in
Neufundland tber Halifax in Neu-
schottland, tber Montreal und Otta-
wa (Uplands), Uber Toronto und
Victoria nach Sault-Sainte-Marie,
Regina in Saskatchewan, Winnipeg
und Edmonton.

Montreal

Der neue Flughafen in Dorval bei
Montreal mit seinem 30-Millionen-

Dollar-Aufnahmegebaude ist be-
wuBtin groBziigiger, moderner Wei-
se errichtet worden. Er sollte mit
dem Ehrgeiz Montreals (ibereinstim”
men, das sich gern als «Air capitd
of the world» bezeichnet. Diese"
Titel hat es daraus abgeleitet, d@

Montreal der Sitz der «Internation@
Air Transport Association» und def
«International Civil Aviation Organ'”
zation» ist.

Im Vorjahr benitzten rund 235 000
Flugzeuge das Flugfeld zum start
oder zur Landung. Mit ihnen kame”
mehr als 902 000 Personen an, un
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Kontrollturm und Hauptgebaude des F'”i
hafens Halifax, Neuschottland. Archite
ten: Gilleland and Strutt, Ottawa.
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Bedenken Sie, wie viele Le-
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etwa 904 000 flogen mit ihnen ab.
Was diese Zahlen fiir die Belastung
des Flughafens bedeuten, geht aus
einer Berechnung hervor, wonach
auf jeden Flugpassagier, der im Auf-
nahmegebaude ankommt oder es
verlaBt, 2,7 andere Personen kom-
men, die ihn empfangen oder ver-
abschieden oder die nur kommen,
um den neuen Flughafen und seine
Bauten anzusehen.

Alle Einzelvorgange auf dem Flug-
hafen Montreal sind in eine straffe
Organisation einbezogen worden, in
der folgende Hauptpunkte hervor-
treten:

1. Das Hauptgebaude ist fiinf Stock-
werke hoch. In ihm befindet sich der
Kontrollturm. Inlandische und aus-
landische Fluglinien fiihren von hier
in alle Richtungen. Restaurants, Ge-
schafte verschiedener Art, medizini-
sche Einrichtungen sind hier vor-
handen. Alle Raume sind klimati-
siert.

2. Ein «Aeroquai» ist vom Haupt-
gebdude getrennt, aber mit ihm
durch zwei unterirdische Tunnel ver-
bunden. Dieser einstéckige Bau ent-
spricht in seiner Lédnge etwa dem
Hauptgebaude. Er ist hauptsachlich
fir die Disenflugzeuge bestimmt.
3. Vom Hauptgebaude gehen zwei
AuBengebaude aus,die als «Finger»
bezeichnet werden. Sie nehmen vor
allem Piston- und Diisenpropeller-
flugzeuge auf.

4. Eine neue Startbahn mit einer
Lange von 3200 m wurde errichtet.
Sie ermdglicht es, die gréBten Dii-
senflugzeuge aufzunehmen.

5. Auf dem Dach des Aufnahme-
gebaudes ist eine Beobachtungs-
plattform eingerichtet. Sie steht dem
Publikum zur Verfligung.

Im neuen Aufnahmegebéaude sind
die ankommenden von den abflie-
genden Passagieren vollig getrennt.
Ankommende Passagiere verlassen
das Gebaude im ErdgeschoB, im
darliber liegenden Stockwerk befin-
den sich alle Raume, die den Per-
sonen, die das Gebaude betreten, zu
dienen haben.

Architekten des neuen Flughafen-
gebaudes sind lllsley, Templeton &
Archibald, Larose & Larose in Mont-
real. Die Oberleitung hatte die
Hochbauabteilung des Department
of Transport inne.

Besondere Beachtung findet bei den
ankommenden Flugpassagieren die
interessante Gepackverteilung. Die-
se sonst zeitraubende Angelegen-
heit geht auf véllig mechanisiertem
elektronischem Wege vor sich. Die
Apparatur wurde von Mathews Con-
veyors Ltd. in Zusammenarbeit mit
dem Department of Transport und
den Fluglinien entwickelt.

Selbstrotierender Gepackverteiler b€
schleunigt die Abfertigung des Reised®”
packs im Flughafen Dorval.

Ein neues Hotel, «Holiday Inn»
wurde 4 Meilen von dem Aufnahmé”
gebaude fir den Betrag von 1% Mil-
lionen Dollar errichtet. Es enthalt
105 Zimmer und ein Schwimm”
becken.Es gehért zur«Holiday-Inn?””
Hotelkette der USA, wird aber selb”
standig geleitet. Es zeigt sich imme'
deutlicher, wie notwendig Hote!s
sind, die direkt mit dem Flughafen i’
Beziehung stehen. Nicht nur Gaste'
die iibernachten wollen, ziehen dies®
bequem gelegenen Hotels vor, SD{"
dern viele Flugpassagiere mieten éi"
Zimmer fiir einige Stunden am Tad
ihrer Ankunft, wenn sie auf ein AN
schluBflugzeug zu warten haben. S°
kommt es, daB die Hotels an de"
Flughafen mehr als voll vermiete!
sind, weil eben zahlreiche Zimme'
zweimal innerhalb von 24 Stunde”
vermietet werden.

Zwei weitere, benachbarte Hotel®
sind im Bau begriffen: das «Skylin®
Hotel», das mit einem ahnliche"
Hotel am Flughafen Malton bei T0°
ronto in Verbindung steht, und ei’
neues Motel der «Holton»-Hote
kette mit 300 Zimmern.

Flughafen Gander

Européischen und amerikanische”
Fluggasten iiber den Atlantik ist déf
Name Gander eine wohlvertraute B¢’
zeichnung. Der internationale FIU9”
hafen in Gander, Neufundland, ¢
ein bekannter Halteplatz der Tran$”
atlantikflugzeuge; hier wird ihne"
neuer Brennstoff zugefiihrt. Die Pas”
sagiere sind immer wieder von d°
méchtigen Anlage des Flughafens i
einer Gegend gréBter nérdlicher EiN”
samkeit beeindruckt. Sie beniitze"
den Aufenthalt zu kurzen Spazie”
gangen, zu einem flichtigen Imb!
oder — bei der Heimkehr — zum Ei"”
kauf steuerfreier Spirituosen und a"
derer steuerfreier Reiseerinneru””
gen.

Das neue Aufnahmegebiude
Gander wurde mit einem Koste"
aufwand von 3 Millionen Dollar €”
richtet. Es bietet die modernsten A”
lagen, wie sie im Zeitalter der DV
senﬂugzeuge notwendig sind. Ga[‘;
der liegt besonders glinstig
Transatlantikflige. Es ist 1021 Meile"
von Ottawa, derHauptstadtKanadask'
entfernt, 1100 Meilen von New YO'
und 1981 Meilen von dem nachste"
européaischen Flugfeld in Shanno™
Irland.

Wahrend des zweiten Weltkrie
war Gander ein Militérﬂughafenr'
Nach dem Krieg nahm der Verké
rasch und stark zu. Mehr als 130
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Flugzeuge mit 250000 bis 300 000
Passagieren landen jahrlich in Gan-
der. Tag und Nacht sind in Gander
20 oder mehr Verkehrskontrolleure
tatig. Sie stehen in Radioverbindung
mit allen Flugzeugen in einem Be-
reich, der sich ungefahr von Labra-
dor und dem Golf von St.Lawrence
zum 30. Langengrad erstreckt, halb-
wegs Uber dem Atlantik.

118 Flige gehen von Gander am Tag
allein auf der Hauptstrecke nach
Stidwesten, New York zu. Von gro-
Ber Bedeutung fir das ganze Flug-
wesen auf und um den Atlantik ist
die Wetterstation in Gander mit
einem Stab von 58 Angestellten. Sie
gibt Wetterinformationen aus, die
fastden ganzen nordamerikanischen
Kontinent, den Nordatlantik, West-
europa mindestens bis zum eisernen
Vorhang, das westliche Mittelmeer
und Nordwestafrika einbeziehen.

Halifax, Neuschottland

Das Aufnahmegebédude des inter-
nationalen Flughafens in Halifax in

der kanadischen Provinz Neuschott”
land wurde in 27 Monaten von Ellis®
Don Ltd. errichtet. Es kostete 4
Millionen Dollar. Der Flughafen lieg!
bei Enfield, 25 Meilen von Halifa*
entfernt. Die Entfernung von Londo"
ist rund 3000 Meilen, mit dem Diisen”
flugzeug eine Strecke von etwa iibe’
5 Stunden. Die 590 Meilen nach NeW
York werden in 1 Stunde zurlickge”
legt.
Das Hauptgebaude, in dessen Ze"
trum der Kontrollturm steht, ist fiinf
Stockwerke hoch. Architekten des
Aufnahmegebéudes sind Gilleland
und Struttin Ottawa, unter Oberauf-
sicht des Department of Transport:
Zwei neue Startbahnen von 2900 und
2600 m Lange sollten den Erforde’”
nissen auch der neuesten Diisen”
flugzeuge gerecht werden; es i?'
aber die Maglichkeit vorhanden, si®
noch weiter zu verlangern. Das neu®
Flugfeld soll im wesentlichen nebel”
frei sein, und das waren die frithere”
Halifaxer Flugfeldanlagen nicht.
Dr. W.Sch:

Vorschldge der Luft-
hansa fiir schnellere
Abfertigung

Das dezentralisierte System arbeitet
rascher und einfacher

DieFlugzeuge werden immerschnel-
ler, die Abfertigungszeiten aber blei-
ben gleich. Das bedeutet, daf die
Abfertigung einen wachsenden pro-
zentualen Anteil an der Gesamt-
dauer einer Flugreise beansprucht -
sehr zum Leidwesen der Fluggaste
und der Luftverkehrsgesellschaften,
die sich standig darum bemihen,
auBer den Flug- auch die Wartezei-
ten zu verklirzen. Die Lufthansa ist
der Meinung, daB sich die Abferti-
gung auf Flughafen mit sogenannten
«Fingerflugsteigen» wesentlich ver-
einfachen und beschleunigen 1aBt,
wenn man das gesamte System de-
zentralisiert und alle Funktionen ein-
schlieBlich der Gepackabfertigung
so nahe wie mdglich an das Flug-
zeug verlegt. In einer kiirzlich fertig-
gestellten Studie, die das kiinftige
Passagieraufkommen  beriicksich-
tigt, hat die Lufthansa ihre Vor-
schlage zusammengefaBt und er-
lautert.

Auf mehreren deutschen Flughafen
hat das jahrliche Fluggastaufkom-
men GroBen erreicht, die vor 10 Jah-
ren nur wenige zu prophezeien wag-
ten. In weiteren 10 Jahren werden
Fluggastzahlen Tatsache werden,
die wiederum heute utopisch anmu-
ten moégen, auf die man sich aber
schon jetzt mit allem Ernst einstellen
muB, will man dann nicht vor einem
volligen Fiasko stehen.

Schon heute entspricht die Boden-
abfertigung der Fluggéste nur un-
vollkommen dem schnellsten aller
Verkehrsmittel. Das macht sich be-
sonders bei den groBen Drehschei-
ben des Luftverkehrs bemerkbar, bei
denen das jahrliche Fluggastauf-
kommen die Millionengrenze Uber-
schreitet. Die Erfahrung zeigt, daB3
von einer bestimmten GroBe eines
Flughafens an die internen Betriebs-
ablaufe so vielfaltig werden, daB sie
nur noch mit gréBter Mihe iiber-
schaubar bleiben. Die Abfertigungs-
prozedur, die der Fluggast dabei
liber sich ergehen lassen muB, wird
verstandlicherweise als lastig emp-
funden.

Der Weg eines Fluggastes von def
Vorfahrt auf einem solchen Grof”
flughafen bis zum Besteigen de®
Flugzeuges sieht gegenwartig S°
aus:

Lange vor dem Abflug muB sich der
Reisende auf dem Flughafen einfin”
den. Kommt er dabei in eine der Ver
kehrsspitzen hinein, ist die Such?
nach dem richtigen Abfertigung®
schalter in einer tberfiillten EMP’
fangshalle, in der sich Fluggaste m'
Begleitpersonen, Gepacktrager M
ihren Karren, Personal der Luftve’”
kehrsgesellschaften und des FIu9’
hafens kreuz und quer bewegen un
in der iberall Gepack hindernd iM
Wege steht, kein leichtes Unterfa”
gen. Hat er den Schalter gefunde™
seinen Flugschein vorgezeigt un
sein Gepack abgegeben, bekom™
er seine Bordkarte und muB nun de"
gleichen beschwerlichen Weg 9¢
hen, um in den Warteraum zu 9¢
langen. Hier trifft er mit samtliche”
anderen Passagieren zusammen, ¢
mit ihm nur das eine gemeinsam
haben, namlich ebenfalls abfliege"
zu wollen, zum gréBten Teil ab®
weder zum gleichen Ziel noch 2vf
gleichen Zeit. Er ist daher gezwu"
gen, alle Abrufe zu beachten, 0
wohl ihn nur ein einziger intere®
siert. Kommt dieser endlich, ist
wenigstens seiner Zweifel enthobe™
ob er nicht bei den standigen Lat"
sprecheransagen fiir andere 7
flige den fiir ihn bestimmten Ry
Gberhort hat.

Jetzt versammelt er sich mit de”
tbrigen Passagieren seines Abﬂugs
in einer Abrufschleuse, die er nic
eher unter Fiihrung von BegleitP®"
sonal wieder verlassen kann, P'
auch der langsamste seiner Mi"e';
senden sich eingefunden hat. |s’
durch wiederholte Zahlung fest9®
stellt worden, daB samtliche Pas$
giere beisammen sind, werden Si@Zr
einem Vorfeldbus gefiihrt. Steigt g
als einer der letzten in diesen
ein, muB er sich meistens miihs?"
den Weg zu einem noch freien P,.'ae
bahnen, da «erfahrene» Fluggase
den Eingang belagern, um als ers!
wieder drauBen sein zu kénnen U"
im Flugzeug einen ihrer Mei”un'
nach giinstigen Platz zu bekomM®'’
Bevor er nun schlieBlich die Fl"'gﬂ
zeugtreppe hinaufgehen darf, m“d
er seine Bordkarte abgeben,an Ha
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