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seine Kunden hauptsachlich unter
den 14 000 Personen finden diirfte,
die auf dem Flughafen arbeiten und
deren Freizeit nicht immer mit den
Geschaftszeiten ihres Wohnortes
Gbereinstimmt. Im Zentrum des Ge-
baudes wolben sich Briicken tber
die StraBenunterfihrung. Die Route
nationale 7 durchquert diese Unter-
geschosse. An beiden Seiten liegen
Dienstwege und Laderampen. Die
technischen Einrichtungen, wie Zwi-
schentransformatorstationen, Tele-
phonverteilanlage usw., nehmen in
den beiden Kellergeschossen einen
groBen Platz ein.

Man erwartet in naher Zukunft einen
taglichen Durchschnittsverkehr von
20 000 Personen, und dementspre-
chend wurden auch die Anlagen
ausgebaut.

Die Fluggaste fir einen Flug zusam-
menzutrommeln, mit ihnen gemein-
sam die « Grenze» zu (iberschreiten,
sie vor dem Besteigen des Flugzeu-
ges erneut zu gruppieren bedeutet
jedesmal Zeitverlust und fiir die
Fluggaste einen vorzeitigen Beginn
der Reise. Dieses veraltete System
ist in Orly durch die durchgehende
Abfertigung ersetzt worden. Genau
so wie der Eisenbahnreisende sich
ohne Hilfe an den Bahnsteig seines
Zuges zu begeben wei3, kann der
Flugreisende einzeln vom Schalter
seiner Gesellschaft bis zum Abflug-
saal seines Flugzeuges gehen, und
er soll eigentlich ohne Warten vor
Aufruf sein Flugzeug besteigen kén-
nen, wie es die am besten organi-
sierten Flugverkehrsgesellschaften
bereits eingefiihrt haben. Fir inter-
nationale Fliige ist die Grenzkon-
trolle ganzlich geandert worden. Das
Zollkontrollsondersystem, welches
englische Fachleute mit «Orly-Sy-
stem» bezeichnen, wird hier allge-
mein angewendet. Die Kontrolle der
aufgegebenen Gepéacksticke wird
bei der Aufgabe am Schalter der Ge-
sellschaft vorgenommen, wenn es
sich um einen Abflug handelt, oder
im Gepackausgabesaal bei der An-
kunft. Die PaB-und die Handgepack-
kontrolle werden erst vorgenommen,
wenn der Reisende die «Grenze»
lberschreitet, das hei3t einige Minu-
ten vor dem Einsteigen. Dieses Sy-
stem gestattet, viel Zeit zu sparen;
wenn der Fluggast kein GroBgepack
hat, ist er in wenigen Minuten abge-
fertigt. Gegeniiber dem Abferti-
gungsgebéude befinden sich die 24
Flugzeugstationsstellen; zu diesen
gehoren bestimmte Zugéange und
Wartesdle. Diese Vorwahl, die
Leuchtinformationstafeln betreffend
Fluggaste und Gepackstiicke, das
Schallproblem, die Verkehrsgrup-
pierungen, die den Zweck haben, die
Arbeit der Angestellten der Flug-
verkehrsgesellschaften zu erleich-
tern, zeigen die Kompliziertheit der
Aufgaben der fiir den Betrieb des
Abfertigungsgebaudes verantwort-
lichen Abteilungen.

Die Kontroll- und Verteilerstation
(PCR), die lber die Vorfeldflachen
vor dem Abfertigungsgebdude auf
einem 25 m hohen Turm wacht, ist
das Auge dieser Abteilung. Auch
ist sie, wenn mit den Flugzeugen
Sprechverbindung aufgenommen
werden muB, das ausfiihrende Or-
gan, jedoch ist es dann ein Ange-
stellter der Flugsicherung, der die
notigen Anordnungen erlaBt. Die
PCR arbeitet eng mit dem Abferti-
gungsgebaude zusammen;und zwar
mit der Koordinierstation des Flug-
hafens, der PCA, in der verantwort-
liche Angestellte der Verkehrsab-

wicklung tatig sind. Diese Station
liegt im ErdgeschoB in der Nahe der
Haupttreppe, die zur Geschafts-
galerie flihrt, und ist vom Publikum
durch eine Glaswand zu sehen.
Diese Station bestimmt je nach den
Erfordernissen des Fluges die Flug-
zeugparkplatze und die Abflugsale,
leitet Fluggaste und Gepéackstiicke
durch Steuerung der entsprechen-
den optischen und akustischen Si-
gnale. Mittels Fernsteuerung gibt sie
auf einer groBen, in der Geschéafts-
galerie gelegenen Leuchttafel Infor-
mationen iiber Ankiinfte und Ab-
flige. Sie halt die Tafel der Bewe-
gungen der Flugzeuge auf dem lau-
fenden, die den interessierten Ab-
teilungen durchgegeben werden,
und zwar an Hand von 200 Bildemp-
fangern des bedeutendsten Bild-
funknetzes Europas.

Um dem Personal und den Flug-
gasten entgegenzukommen, hat man
der Schalldampfung besondere Auf-
merksamkeit gewidmet. Eine Art
«Murmelgesprachssystem» wurde
entwickelt: 2900 Lautsprecher, die in
den Decken eingebaut sind, verbrei-
ten die Nachrichten mit schwacher
Schallintensitat. Ein eigenartiger
musikalischer Ruf zieht die Auf-
merksamkeit des Fluggastes an, und
dieser hort leise, was gesprochen
wird, ganz gleich wo ersich befindet.
Die Sprecherinnen werden fir die-
ses System besonders geschult.
An der Nord- und der Ostseite der
ersten Etage ist auf einer Flache von
1200 m* eine Arztstation eingerich-
tet. Die Sanitatsgrenzkontrolle un-
tersteht direkt dem Gesundheits-
ministerium. Es ist eine &ffentliche
Dienststelle, wie etwa der Zoll, die
Polizei und die Flugsicherung. Drei
praktische Arzte, ein Augenarzt, ein
Spezialist fir Hals-, Nasen- und
Ohrenleiden sowie andere Speziali-
sten stehen sténdig zur Verfigung:
Fur Hilfeleistung bei Flug- und Be-
triebsunfallen ist alles Erforderliche
in weitestem MaB3e vorgekehrt.

Das Larmproblem ist eines der
schwierigsten des Betriebes der Pa-
riser Flughéfen. Es betrifft unmittel-
bar etwa zwanzig Ortschaften mit
insgesamt 250000 Einwohnern,
150 000 in der Umgebung des Flug-
hafens von Orly und 100000 in den
angrenzenden Orten des Flughafens
von Le Bourget, wahrend indirekt
schatzungsweise etwa  weitere
500 000 Personen den Larm der Flug-
zeuge storend empfinden. Die auf
den Larm zurlickzufithrende Storund
steigt mit dem Umfang des Verkehrs:
Von einzelnen wird die Stérung dann
empfunden, wenn die Gesamtschall-
energie einen gewissen Pegel iber-
steigt. Das war zum Beispiel derFall:
als die Diisenflugzeuge eingesetz!
wurden. Seit 1956 ist aus dieseM
Grund ein sehr héflich gefiihrter
aber dafiir um so energischeref
Kampf zwischen Flugzeugkonstruk-
teuren, Flugverkehrsgesellschaften
und Flughafen im Gange. Die Flug-
zeugkonstrukteure sind dafir be-
sorgt, die Leistungen ihrer Maschi-
nen zu erhalten, die Flugverkehrs®
gesellschaften sind angstlich darau
bedacht, ihren Betrieb nicht zu be-
eintrachtigen, und die Flughafen-
verwaltungen sind sich der Verant:
wortung gegeniiber der Nachbarbe-
volkerung bewuBt. Die Konstrukteur®
haben ihre Flugzeuge mit Schall®
dampfern versehen, die zwar noch
unvollkommen, aber doch vorhanden
sind. Die Flugverkehrsgesellschal”
ten haben Lérmbekémpfungsmaﬁ'
nahmen und verschiedene EiN”
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