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Ee"_Hughafen
aris-Orly

Am Eng

Wurg € des ersten Weltkriegs

Oy r‘:‘éia_s 280 ha groBe Gelande
Hauptstr lich von Paris, 9 km von der
langq adt entfernt, zum Flugge-
Schul.e S gab hier eine Piloten-
"VUrder; und  zahlreiche Meetings
eTng4g'E Orly abgehalten. Aber
Neue 7 €gann fur Paris-Orly eine

e eient..ln 10 Jahren wurde aus

“fWenndStlgen Kleinflugplatz unter

fancs ung von 480 Millionen
Suropy; der erste Flughafen des

fly istschen Kontinents.

o bmlt Paris durch eine beson-
VErbu“dZWelgung der Autobahn Siid
Nach Uedn und wird von Norden
tiefgele teh durch die verlegte und

°ﬂiaingbe Route nationale 7, Paris—
2wl Be”leau, durchquert, tiber die
eine,SooruCken_ fihren, von denen
“andep, r:“ bre!t, die Hauptstart- und
s“eifena; N mit ihren Sicherheits-
i ragt_ Das Flughafengelande
eute l.]Ermsfrei und erstreckt sich
Weiter €r 1080 ha, zu denen noch
- SChlon erworbene 410 ha fir

mmeanu einer zweiten Hauptpiste
deg Flu t\:Verden. Der Flacheninhalt
der F'écgh afens wird so ein Fiinftel

€ von Paris erreichen.

hafy eneralausbauplan eines Flug-
ting, * 50!l die Anlagen ergeben, die
Spreche?]phpe“en Aufgabe zu ent-
Seing pr aben: Das freie Gelande,
felge, ISten, seine Rollwege, Vor-
QUngS'p'étartungs- und Unterbrin-
de i 2€ sowie die Hallen stehen
Abfery 92eugen zur Verfiigung. Die
gu”gsgii'?_gsmne mit den Abferti-

Srwaly, aUden,. den Lagern, den
Qenparkan?Seréuden, ihren Wa-
Net, steh?'agen‘ und ihrem StraBen-
Ung des Flm Dienste der Fluggaste
&ing §r3 "achtverkehrs. In Orly ist
Von einenium‘ge Abfertigungszone
debgp, Netz von Start- und Lan-
Flugyer UMgeben, die, da die
empﬁndgie schwerer und weniger
Wordep, ch gegen Seitenwinde ge-
konnten Sind,  vermindert werden
0,|y SieHxDer Generalbauplan von
Sten i, B 2Ur Zeit zwei parallele Pi-

i”dficht ajonettformy in der Haupt-

Ung  Ost-West vor, die
as Landen, die andere fiir

ind
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den Start. Eine dritte, welche eben-
falls vorgesehen war, wird wahr-
scheinlich nicht gebaut werden. In
der Nebenrichtung existieren zwei
parallele Pisten, von denen die altere
durch eine langere und bessere er-
setzt werden soll. Die Hauptstart-
und -landebahn ist 3300 m lang und
in ihren neuen Abschnitten, inshe-
sondere in dem Abschnitt tiber die
Briicke, welche tiber die Route natio-
nale 7 fihrt, so gebaut, daB sie 250 t
schwereFlugzeuge aufnehmen kann.
Sie ist an ihren beiden Enden mit
einem vollstandigen Schlechtwetter-
landesystem ausgestattet, insbhe-
sondere mit einer starken Beleuch-
tung, die aus in Beton eingelassenen
Leuchten und zwei Reihen &uBerst
heller Blitzleuchten besteht. Der
Kontrollturm und die Feuerwache
stehen im Osten des Gelandes in
Reichweite der bestehenden Pisten.
Spater, sobald der Bau der neuen
Pistenanlagen es rechtfertigen wird,
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wird der Kontrollturm auf dem Ab-
fertigungsgebaude aufgebaut wer-
den. Ein komplettes Abwasserkana-
lisationsnetz, insbesondere fir den
AbfluB von Regenwasser einer tiber
100 ha groBen wasserdichten Flache
und 15 ha Dachflache, sowie die
Wasserrohren und verschiedenen
Leitungen sind unterirdisch ver-
zweigt.

Die Wartungs- und Reparaturzone
fiir Flugzeuge liegt konzentriert im
Norden des Flughafens. Uber eine
1500 m lange Front erstrecken sich
Werkstattanlagen und Flugzeughal-
len. Die Hallen sollen auch die kiinf-
tigen Flugzeuge aufnehmen. Die vier
letzten Flugzeughallen, die vom

Aéroport de Paris errichtet wurden,
gestatten infolge der freitragenden
Bauart ohne stérende Pfeiler die Auf-
nahme aller Typen, Tragflachen mit
inbegriffen. Diese Bauart wurde erst-
mals in Orly angewendet. Die groBte
der Hallen ist 300 m lang, 500 m tief

{ e
\\
o
DA

=1e)

)

= \\\\:.;vi
\\\\\\ [
e ®

7

'\g:i:',‘::; %@:’T “\‘
4

und hat eine freie Héhe von 14,50 m;
sie ist die groBte dieser Art in der
Welt. Sie bietet sechs Maschinen
mit vier Strahltriebwerken oder acht
Maschinen mit zwei Strahltriebwer-
ken Platz.

Dieses Zentrum bietet einen Fla-
cheninhalt von 15600 m? und bildet
mit seinen zusatzlichen Anlagen -
35000 m? — einen wahren Industrie-
komplex, in welchem Flugzeuge un-
ter den besten Voraussetzungen in
bezug auf Wirtschaftlichkeit und
Sicherheit Uberholt und repariert
werden. Fir den Ausbau dieser An-
lagen wurden 30 Millionen Francs
investiert. Das Stahlgerippe der
Halle wiegt allein 1000 t, davon ent-
fallen 620t auf den freitragenden
Teil. Sechs elektrisch betriebene
Doppeltore von je 30t Gewicht
schlieBen die Halle.

Flughafen Orly 1:25000.
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Die Route nationale 7 fiihrt unter dem Auf-
nahmegebaude und der Hauptpiste von
Orly hindurch.

2

Die Abzweigungen zu den Parkplatzen
vor dem Aufnahmegebaude. In der Mitte
die durchgehende Route nationale 7.

3

Die symmetrische Anlage des ruhenden
und flieBenden StraBenverkehrs.

4

Das Aufnahmegebéude bei Nacht.

5

Das Aufnahmegebdude mit der Zu-
schauerterrasse.

6

Die Abfahrtshalle.

7

Bauaufnahme.

8

Ansicht der Nordfassade mit der Auto-
bahnunterfiihrung.
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moderne Bauten

gelfenster

Ernst Gohner AG Ziirich

Maurice Guyot S.A. Villeneuve VD
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Carda-Schwingfliigelfenster
bieten iiberzeugende Vorteile
sowohl in Holzkonstruktion
als auch mit dusserem Fliigel
in Leichtmetall.

Die Herstellung erfolgt in
jeder gewiinschten Grosse
und Kombination, besonders
auch als Fassadenelemente.
Informieren Sie sich bitte
Uber die interessanten
Einzelheiten; verlangen Sie
unsere Prospekte.

Beispiel:

Flughafengebidude Kloten
Architekten:

A. u. H. Oeschger BSA/SIA
Ziirich

Telephon (051) 2417 80
Hegibachstrasse 47
Vertretungen in Bern, Basel
St. Gallen, Zug, Lugano

Tél. (021) 6813168192
Fabricant de la fenétre Carda
pour la Suisse romande

Am 24, Februar 1961 wurde vom
franzosischen Staatsprasidenten
das neue Abfertigungsgebaude von
Orly, eines der hervorragendsten
franzésischen Bauwerke der letzten
Jahre, ein bedeutendes Monument
aus Glas und Stahl, feierlich einge-
weiht. Das Abfertigungsgebéude
und seine beiden Abschnitte Ost
und West liegen in der Mitte des
Flughafens. Es istan alle Punkte des
Flughafens wie auch an Paris durch
ein entsprechendes StraBennetz an-
geschlossen. Man konnte auf die be-
kannten amerikanischen Losungen
nicht zuriickgreifen, weil der Pariser
Verkehr in der Mehrzahl aus inter-
nationalen Reisenden besteht, das
heiBt Reisenden, die sich einer Zoll-
und PaBkontrolle zu unterziehen
haben. Man konnte aus wirtschaft-
lichen Griinden nicht mehrere ge-
trennte Abfertigungsgebaude errich-
ten und entschloB sich fir ein einzi-
ges Gebaude, in dem sich der ge-
samte Verkehrsablauf konzentriert:
Gepéackaufgabe- und -ausgabehal-
len, Geschéfte, technische und Ver-
waltungsbiiros der Flugverkehrs-
gesellschaften, Flugsicherung und
Wetterwarte, Zoll- und Polizeikon-
trolle, arztliche Grenzliberwachung,
Zwischenlandedienst der Flugver-
kehrsgesellschaften, Geschaftsein-
richtungen, Restaurants, Hotelzim-
mer im Frei- und im Zollgebiet, Ver-
waltungs- und Unterhaltsstellen des
Aéroport de Paris, dem die Leitung
der Pariser Flugplatze obliegt, Kan-
tinen, arztliche Hilfe.

Das neue Abfertigungsgebdude in
Orly hat seinen Erbauern schwierige
Probleme zur Lésung aufgegeben.
Die Kosten erreichten 1,2 Milliarden
Francs. Seit der Errichtung des In-
validendomes wurde nichts ahnlich
GroBes durchgefiihrt. Die Abferti-
gungseinrichtungen bestehen aus
einem Parallelepiped von 200 m Lan-
ge und 70 m Breite mit zwei Unter-
geschossen und sechs Stockwerken.
Am Ost- und am Westende ist das
Gebaude durch je einen doppelge-
schossigen Finger verlangert; iiber
beide kann man, ohne na zu wer-
den, zu den Flugzeugen gelangen.
Der Westteil wurde Zug um Zug ge-
baut und hat eine Lange von 250 m,
der Ostteil, von dem ein Stiick das
bisherige Abfertigungsgebaude Stid
durchquert, wird die gleiche Lange
haben. Das Stahlgerippe der Anlage
ruht auf rund 30000 m* Stahlbeton
und wiegt 7800 t, also mehr als der
Eiffelturm. Als Fassaden dienen ela-
stische, in einem Gerippe aufge-
hangte Wande, die die Ubertragung
von Vibrationen hemmen. AuBen
haben die Mauern tiefwasserfarbene
Emailglastafeln, innen verzinkte Ble-
che und dazwischen Glaswolle. An
einigen Flachen, insbesondere der
Finger, wurde das Emailglas durch
poliertes Aluminium ersetzt. Die
Fassaden haben insgesamt eine Fla-
che von 18 000 m2. Die schwenkbaren
oder festen Rahmen aus geharteten
Glasplatten nehmen 10000 m* ein,
das heiB3t praktisch mehrals 55 % des
Ganzen, und hinterlassen einen ge-
waltigen Eindruck. Véllig verschie-
den ist jedoch die Nord- von der
Siidfassade. Wenn der Fluggast von
der Stadt kommt, erreicht er die ge-
raumige Nordfassade, wogegen der
Besucher von der Siidfassade tber-
rascht wird, die pistenseitig liegt,
wo er auf den vielen Terrassen dem
Schauspiel der Flugzeugbewegun-
gen folgen kann.

Der Reisende geht, wenn er dem
Wagen oder dem Autobus, der ihn

von Paris hergefiihrt hat, entsteigt,
unter einem Vorbau entlang durch
eine der Glastiiren. Diese 6ffnen sich
automatisch, sobald der Besucher
den FuB auf den davor liegenden
Teppich gesetzt hat, gegen die gro-
Be, 190 m lange offentliche Halle.
Glasscheiben, nichtrostender Stahl
und Aluminium wurden aus Grin-
den der Wirtschaftlichkeit der War-
tung far die hauptsachlichsten
AuBenverkleidungen gewahlt. Innen
wurde aus den gleichen Griinden
ausgiebig vom Hartstein Gebrauch
gemacht. FuBbodenverkleidung aus
weiBen Steinen der Steinbriche
Comblanchien in der Bourgogne,
dunkelgriin serpentinverkleidete
Stahlpfeiler und «Orly-blond», wi-
derspiegelndes anodisiertes Alumi-
nium. Am Tag geben Glasfassade
und gefensterte Decke eine ausge-
zeichnete natirliche Belichtung-
Am Abend spenden hinter senk-
rechten Verkleidungen an der Decke
liegende Fluoreszenzlampen rosa
Licht von 600 Lux.

Der groBere Teil, der Westteil der
Halle, ist den Abfligen zugedacht.
Ein langes orangerotes Feld gibt je-
weils den Namen der Flugverkehrs-
gesellschaft an und verweist den
Fluggast an die Schalter, wo er sein
Gepack aufgeben kann. Im Osten,
der Seite der Ankiinfte, holt der
Fluggast sein Gepack. Zwischen die-
sen beiden Teilen flhrt ein Flur zu
einer Reihe von Rolltreppen; dort
zeigt der Fluggast seinen Flugschein
vor, wahrend Begleitpersonen mit
einem Franc nicht nur eine «Bahn-
steigkarte», sondern auch das Recht
erkaufen kénnen, tberall herumzu-
gehen und alles zu sehen.

Fir diejenigen Fluggaste, fir die
Paris nicht Endstation ist, erstreckt
sich das Zollausland (ber zwei
Stockwerke des Abfertigungsge-
biudes, wo man dem Fluggast den
kurzen Aufenthalt in Frankreich so
angenehm als nur méglich gestaltet.
Die dritte Etage ist die des «gedeck-
ten Tisches». Geraumige Terrassen
in der vierten Etage bieten eine weite
Sicht. Es ist das Stockwerk fir das
Publikum, welches immer zahlrei-
cher kommt, um dem unaufhérlich
sich wiederholenden Schauspiel der
Ankiinfte und Abfliige beizuwohnen;
den Kleinkindern ist eine Spielecke
vorbehalten.Das Hotel im Innern des
Abfertigungsgebaudes ist wohl ein-
malig. Es ist noch nicht ganz fertig,
wird aber das modernste Hotel der
«Vier-Stern-Klasse» Frankreichs
werden, mit Radio, Fernsehen und
Klimaanlage. Hier finden die Durch-
reisenden Ruhe, ohne die franzési-
sche «Grenze» Ulberschreiten zU
miissen. In derflinften Etage ist alles
«Technische» gruppiert: Flugsiche-
rung, Wetterstation, die technischen
Abteilungen der Flugverkehrsge-
sellschaften. Die sechste Etage ist
ausschlieBlich den Terrassen fiir das
Publikum vorbehalten. Es handelt
sich dabei um einen wahrhaften
Aussichtsturm, von dem man im
Norden Paris entdeckt, im Osten das
Seinetal, und im Siidosten geht der
Blick bis weit in den Sénartwald. 1960
besuchten 1400 000 Besucher diesé
Terrassen.

Das Geb&ude ruht auf Stahlbeton-
fundamenten, in denen zwei Unter-
geschosse eingerichtetworden sind-
Von der éffentlichen Halle des Erd-
geschosses, die dem Verkehr vor”
behalten ist, bieten Treppen Zugand
zu einer Galerie, die sich (iber1500 m”
erstreckt und zum Teil als Geé-
schaftszentrum dienen wird, das



Vil 6

seine Kunden hauptsachlich unter
den 14 000 Personen finden diirfte,
die auf dem Flughafen arbeiten und
deren Freizeit nicht immer mit den
Geschaftszeiten ihres Wohnortes
Gbereinstimmt. Im Zentrum des Ge-
baudes wolben sich Briicken tber
die StraBenunterfihrung. Die Route
nationale 7 durchquert diese Unter-
geschosse. An beiden Seiten liegen
Dienstwege und Laderampen. Die
technischen Einrichtungen, wie Zwi-
schentransformatorstationen, Tele-
phonverteilanlage usw., nehmen in
den beiden Kellergeschossen einen
groBen Platz ein.

Man erwartet in naher Zukunft einen
taglichen Durchschnittsverkehr von
20 000 Personen, und dementspre-
chend wurden auch die Anlagen
ausgebaut.

Die Fluggaste fir einen Flug zusam-
menzutrommeln, mit ihnen gemein-
sam die « Grenze» zu (iberschreiten,
sie vor dem Besteigen des Flugzeu-
ges erneut zu gruppieren bedeutet
jedesmal Zeitverlust und fiir die
Fluggaste einen vorzeitigen Beginn
der Reise. Dieses veraltete System
ist in Orly durch die durchgehende
Abfertigung ersetzt worden. Genau
so wie der Eisenbahnreisende sich
ohne Hilfe an den Bahnsteig seines
Zuges zu begeben wei3, kann der
Flugreisende einzeln vom Schalter
seiner Gesellschaft bis zum Abflug-
saal seines Flugzeuges gehen, und
er soll eigentlich ohne Warten vor
Aufruf sein Flugzeug besteigen kén-
nen, wie es die am besten organi-
sierten Flugverkehrsgesellschaften
bereits eingefiihrt haben. Fir inter-
nationale Fliige ist die Grenzkon-
trolle ganzlich geandert worden. Das
Zollkontrollsondersystem, welches
englische Fachleute mit «Orly-Sy-
stem» bezeichnen, wird hier allge-
mein angewendet. Die Kontrolle der
aufgegebenen Gepéacksticke wird
bei der Aufgabe am Schalter der Ge-
sellschaft vorgenommen, wenn es
sich um einen Abflug handelt, oder
im Gepackausgabesaal bei der An-
kunft. Die PaB-und die Handgepack-
kontrolle werden erst vorgenommen,
wenn der Reisende die «Grenze»
lberschreitet, das hei3t einige Minu-
ten vor dem Einsteigen. Dieses Sy-
stem gestattet, viel Zeit zu sparen;
wenn der Fluggast kein GroBgepack
hat, ist er in wenigen Minuten abge-
fertigt. Gegeniiber dem Abferti-
gungsgebéude befinden sich die 24
Flugzeugstationsstellen; zu diesen
gehoren bestimmte Zugéange und
Wartesdle. Diese Vorwahl, die
Leuchtinformationstafeln betreffend
Fluggaste und Gepackstiicke, das
Schallproblem, die Verkehrsgrup-
pierungen, die den Zweck haben, die
Arbeit der Angestellten der Flug-
verkehrsgesellschaften zu erleich-
tern, zeigen die Kompliziertheit der
Aufgaben der fiir den Betrieb des
Abfertigungsgebaudes verantwort-
lichen Abteilungen.

Die Kontroll- und Verteilerstation
(PCR), die lber die Vorfeldflachen
vor dem Abfertigungsgebdude auf
einem 25 m hohen Turm wacht, ist
das Auge dieser Abteilung. Auch
ist sie, wenn mit den Flugzeugen
Sprechverbindung aufgenommen
werden muB, das ausfiihrende Or-
gan, jedoch ist es dann ein Ange-
stellter der Flugsicherung, der die
notigen Anordnungen erlaBt. Die
PCR arbeitet eng mit dem Abferti-
gungsgebaude zusammen;und zwar
mit der Koordinierstation des Flug-
hafens, der PCA, in der verantwort-
liche Angestellte der Verkehrsab-

wicklung tatig sind. Diese Station
liegt im ErdgeschoB in der Nahe der
Haupttreppe, die zur Geschafts-
galerie flihrt, und ist vom Publikum
durch eine Glaswand zu sehen.
Diese Station bestimmt je nach den
Erfordernissen des Fluges die Flug-
zeugparkplatze und die Abflugsale,
leitet Fluggaste und Gepéackstiicke
durch Steuerung der entsprechen-
den optischen und akustischen Si-
gnale. Mittels Fernsteuerung gibt sie
auf einer groBen, in der Geschéafts-
galerie gelegenen Leuchttafel Infor-
mationen iiber Ankiinfte und Ab-
flige. Sie halt die Tafel der Bewe-
gungen der Flugzeuge auf dem lau-
fenden, die den interessierten Ab-
teilungen durchgegeben werden,
und zwar an Hand von 200 Bildemp-
fangern des bedeutendsten Bild-
funknetzes Europas.

Um dem Personal und den Flug-
gasten entgegenzukommen, hat man
der Schalldampfung besondere Auf-
merksamkeit gewidmet. Eine Art
«Murmelgesprachssystem» wurde
entwickelt: 2900 Lautsprecher, die in
den Decken eingebaut sind, verbrei-
ten die Nachrichten mit schwacher
Schallintensitat. Ein eigenartiger
musikalischer Ruf zieht die Auf-
merksamkeit des Fluggastes an, und
dieser hort leise, was gesprochen
wird, ganz gleich wo ersich befindet.
Die Sprecherinnen werden fir die-
ses System besonders geschult.
An der Nord- und der Ostseite der
ersten Etage ist auf einer Flache von
1200 m* eine Arztstation eingerich-
tet. Die Sanitatsgrenzkontrolle un-
tersteht direkt dem Gesundheits-
ministerium. Es ist eine &ffentliche
Dienststelle, wie etwa der Zoll, die
Polizei und die Flugsicherung. Drei
praktische Arzte, ein Augenarzt, ein
Spezialist fir Hals-, Nasen- und
Ohrenleiden sowie andere Speziali-
sten stehen sténdig zur Verfigung:
Fur Hilfeleistung bei Flug- und Be-
triebsunfallen ist alles Erforderliche
in weitestem MaB3e vorgekehrt.

Das Larmproblem ist eines der
schwierigsten des Betriebes der Pa-
riser Flughéfen. Es betrifft unmittel-
bar etwa zwanzig Ortschaften mit
insgesamt 250000 Einwohnern,
150 000 in der Umgebung des Flug-
hafens von Orly und 100000 in den
angrenzenden Orten des Flughafens
von Le Bourget, wahrend indirekt
schatzungsweise etwa  weitere
500 000 Personen den Larm der Flug-
zeuge storend empfinden. Die auf
den Larm zurlickzufithrende Storund
steigt mit dem Umfang des Verkehrs:
Von einzelnen wird die Stérung dann
empfunden, wenn die Gesamtschall-
energie einen gewissen Pegel iber-
steigt. Das war zum Beispiel derFall:
als die Diisenflugzeuge eingesetz!
wurden. Seit 1956 ist aus dieseM
Grund ein sehr héflich gefiihrter
aber dafiir um so energischeref
Kampf zwischen Flugzeugkonstruk-
teuren, Flugverkehrsgesellschaften
und Flughafen im Gange. Die Flug-
zeugkonstrukteure sind dafir be-
sorgt, die Leistungen ihrer Maschi-
nen zu erhalten, die Flugverkehrs®
gesellschaften sind angstlich darau
bedacht, ihren Betrieb nicht zu be-
eintrachtigen, und die Flughafen-
verwaltungen sind sich der Verant:
wortung gegeniiber der Nachbarbe-
volkerung bewuBt. Die Konstrukteur®
haben ihre Flugzeuge mit Schall®
dampfern versehen, die zwar noch
unvollkommen, aber doch vorhanden
sind. Die Flugverkehrsgesellschal”
ten haben Lérmbekémpfungsmaﬁ'
nahmen und verschiedene EiN”



schrankungen erlassen, wie zum
Beispiel Bestimmungen lber Nacht-
flige und Laufenlassen von Motoren.
Weiter hat man in Paris Zonen fest-
gelegt, die allerdings verhaltnis-
maBig klein sind, in welchen vom
Wohnbauministerium die Erstellung
von Wohnbauten untersagt wurde.
Diese Zonen sollen zu Grinflachen
werden. Zur gleichen Zeit eroffnete
der Aéroport de Paris, der die Flug-
hafen Orly und Le Bourget leitet, eine
Dienststelle, die enge Beziehungen
mit den Nachbarn der beiden Flug-
hafen aufzunehmen hat und deren
Aufgabe es ist, Beschwerden und
Vorschlage der Gemeinden und de-
ren Bewohner zu prifen. Wenn auch
die Lésung des Problems noch im-

mer nicht gefunden ist, so darf man
doch annehmen, daB eine aufmerk-
same Pflege der Beziehungen zu den
Nachbarn dazu beitragt, die Lésung
der Probleme zu erméglichen.

Paris hat zwei Flughafen, Orly und
Le Bourget. Weshalb wohl? Weil es
in den GroBstadten einfach nicht
moglich ist, den gesamten Flugver-
kehr auf einem Gelande zu konzen-
trieren. New York und Moskau haben
je drei, bald sogar je vier Flughafen,
Chicago und London haben je zwei,
in Paris, wo man annimmt, daB3 1965
der Verkehr insgesamt 6 Millionen
Fluggaste zahlen und 1975 vermut-
lich auf 12 Millionen steigen wird,
dirfte Orly auch bei einem weiteren
Ausbau nicht mehr als 8 Millionen

abfertigen konnen. Was Le Bourget
anbetrifft, so durfte seine Aufnahme-
fahigkeit nach gewissen Anderun-
gen auf 4 Millionen Fluggéaste stei-
gen. Es konnte freilich auch dazu
kommen, daB die Flugzeuge wegen
ihrer technischen Eigenschaften
nicht in Orly starten oder landen
kénnen und man folglich gezwungen
sein wird, im Norden der Hauptstadt
einen neuen Flughafen anzulegen,
der Le Bourget ersetzen miiB3te.

Orly und Le Bourget haben einen
groBen Vorteil: Kein Standort in Pa-
ris ist von den beiden Flughéafen
mehr als 35 Autominuten entfernt.
Das Problem der Verbindungen zwi-
schen Orly und Le Bourget einer-
seits und GroB-Paris anderseits

nimmt indessen an Bedeutung im-
mer mehr zu. Infolge der steigenden
Geschwindigkeit der Flugzeuge wer-
den langeBodenreisezeiten und zeit-
raubendes Warten in den Abferti-
gungsgebduden unertraglich. Die-
ses Problem der Verbindungen ist
zwar noch nicht gelést,aber schnelle
direkte  Verbindungen zwischen
GroB-Paris und den beiden Flug-
hafen sind bereits projektiert und
sollten in den nachsten 2 Jahren ver-
wirklicht werden.
Wer in Orly ankommt, ist von dem
Schauspiel, das sich seinen Augen
bietet, iiberrascht und berwaltigt:
Orly, das ist bereits der Flugplat?
des Paris von 1975, Umschlagplat?
des Weltverkehrs von morgen.
J.H., Paris

Der neue
internationale
Flughafen

in Winnipeg
Weiterausbau des kanadischen
Flugwesens

Die kanadische Regierung hat mit
Tatkraft ein System von Flughéfen
tiber das ganze Land verstreut, teils
neu gebaut, teils ausgebaut. In
Bentitzung stehen bereits die neuen
Flughafen von Gander, Halifax, Mon-
treal, Ottawa, Sault-Sainte-Marie,
Windsor, Saskatoon und Regina so-
wie eine VergroBerung in Lakehead.
Im Bau sind neue Flughafen in Win-
nipeg, Toronto und Edmonton.

Der neue internationale Flughafen
in Winnipeg nahert sich der Vollen-
dung. Das Hauptgebaude ist von
Nebengebauden umgeben, in denen
Kraftstationen, Garagen usw. un-
tergebracht sind. Der Entwurf des
Hauptgebaudes stammt von der
Architektenfirma Green, Blanken-
stein and Russel, Associates. Die
ganze Anlage ist darauf bedacht,
den riesenhaften Disenflugzeugen
der modernen Zeit bereits gerecht
zu werden wie auch kinftige, viel-
leicht noch umfangreichere Jetflug-
zeuge beherbergen zu kénnen.

Flugbahnhof Winnipeg

Der eigentliche Flugbahnhof be-
steht aus zwei groBen Gebauden.
Das eine ist der eigentliche Bahnhof
mit Schaltern, Biiros, Wartehallen,
Restaurant usw., das andere enthalt
wichtige Serviceabteilungen, wie
Kontrolle des Flugverkehrs, Fern-
sprech- und Radioanlagen, Meteoro-
logie usw. Jedes dieser beiden Ge-
baude ist zwei Stockwerke hoch.
Der aufragende Kontrollturm strebt
sechs weitere Stockwerke in die
Hohe.

Vorlaufig sind acht Ausgangstore
zu den Flugzeugen im Bau. Es ist bei
der Anlage bereits Sorge getragen
worden, daB diese Anzahl bis auf
zwanzig Tore erhoht werden kann,
wenn zunehmender Verkehr dies
notwendig macht. Die Flugpassa-
giere haben vom Ausgangstor nur
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ganz kurze Strecken zum wartenden
Flugzeug zuriickzulegen. Die Aus-
gangstore liegen im ErdgeschoB.
Es ist beabsichtigt, in absehbarer
Zukunft die Flugzeuge direkt vom
ersten Stockwerk des Geb&audes aus
besteigen zu lassen.

Die beiden Gebaude sind durch eine
breite StraBe voneinander getrennt.
Diese fir den Autoverkehr be-
stimmte StraBe 1aBt sich aber vom
oberen Stockwerk der Gebaude mit-
tels einer Briicke Uberschreiten.
Ferner ist ein unterirdischer Tunnel
zur Verbindung der beiden Geb&aude
im Bau, in dem auch Gepéackbefor-
derung mittels kleiner Lastautos vor
sich geht. Der Umfang der beiden
Gebaude des Flugbhahnhofs betragt
461000 Quadratful3.

Die Passagiere, die per Auto oder
Autobus ankommen, gehen direkt
vom Wagen aus in die Schalterhalle,
wo die Fahrkarten ausgegeben wer-
den. Es ist dafir gesorgt worden,
daB an den Schaltern das Gepack
bequem abgestellt werden kann.
Zum Hauptwarteraum im oberen
Stockwerk gelangt man (ber eine
Rolltreppe, die sich von der Fahr-
kartenhalle aus bewegt.

Besucher des Flughafens haben die
Maoglichkeit, von einer eigens kon-
struierten  Beobachtungsplattform
aus die Flugzeuge ankommen und
abfliegen zu sehen.

Vom Hauptwarteraum aus kdnnen
die wartenden Flugpassagiere das
Hauptrestaurant aufsuchen oder ein
Kaffeehaus, eine Bankfiliale, einen
Raum, in dem kleine Kinder sich un-
ter Aufsicht einer Kinderschwester
aufhalten kénnen, ein Coiffeur-
geschaft sowie Einzelzimmer fir
Flugpassagiere, die sich langere
Zeit aus AnschluBgriinden im Flug-
hafen aufhalten missen.

Wie auf allen modernen Flughafen
ist besonders darauf Ricksicht ge-
nommen worden, daB die ankom-
menden Flugpassagiere so rasch
wie moglich zu ihrem Gepéack kom-
men. Mechanisierte Anlagen schaf-
fen das Gepack unmittelbar vom
Flugzeug auf runde Drehscheiben
innerhalb des Bahnhofes. Diese
Drehscheiben haben einen Durch-
messer von je 8 m und drehen sich
so langsam, da die Passagiere be-
quem die ihnen gehérenden Ge-
packstiicke herabnehmen kénnen.
Auf dem Gelande des internationa-
len Flughafens lassen sich 750 Auto-
mobile fir Besucher und Flugpassa-
giere parken sowie 300 weitere fiir
das am Flughafen beschéftigte Per-
sonal. Die Plane des Flughafens
sehen vor, daB in kommender Zeit
ein dreistockiges Parkgebaude fiir

1

Situation 1:30000.

2

Modell der Architekten Green, Blanken-
stein and Russel, Associates.
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