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Vortréage

Professor Dr. Siegfried Giedion,
Zirich

Neue Stadt-
griindungen und die
Strukturwandlung
der Stadt in der Krise
der Gegenwart

Rede an der Deutschen Rundfunk-
universitat

Die heutige Situation entbehrt nicht
des Ungewdhnlichen. In der Ge-
schichte der Architektur. ist der
Stadtbau einer bestimmten Periode
ein Spatling. Es braucht gewdhnlich
Jahrhunderte, bis eine Epoche reif
wird, ihre Stadtplanung zu entwer-
fen. So war es in Griechenland. Die
Architekturwar bereits nahe derVoll-
endung, als Hippodamus das alte
mesopotamische  Schachbrettmu-
ster dem demokratischen Ordnungs-
prinzip anpaBte. Wahrend das Par-
thenon gebaut wurde, bestand die
Agora von Athen, dieser Kristallisa-
tionspunkt der ersten Demokratie, in
baulicher Hinsicht, aus einer Zahl
vonunzusammenhangendenBauten.
Das architektonische Muster einer
Agora findet sich erst in der Zeit
Alexanders des GroBen im klein-
asiatischen Priene.

Auch das Mittelalter muBte zur
Hochblite gelangen, bis eine fast
hektische Zeit der Stadtgriindungen
lber Europa ging. Wenige davon
waren erfolgreich. Wir verdanken
jener Zeit aber auch die Griindungen
von Stadten wie Bern, Freiburg im
Uchtland, Freiburg im Breisgau und
anderen.

Erst am Ausgang der Gotik entstan-
den kommunale Einrichtungen, wie
die stolzen Rathauser von Florenz
und Siena. Im 12. Jahrhundert tagten
die Vertreter der Stadt noch in der
Kathedrale von Pisa.

Die Renaissance, die die neue Zeit
einleitete, war arm an stadtebau-
lichen Synthesen. Erst im Frih-
barock, im Rom Sixtus’ V., kann von
Planung im heutigen Sinn gespro-
chen werden. Im 18.Jahrhundert

schlieBlich entstehen jene Platze
und Platzfolgen, deren stadtebau-
liche Weisheit noch heute Bewunde-
rung auslost.

Stadtbau ist also in der Regel der
Spatling einer Entwicklung, denn erf
hat viele Funktionen miteinander zU
verbinden. Er bliiht, wenn die Le-
bensformen einer bestimmten Epo-
che so abgeklart sind, daB sie un-
mittelbar ausgedriickt werden kon-
nen.

Von dieser Regel weicht die heutigeé
Situation total ab. Wir befinden uns
weder im Héhepunkt noch am Ende
einer Epoche. Wir sind Beginner:
Immer wieder méchte man das Wort
des futuristischen Malers Boccion
von 1910 anfiihren: «Wir sind die
Primitiven einer neuen Zivilisation.?
Mit andern Worten: « Wir stehen am
Beginn eines Kontinuums, einer néu
sich bildenden Tradition. In diesem
Augenblick des Umbruchs erzwin-
gen die Umstinde eine stadtebau-
liche Tatigkeit von uns, fiir deren
AusmaB es in der Geschichte keinen
Vergleich gibt.

Noch etwas charakterisiert die heu-
tige Situation: Europa ist nicht mehr
das alleinige Zentrum der Architek-
turentwicklung. Die Grenzen span-
nen sich weiter und weiter. Dabel
wire es verfehlt, von einer verwa-
schenen, internationalen Architek-
tur zu reden. Man muB bloB nach
Finnland, Brasilien oder Japan S?‘
hen, das im letzten Jahrzehnt in die
vorderste Reihe geriickt ist. Gerade
in den kiihnsten Planungen bricht
sich ein regionaler Charakter durch-
Die Stadtebautatigkeit ist global g€
worden. Sie umfaBt die ganze Erde:
Und nun falltuns Anfangern die Auf-
gabe zu, Stadte jeder GroBe so zY
planen, daB siein die Zukunft gebaut
werden.

Eine Stadt ist die Gestaltung einer
Lebensform. Wie steht es mit unsé-
rer Lebensform? Sie ist bis in di®
Tiefen unsicher geworden. Die all-
gemeinen Richtlinien fehlen. Des
halb beherrschen wir nicht die Pro-
duktion, sondern die Produktion b
herrscht uns. Wie wir wissen, 9
niigt ein neues Verkehrsmittel - d2%
Auto -, und der Organismus def
Stadte wird gesprengt.

Mitten in Unsicherheit und Chaos
lebt gleichzeitig ein vulkanische’
Wille zur Verwirklichung und NeY”
gestaltung. Auf zwei interessanté
Stadtgriindungen sei hier eingegan”
gen: auf Chandigarh und Brasﬂ.la-
Beide sind fiir ungefahr 500000 Ei"”
wohner geplant, beide sind Verwa”
tungs-und Regierungszentren,be'de
gehoren armen Landern an, die dé"
Mut zum Experiment besitzen. CW‘”"
digarh ist die Hauptstadt des ind”
schen Pandschabs und Brasilia 4®
Hauptstadt eines ganzen Reiches
fiir beide stammt die Planung vor!
filhrenden Architekten unserer zel_'
Chandigarh von Le Corbusier Bra
silia von Lucio Costa.

anunge”
iber
tigen

Was kann man aus den Plar
von Chandigarh und Brasilia
die Strukturwandlung der heu
Stadt ablesen? .
Das Problem interessierte m.'C
verschiedenen Jahren lieB 1€ .
Seminar der Meisterklasse VoI Hah_
vard Untersuchungen von Te'lneen
mern machen, die an den F"“‘””,“g h
mitgearbeitet hatten: Chandig?’
von einem Inder, Brasilia von e'f‘zte
Brasilianer. Die Lage beider ‘famt‘
wurde vom Flugzeug aus bestim "
Friher legte man Stadtean Verkeh

h. In
hoim
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knotenpunkte. Brasilia liegt in der
Wildnis, 1200 km von der Kiste.
Eisenbahnen und StraBen folgen
nach. Brasilia soll das ungeheure
Hinterland erschlieBen. Auch Chan-
digarh am FuBe des Himalajas hat
sich seine Umgebung erst zu schaf-
fen.

Brasilia: Beim Ideenwettbewerb, zu
dem nur wenige brasilianische Ar-
chitekten  aufgefordert wurden,
reichte Lucio Costa einen «Piloten-
plan» ein. Er bestand aus zwei im
rechten Winkel sich kreuzenden
Achsen. Eine, die Nord-Stid-Achse,
hat Lucio Costa leicht bogenformig
gezeichnet, das ist die Wohnzone,
sie bildet die Fligel des flugzeug-
ahnlichen Planes. Eine einzige groB3e
Verkehrsader durchzieht sie.

In der Mitte wird diese von der Ost-
West-Achse unterbrochen. Sie ist
als Monumentalachse angelegt und
zieht sich vom Kapitol mit seinen
Regierungsbauten bis zur Bahn-
station am auBersten Westende.
Nahe dem Schnittpunkt der beiden
Achsen befinden sich das Ge-
schaftsviertel sowie das Vergnu-
gungszentrum.

Am &uBersten Ostende, dort, wo
beim Flugzeug das Steuerruder ist,
liegt das Kapitol. Ein dreieckiger
Platz mit Parlament, Prasidenten-
palais, Hohem Gerichtshof. An-
geschlossen sind die hohen Schei-
ben der Administrationsgebaude.
Dieser Platz der drei Machte besitzt
keine umrahmenden Wéande. Nur die
Volumen spielen zusammen wie —
auf ihre Art die Pyramiden. Die An-
ordnung und plastische Modellie-
rung dieser Bauten zeigt, daB Oscar
Niemeyer, dem der Aufbau von
Brasilia anvertrautist, tiber die heute
seltene Begabung verfiigt, Volumen
so zu gestalten, daB sie miteinander
in raumliche Beziehung treten.

Was ist aus dieser Planung zu
lesen?

Sie besteht im Grunde aus zwei Tei-
len: der Achse der Wohnviertel und
der Monumentalachse. Beide ent-
wickeln sich nach der immer mehr
in den Vordergrund tretenden Band-
stadt. Diese entwickelt sich langs
einer Linie. Nicht konzentrisch. Sie
steht im Gegensatz zu den ring-
formigen Anlagen des Mittelalters
und den radialen der Renaissance.
Die Bandstadt ermdglicht einen
linearen, kreuzungslosen Verkehr.
In Brasilia kreuzen sich jedoch zwei
Bandstadte: Das Ost-West-Band
der Monumentalachse und das Nord-
Sid-Band der Wohnquartiere, dar-
um ist das Achsenkreuz hier nicht
ganz so selbstverstiandlich, wie
Lucio Costa annimmt. In den Pro-
vinzstadten der rémischen Legionen
war das scharfe Achsenkreuz eine
groBe Hilfe fiir die Organisierung der
Stadt, heute fiihrt es zu unnétigen
Verkehrsschwierigkeiten.

Doch die Planung von Lucio Costa
kann ni_qht ausschlieBlich von ratio-
nalen Uberlegungen aus beurteilt
werden. Die ganze Formgebung
zeigt, daB Lucio Costa den Mut hat,
zum erstenmal wieder eine Stadt-
planung dem Symbol anzunéhern.

Was ist aus der Planung von Chan-
digarh zu ersehen? Als Le Corbusier
1951 die Planung der Hauptstadt des
Ostpandschabs von seinen Vorgéan-
gern ibernahm, teilte er den Stadt-
korper in groBzlgig dimensionierte
Quadrate ein. Seitenlangen: 0,75 x
1,5 km. Innerhalb dieses Rahmens

wird dem individuellen Ausbau jede
Méglichkeit gegeben. Das Schach-
brettmuster funktioniert hier wie eine
Aneinanderreihung einzelner Dorf-
siedlungen. Die einzelnen Recht-
ecke werden von verschieden ge-
stuften Verkehrswegen umschlos-
sen. In andern Teilen des Schach-
brettgrundrisses wird die Auflich-
tung erreicht, indem den nattrlichen
Talfurchen und FluBlaufen ihre Frei-
heit gewahrt wird. Unwillkiirlich wird
man dabei an die uralte Planung von
Peking erinnert, dessen Schach-
brettorganisation von kinstlichen
FluBlaufen belebt wird.

Aber in Chandigarh gibt es keine
verbotene Stadt fiir den «Sohn des
Himmels». Dort ist das Kapitol mit
seinem Hohen Gerichtshof, seinem
Sekretariat und seinem gerade fertig-
gestellten Parlamentsgebdude be-
wullt als Kopf vor den Stadtkérper
gesetzt. An keinem anderen Ort
kann man denZusammenklang hoch-
qualifizierter moderner Bauten sehen
wie auf dem Kapitol von Chandi-
garh.

Die Tendenz, das Hauptzentrum vor
eine Stadt zu legen, ist aus manchen
Griinden heute allgemein geworden-
Einer davon ist, daB der Verkehr von
auBen ohne Beriihrung des Stadt-
massivs Zugang erhélt. Ein anderer:
daB die Stadt wachsen kann, ohne
das Gemeinschaftszentrum einzu-
schniiren. Diese Tendenz zeigt sich
nicht nurin Brasiiia und Chandigarh-
In der Erweiterung von Athen durch
Doxiades oder jener von Helsinki
durch Alvar Aalto |14Bt sich dies fest-
stellen.

Die Organisation der Wohnquartieré
ist bei Brasilia und Chandigarh ver-
schieden. Lucio Costa reiht seinén
12 km langen Fliigeln entlang Supe’~
wohnblécke von 240 m Seitenldange-
Sie haben in den offenen Hofraumen
Griinflachen mit Schulen und andern
Einrichtungen, aber sie wiederholen
sich fast wie aus der Maschine 9~
stanzt.

Die Anordnung der Wohnquartier®
von Chandigarh folgt einem andern
Prinzip: In einem relativ begrenzte”
und iiberschaubaren Raum soll M09~
lichkeit zur Entfaltung menschliche’
Nahe gegeben werden. Die ldee da-
hinter haben wir im CIAM, in de"
internationalen  Kongressen  fUf
neues Bauen, Jahre hindurch b€
handelt. Unter menschlicher N@he
wird nichts Intimes verstanden-.ES
handelt sich dabei um menschlich
neutrale Beziehungen, die etwa dur®
das Stadium des «Klopfens an'd'v
Schulter»  gekennzeichnet ~SIN®’
doch darauf kann hier nicht eing®”
gangen werden.

Es sind nicht nur Neugrijnduﬂge”t’
die eine Strukturanderung der S‘af’
verlangen. Ebenso radikal muf "
den Organismus bestehender Metro”
polen eingegrifien werden. Die PIaB
nung muf so gestaltet werdens qur
Verkehr, Auto und Stadt nicht M®
einander feindlich gegenUberstehe:_'
Eine Koordination von Mass® d
bewegung, Massenansammlund uﬂn
Stadtkérper muB erreicht Werder_'
Bei flutartig steigender Einwohnes_
zahl wachsen die Organisatio”
probleme ins Ungeheure.

e

Es gibt Statistiken ber Abwa‘é‘lf_
rungen aus dem Stadtkern V0n1870‘
lin bereits zwischen 1860 und tad-
Ahnliches wurde auch in GroB$
ten unserer Zeit festgestellt,
schien, als ob eine langsame |
zentralisierung sich anbah”e‘sich
Augenblick aber verhalt es
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anders. Die Zunahme der Einwohner
steigt unheimlich wie eine Fieber-
kurve. Die Zehnmillionenstadtist ein
Phanomen dieses Jahrhunderts. Sie
kann nicht weggeleugnet werden.
Sie ist da.

Was in dieser Zeit vor sich geht,
zeigt sich am plastischsten in den
zwei Zehnmillionenstadten: New
York und Tokio.

Zuerst New York: Geht man im
Jahre 1963 durch New York, so wach-
sen in den Avenuen, die die Stadt
von Nord nach Siid durchziehen,
liberall neue Wolkenkratzer an Stelle
der roten Ziegelhauser. Es ist, als ob
in klirzester Zeit eine neue Stadt die
alte ersetzen sollte. Die Bauenergie,
die sich hier manifestiert, ist tber-
waltigend. Der Eindruck, den man
erfahrt, ist jedoch sehr zwiespaltig.
Die beangstigende Frage, die hinter
dieser faustischen Bautéatigkeit auf-
taucht, kann nicht unterdrickt wer-
den: Wie soll, wenn alle diese Rie-
senbauten bezogen sind, die Stadt
mit ihren heute schon verstopften
Verkehrswegen weiter funktionie-
ren?

Der letzte Baufanatismus von New
York setzte ein, als vor einigen Jah-
ren die eisernen Gertiste der Hoch-
bahn, die die 3. Avenue durchquerte,
niedergelegt wurden. Ein weiterer
Impuls war der Bau der Vereinten
Nationen in der 4.Avenue, der die
friiher entwertete Umgebung plotz-
lich verwandelte. Dann kam der An-
griff auf eine der schénsten Wohn-
straBen, die Park Avenue. lhre hohen
Apartmenthauser werden fortdau-
ernd niedergerissen. An ihre Stelle
treten Geschaftshauser, Glas-Eisen-
Bauten, unter denen sich allerdings
zwei Meisterwerke befinden: das
Lever-Brothers-Haus von Bunshaft
und Mies van der Rohes bronzenes
Seagram Building.

In der Achse der Park Avenue, liber
den Geleisen des zentralen New-
Yorker Bahnhofes - the great central
station -, entsteht jetzt der Turm
eines Blrogebaudes fiir 30000 Men-
schen. Es ist bis jetzt das groBte.
Walter Gropius hat entscheidenden
EinfluB auf seinen Bau.

Die beangstigende Frage taucht
immer wieder auf: Wie soll, wenn
alle diese Bauten bezogen sind, die
Stadt weiterexistieren? Wohl wird
an einigen Stellen der Versuch ge-
macht, neue Flachen zu schaffen.

Im Wallstreetviertel, dem Finanz-
brennpunktder Welt, wirdim Augen-
blick vor der Chase Manhattan Bank
ein weiter Platz geschaffen. Heute
blickt man noch in eine abgrundtiefe
Aushéhlung. Unter der Platzflache
werden - wie mir der Architekt
Brunshaft sagte — sechs unterirdi-
sche Stockwerke eingefiigt. Alle
diese Versuche sind nur ein Tropfen
in den Sand. Eine imaginative Idee
fir den operativen Eingriff fehlt. Die
Gefahr liegt nahe, daB New York
ohne prohibitive, ins Persénliche
greifende MaBnahmen unféhig sein
wird, das (berbordende Leben in
seine diinnen Schliuche zu fassen.

Tokio: Die Verhaltnisse in Tokio
sind noch be#ngstigender als jene
von New York. Wéchst New York
rasch, so wéchst Tokio rasend. Um
1920 war seine Einwohnerzahl noch
weit unter der von Paris oder Lon-
don. Heute hat sie New York tiber-
fligelt, und die Statistiken sagen
voraus, daB in Kiirze ein Ansteigen
auf 15 Millionen zu erwarten ist. Wie
in allen alten Hauptstadten erfolgt

der Zuzug radial zum uberbelasteten
Zentrum. Eine Erweiterung der Zu-
fahrtsstraBen vergréBert nur das
Ubel.

Die Situation verlangt nach radikal
neuen Lésungen. Es bleibt nur ein
Ausweg lbrig: das Meer.

Weit verstreut lber die Erde haben
die Primitivenihre HauserinsWasser
gestellt. Seit Venedig wurde dieses
Prinzip nicht mehr in groBem MaB-
stab angewendet. Erstaunlich spat
wird nun zum erstenmal die Hilfe der
neuen Technik eingespannt, um ein
scheinbar unlésbares Problem zu
bewaltigen. Das AusmaB, in dem
dies geschehen soll, ist allerdings
gigantisch.

Entsprechend der Situation von
Tokio besteht die Absicht, die Bucht
zu (berspannen. Die zentripetale
Struktur Tokios soll in geradlinig-
axialer Entwicklung fortgesetzt wer-
den. In ununterbrochener, gerader
Linie kénnte der Verkehr ungehin-
dert flieBen.

Kenzo Tange hat seinen Plan fiir
Tokio 1960 bis in Einzelheiten durch-
gearbeitet. Eine Bandstadt wird ins
Meer (bertragen. In Abschnitten
von 1 km Lange reihen sich Regie-
rungszone, Geschaftszone, Ein-
kaufs-, Hotel-, Erholungszone, der
neue Bahnhof und der neue Hafen
fiir Passagierverkehr aneinander-
Die Wohnquartiere werden recht-
winklig abgezweigt. Blickt man iber
das Modell, so meint man eine uralté
japanische Planung vor sich zU
haben, obschon alle Einzelheiten
von letztem technischem Wis-
sen durchtrankt sind (siehe Heft 7/
1962).

Kenzo Tange gehért der jingerer
Generation an. Wahrend er mit sel”
nem Team an dem Plan von Toki®
arbeitete, schrieb er ein monumer\f"’ll
illustriertes Werk (iber den Ise-
schrein, dieses Heiligtum, das aus$
rituellen Griinden periodisch erneu-
ert wird. Diese Haltung, die gleich-
zeitig mit dem Rickwarts und dem
Vorwérts verbunden ist, gehért zU
den  wichtigsten  Erfordernissen
unserer Zeit.

Fassen wir die heutige Situation zU-
sammen. Unsere Lebensform ist bi
in die Tiefen unsicher geworden. Di®
allgemeinen Richtlinien fehlen. Si€
miissen fehlen. Denn die Frage: Wie
wollen wir leben? ist ungeklart un
schwankend. Die Praktiker werde”
die Antwort nicht finden. Sie ers“ef‘
zen niedere Hauser durch hohe, wéh-
rend der Impuls des ungeziigelte”
Lebens iiber sie hinweggeht. Helfe"
kénnen nur die Imagination und der
Mut zum Experiment! Trotz allem
Negativen kann man an einer Ze!:
nicht verzweifeln, die die Kihnhe!
hat, auf einem einzigen Gebiet Pan®
zu produzieren wie Chandigarh 1951,
Brasilia 1955 und Tokio 1960-

Die Stadt ist das Ursymbol diﬁefe“:
zierten menschlichen Zusar.T”'f"‘ann
lebens, von ihrer Entstehung 1N des
ersten Hochkulturen bis heute D?n
Gemeinschaftsleben, das SIC,h ll-
einer bestimmten Periode entW":k,e B
te: seine Stéirke oder sein Verschwin
den sind Gradmesser fir den ~Stadnie
einer Zivilisation. Sehen WIT tihi-
Stadt als den Ort, in dem indiV! ‘.
olle und kollektive Sphéren sich ,"e”_
fen, so ist das Kennzeichen ‘w|rk n
cher Stadte das Verhaltnis ZW'SC_hee
dem Ich und dem Du. Es ist dleste
Ich-und-Du-Beziehung, die heY
wieder erobert werden muf.
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