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« Paris Spatial »

Das Projekt « Paris Spatial» (Raum-
stadt Paris) des ungarischen Archi-
tekten Yona Friedman soll auf dem
gleichen Raum Platz fir 10 Milli-
onen weitere Pariser schaffen.
Die «Rentrée»nachden langen Som-
merferien der Franzosen lieB Paris
beinahe von heute auf morgen als
einen wahren Hexenkessel erschei-
nen, in dem sich offensichtlich noch
weitere Tausende von Automobilen
zu den bisher vorhandenen Hundert-
tausenden zum taglichen Kampf auf
den Boulevards und in den engen
Gassen und StraBen der alten
Stadtteile treffen. In der Metro emp-
findet man das gleiche: Haben sich
die Pariser in den Sommermonaten
um weitere ...zigtausend vermehrt?
Beides ist wahrscheinlich der Fall:
Zu den standig aus der Provinz und
aus dem fernsten Ausland nach dem
leuchtenden Zentrum Frankreichs
Strebenden treten nun auch noch
Tausende von Algerienheimkehrern,
die sich hier bei Verwandten nieder-
gelassen haben, weil das Leben fiir
sie — wenn schon nicht mehr in Al-
gerien—nur nochin Paris lebenswert
erscheint. Ja, und wenn die europé-
ische Politik in nachster Zeit zu greif-
baren Ergebnissen reift, dann dirfte
Paris iiberdies noch Hauptstadt
eines vereinten Europas werden. Im
Pariser Stadtrat zerbricht man sich
jedenfalls schon den Kopf dartiber,
wo und wie eventuell die europé-
ischen politischen Institutionen un-
terzubringen seien, und mitihnen ihr
Ziviler Anhang, der den mutmaBli-
chen Zuwachs noch um das Drei-
bis Vierfache steigern diirfte. Eine
Katastropheistvorauszusehen,wenn
Nicht Paris innerhalb der nachsten
Jahre durch ganz umwaélzende stad-
tebauliche MafBnahmen Platz fir
Weitere Millionen auf dem gleichen
Raum zu schaffen vermag !
Qas Problem ist allerdings nicht neu
foParis:SeitJahren,ja Jahrzehnten
tauchen angesichts des standigen
Anschwellens der Stadt immer wie-
der Projekte fiir ein «aménagement
e Paris» auf, zu deren Autoren
auch Le Corbusier gehért. Was hat
Man nicht alles vorgeschlagen:
1.- Einige wollen dem Weg des ge-
”.ngsten Widerstandes folgen und
d'.e Stadt sich einfach «radiozen-
}:”SCh» ausbreiten lassen, was einer
Ortsetzung des derzeitigen Trends
9'?‘Chkéme, der mangels anderer
MOQlichkeiten, Plane und Realisie-
fungen der einzig naturgegebene
War. Er bedingt leider riesige Aus-
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gaben fir die Infrastruktur, das Stra-
Bennetz, die 6ffentlichen Verkehrs-
mittel, die Verwaltung, das Schul-
wesen, die Wasser-, Energie- und
Fernmeldeleitungsnetze, die mit der
Ausdehnung der bewohnten Flache
Schritt halten missen. Unverhéltnis-
méaBig hohe Kosten und Verluste an
«nitzlicher» Zeit (fir die Arbeit wie
fiir die Erholung) missen hierbei in
Kauf genommen werden, wenn fiir
Millionen die taglichen Wege immer
langer werden. Wege auf StraBen,
die zweimal am Tage ubervolkert
sind, aber kein wirkliches Leben
mehr kennen, weil die Uberfiillung
durch durchstréomende Anonyme
ihnen den Charakter als «6ffentlicher
Platz» einer kleineren Gemeinschaft
genommen hat. Man «begegnet»
sich nicht mehr auf diesen StraBen.
2. Der Plan von Le Corbusier, der vor
allem die Verbesserung der Lage im
Zentrum von Paris vorsah - aller-
dings unterZerstoérung eines beacht-
lichen Teils des gegenwartigen
Stadtbildes -, stlitzte sich auf die
besseren Verkehrsmaoglichkeiten in
der Banlieue, die heute aber nicht
mehr existieren.

3. «Paris Paralléle», eine Tochter-
oder Satellitenstadtin einiger Entfer-
nung von Paris, gilt heute als unhalt-
bare Vorstellung. Ausdemeinfachen
Grunde, weil niemand in dieser
zwangsmaBig installierten Stadt le-
ben mdchte, in einer «Schlafstadt»
ohne eben diese Pariser Atmo-
sphére, um derentwillen ja alles nach
Paris drangt. Man wiirde also ent-
weder abends gleich in Paris blei-
ben oder nach Feierabend dorthin
fahren — und das Ergebnis ware die
gleiche unhaltbare Lage wie zur Zeit.
4. Das Projekt Herbé-Preveral orien-
tiert sich vor allem auf die Verbesse-
rung des Verkehrs in und um Paris
durch Schaffung eines multiparalle-
len GroBverkehrsnetzes in einem
Karree von 48 km Seitenlange. Hier
wiirde die radiozentrische Entwick-
lung vermieden, und es bestlinde
immerhin die Méglichkeit, im GroB-
Pariser Raum noch zehnmal so viel
Menschen wie zur Zeit unterzubrin-
gen. Im Prinzip bleibt dieses Projekt
erhalten, und zwar im Zusammen-
hang mitdem Projekt «Paris Spatial».

Derungarische ArchitektYonaFried-
man, dessen Name im Zusammen-
hang mit dem von ihm gepragten Be-
griff «architecture mobile» mittler-
weile auch tber den Rahmen Frank-
reichs hinaus bekannt geworden ist
(sowohl in Moskau wie in den Ver-
einigten Staaten), trat vor einiger
Zeit mit einem Vorschlag fur die
praktische Anwendung seines Prin-
zips in dem Projekt «Paris Spatial»
an die Offentlichkeit, einem Projekt,

Chronik

das Abhilfe fur die Weltstadt schaf-
fen soll, die auf dem besten Wege
ist, in Fahrzeugen und Menschen zu
ersticken. Fir die Stadt, in der ein
«besseres» mébliertes Zimmer bis
zur Halfte eines Arbeitermonatsloh-
nes auffressen kann, in der noch die
unglaublichsten Dachkammern be-
wohnt werden und in der zahllose
Familien auf engstem Raum zusam-
mengedrangt leben, nur um nicht
Paris verlassen zu miissen.

Yona Friedman geht im Gegensatz
zu vielen anderen Planern von den
psychologischen Vorlieben und Ab-
neigungen der «Masse Mensch»
aus, der er, wie wir spater sehen
werden, gleichzeitig eine Reindivi-
dualisierung und Wiedervergesell-
schaftung - das widerspricht sich
nicht - ermoglichen will. Sein eng
mit diesen Gesichtspunkten verbun-
denes zweites Axiom ist: Die in
standiger Umordnung und Entwick-
lung befindliche Menschheit muB
die Moglichkeit haben, den Rahmen,
in dem sie lebt, ebenfalls immer wie-
der andern und den Gegebenheiten
angleichen zu konnen. Klassische
Architektur und Bauweise wollen da-
gegen weiterhin «fiir die Ewigkeit»
bauen, wahrend eine starre, massive
Wohnstruktur in unserer Epoche oft
bereits nach einem Zeitraum von 5
Jahren lberholt scheint.

Das Wort «Nur der Wechsel ist be-
stéandig» gewinnt angesichts der ra-
piden Entwicklung der Menschheit
mehr denn je an Giltigkeit. Anderun-
gen bedeuten: Initiative, Aktivitat,
Entwicklung, Leben — und nur das

1

System der Verkehrsorganisation fir
GroB-Paris von Herbé-Preveral (Punkt 4
im Text).

2

Schema der geographischen Situation
von «Raum-Paris». Um den historischen
Stadtkern herum lagert sich der Ring zwi-
schen innern und &uBeren Boulevards,
iber dem «Paris Spatial» errichtet wer-
den soll.

3

Ein Paket von vier Triedern als Elementar-
glied der Raumstadt.

4

Aufblick auf ein von vier Triederpaketen
umgebenes «Zimmer» (Z) und die acht
angrenzenden Raume, bebaut oder leer.
Schraffiert am rechten Rand: ein Trieder-
paket.

5

Perspektivischer Aufblick auf ein in vier

Triederpakete (diinne Linien) integriertes
«Zimmer» (fette Linien).

6

Seitlicher Blick auf drei Etagen einer
Raumstadtkonstruktion mit (schraffiert)
drei versetzt Ubereinanderliegenden Zim-
mern und rechts unten (schraffiertes Drei-
eck) zwei Trieder des Konstruktionsran-
des.
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hydraulischer Kalk

ist schalldampfend,
ausgiebig

und leicht zu verarbeiten

Leben, die Anderung, kann dem
Menschen und den wachsenden An-
forderungen auch an den «Kérper»
einer Stadt gerecht werden.

Hand in Hand mit diesem Prinzip der
standigen Anderung der Stadt mus-
sen freilich auch Anderungen der
geltenden Rechtsmodalitaten, vor
allem des Vertragsrechts, ins Auge
gefaBt werden: Die Vertragsdauer
im Grundrecht, im Eigentumsrecht,
selbst im Eherecht muf3 nach Fried-
man «beweglicher» werden, das
heiBt kurzfristiger, wohlgemerkt mit
der Maéglichkeit der stillschweigen-
den Verlangerung um eine neue
Periode, zum Beispiel von 5 Jahren.
Geschieht das aber nicht, so werden
alle langfristigen, «ewigen» Bindun-
gen innerhalb einer pulsierenden,
sich standig entwickelnden und an-
dernden Gesellschaft fiktiv und da-
mitwertlos,wenn nicht gar das Recht
«negativ» werden soll.

Friedman geht so weit, dieses Sy-
stem der periodischen Erneuerung -
das in gewissem Umfange in der Po-
litik glltig ist -, das die «Ewigkeit
annulliert», als den entscheidenden
Faktor der (und jeder) Entwicklung
hinzustellen. Was, bei Lichte be-
sehen, ganz normal erscheint.

Was hat das alles mit der «architec-
ture mobile» und dem Projekt « Paris
Spatial» Yona Friedmans zu tun?
Nun, alles ! Denn Friedman will nicht
allein die Menschen «unterbringen»,
sondern erwilleine«lebendige Stadt»
schaffen, eine bewegliche Stadt, in
der jeder Keim privater, 6ffentlicher,
industrieller, sozialer Initiative Wur-
zeln fassen und sich frei entwickeln
kann, ohne an einen Altbau zu sto-
Ben. Dafiir geniligt eben nicht die
«bewegliche Architektur», es muB
auch eine bewegliche gesetzliche
Rahmenstruktur vorhanden sein,
die die Anderung, die Entwicklung
im weitesten Sinne, begtlinstigt, lega-
lisiert.

Friedman geht dabei von einer wei-
teren Voraussetzung aus: von der
zunehmenden Automatisierung, die
den Menschen mehr Zeit gibt, ihn
aber gleichzeitig in den mittlerweile
klassischen Wohnstrukturenisoliert,
in seinen Freizeitbeschéaftigungen
mehr und mehr vereinzelt, auf sich
selbst stellt, ihn «asozial» werden
1aBt. In einer «lebendigen», «beweg-
lichen» Stadt wird sich nach Fried-
mans Ansicht ein neues gesell-
schaftliches Leben entfalten kénnen.
Der Mensch wird wieder «auf die
StraBe gehen», nicht zuletzt weil die
«ville spatiale», die Raumstadt, auch
klimatisiert sein wird. Aber davon
spater.

Wie sieht das Projekt«Paris Spatial»
im einzelnen aus ?

Prinzipiell handelt es sich um die
Schaffung einer Rahmenstruktur,
eines Raumgitternetzes, das aus
einer Vielzahl von Triedern gebildet
wird, die - bei einer Seitenlange und
Hohe von etwa 2,60 m - zu je vier in
Kreuzform jeweils so miteinander
verschweillt werden, daf3 vier solche
«Pakete» einen kubischen, vorerst
leeren Raum von 5,20 m Seitenlange
und 2,60 m Héhe umschlieBen und
gleichzeitig die «Ecken» fiir insge-
samt acht an diesen Raum angren-
zende (leere) Raume bilden. Diese
Raume kénnen leer bleiben (Licht
und Luft fiir die Raumstadt wie fir
die darunterbefindlichen Altbauten),
oder sie werden mittels genormter
Wand-, Decken- und Bodenplatten

nach der Vorstellung, den Notwen-
digkeiten und dem Willendes jeweili-
gen «Bauherrn» zu Wohn- (oder
Biro- usw.) Einheiten zusammen-
gestellt, ohne daB noch ein Archi-
tekt in die Gestaltung eingreift.

Die «ville spatiale» — die flr Paris
besondere Aktualitat hat - wird also
erbaut von

a. Ingenieuren und Urbanisten

(Rahmenstruktur,Energie-, Wasser-,
Gas-, Entwéasserungs-, Telephon-,
Rohrpostnetz usw.);

b. den Wohneinheitshesitzern.

Gegeben werden lediglichdiegroB3en
Achsen,zum Beispiel firden«Raum-
straBenverkehr», FuBgangerprome-
naden usw. Alles andere bleibt dem
individuellen Gestaltungs- und An-
derungswillen vorbehalten. Wer an-
bauen, erweitern, &ndern will (Fami-
lienzuwachs, wachsende Bedrfnis-
se der Kinder, Bedarf an neuem Ar-
beitsraum, einem Atelier usw.), der
kauft sich die notwendigen Wand-,
Boden- und Deckenteile in einem
«Raumstadtmagazin» - und baut
sich inwenigen Stunden inein«vide»
sein neues Zimmer.

In jedem massiven, starren Bau ist
die Familie verurteilt, sich bei wach-
senden Bedlrfnissen immer mehr
einzuschranken oder aber unter ho-
hen Kosten und Schwierigkeiten eine
neue, gréBere Wohnung zu suchen,
die oft genug auch nur ein Kompro-
mif3 ist, und sei es nur, weil man sie
nurin einem anderen Stadtteil findet,
das den Vorlieben nicht entspricht.

Es ware nicht verwunderlich, wenn
dieprinzipielleErweiterungsmaoglich-
keit eines einmal gewahlten Familien-
zentrums sich sogar in einer wach-
senden Geburtenfreudigkeit aus-
wirkte — und dies angesichts einer
bereits jetzt «drohenden Ubervolke-
rung der Erde».

Friedman ist der Ansicht, daB die
Erde gut und gerne nicht nur 3, son-
dern 3000 Milliarden Menschen auf-
nehmen kann, wenn man sich zur
«Raumkolonisierung», zur generel-
len Anwendung der Formel der «vil-
les spatiales» entschlieBt, die lber
der gleichen Bodenflache, aber im
«Raum», eine vielfache Zahl der in
klassischer Wohnungsbauweise un-
terzubringenden Menschen aufneh-
men kénnen. Und nicht nur das: Die
Raumstadt kann gleichzeitig be-
trachtliche Oberflachen fir eine
«Raumlandwirtschaft»zurVerfigung
stellen, die hoch leistungsfahig sein
kann, da iber 1 ha auf den Grund
projizierter Flache zum Beispiel 3 ha
«Raumlandwirtschaft» in mehreren
Etagen Platz finden.

Diese Losung, dieimPrinzip das Ge-
spenst der Welthungersnot bannt,
gestattet des weiteren eine direkte
Versorgung der Stadt auf dem kir-
zesten und daher auch billigsten
Wege und gewédhrt dem Landwirt
alle Méglichkeiten einer Teilnahmeé
am Stadtleben und der stadtischen
Kultur. Die heutige Landflucht ist ja
nicht allein Folge der niedrigen L8h~
ne oder der harten Arbeit als viel-
mehr des enormen «Zivilisationsgé-
falles» von der Stadt zum Land, das
aus dem Bauern einen Menschen
zweiter Klasse macht und ihn durch
den Mangel an &quivalenten Bil-
dungsstatten stets auf ein niederes
Niveau driickt. Aber auch er will auf
der Héhe der Zeit leben. Seine Kin-
der haben das Recht auf eine eben”
so umfassende Bildung wie di®
Stadtkinder.



Grundsatzlich, meint Friedman, ware
es denkbar, samtliche Einwohner
Frankreichsin10bis12Dreimillionen-
stadten, ganz Europa in 100 bis 120,
ganz China in 200 und die gesamte
Weltbevélkerung in 1000 groBen
Raumstéadten (und der Mensch ist
ein Gesellschafts-, ein Stadtwesen)
unterzubringen. In Raumstadten, die
nicht notwendigerweise lber bislang
unbebautem Gelénde, sondern auch
und gerade tber bestehenden Stad-
ten eingerichtet werden kénnen.
Das Projekt «Paris Spatial» hat
Friedman mit einer Arbeitsgruppe
bereits so weit entwickelt, daB hier
detaillierte Vorschlage gezeigt wer-
den kénnen.

Zwischen den durch die auBeren
und inneren Boulevards gebildeten
Ringen um den historischen Kern
der franzosischen Hauptstadt sollen
nach Friedmans Planen liber den be-
stehenden, zum groBten Teil «zer-
stérungswirdigen», unzweckméaBig
und unschén bebauten «quartiers»
im Stden, Osten und Norden ganze
Raumstadtteile von mehreren Kilo-
metern Lange, einer Breite von gele-
gentlich mehreren hundert Metern
und einer Hohenstaffelung bis zu
mehr als 20 m, das heift bis zu einer
Hohe von 40 m ber Grund, errichtet
werden.

Das Raumgitterwerk — die Molekdle -
soll von Ffeilern getragen werden,
die Fahrstiihle, Treppen, Auffahrten,
Strom-, Gas-, Wasser-, Telephon-,
Abwasser- und sonstige Leitungen
bergen und auf freien Platzen der
darunterliegenden Stadt stehen. In
den «Zellen» dieses Molekiil-Raum-
gitterwerks bauen die jeweiligen Ei-
gentlimer ihre « Atome» ein. Im sta-
tisch neutralen Kern eines solchen
RaumstadtbandesverlaufteineHoch-
strale in zwei Ebenen mit vier Fahr-
bahnen in jeder Richtung, die fir
schnellen Zu- und Abflu des Ver-
kehrs (60 bis 100 km/h) sorgt. Diese
StraBen stehen in Verbindung mit
den groBen Raumausfallstralen, die
Uber den Bahnlinien zu errichten

wéren und bis in Entfernungen von
60 bis 100 km vom Stadtkern laufen.
Uber den Rangier- und Kopfbahn-
hofanlagen erhalt die Raumstadt
senkrechte «Austauschkanale», in
denen samtliche Giiter zwischen den
verschiedenen Ebenen — Raumstadt
und Bodenstadt - zwischen Last-
wagen und Bahn usw. ausgetauscht
werden kénnen.

Weitere senkrechte Austauschka-
nale sollen die Raumstadt mit der
Pariser U-Bahn, der Metro, verbin-
den. Zwischen den StoBzeiten kon-
nen hier zum Beispiel Lebensmittel
(Produkte der Raumlandwirtschaft)
in den Untergrund und in spezielle
«Viktualienziige» umgeladen wer-
den, die unterirdische Geschafte (U-
Bahnhofe) und entferntere Stadt-
viertel versorgen und somit den
Oberflachentransport (Lastwagen-
zufuhr zu den «Halles») weitgehend
abbauen. Die Erdoberflachenstadt
kann damit wieder Doméane der FuB3-
ganger werden.

Der Raum zwischen den erwéahnten
Boulevardringen stellt ungefahr zwei
Drittel der Oberflache der Stadt
(ohne Banlieue) dar. Die gegenwar-
tige Bevélkerungsdichte (326 Ein-
wohner/ha) kénnte flr die gesamte

7

Diese Luftaufnahme bietet einen detaillier-
ten Aspekt der Nord-Siid-Raumstadt-
achse, deren HochstraBenverlargerungen
den Flugplatz Le Bourget mit dem von
Orly verbinden sollen. Die «Raumstadt»
ist Uber den schlecht ausgenutzten und
zum Teil regelrecht vergeudeten Quartiers
im Osten und Sidosten von Paris vorge-
sehen. Punkt 1, 2 und 3: Raumstadtkon-
struktionen Gber den groBen Bahnanlagen
und den ausgedehnten Weindepots (En-
trep6ts de Bercy). Punkt 4 bezeichnet die
Uberquerung der Place de la Nation
durch zwei HochstraB3en, die dann weiter
zu der Raumstadt tiber dem auBerst un-
rationell bebauten Gebiet von Ménilmon-
tant (Punkt 5) fihren. Von Punkt 4 fihren
nach links die Konstruktionen bis zur
Place de la Bastille.

! ~u=u—n=n*ﬂn“nan==u=l
P E_ — l‘.- V| Ri
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Zwischen den Punkten 2 und 3 der Lufi-
aufnahme soll die Seine etwa in dieser
Form tiberquert werden. Rechts die Entre-
pots de Bercy.

9

Die verschiedenen Ausnutzungsmoglich-
keiten des Raumgitternetzes der «ville
spatiale» in der «architecture mobile»:
Die Zeichnung zeigt die Altbauten auf
dem Erdboden und die dariiber befind-
lichen Raumwohnviertel (1), eine Raum-
durchgangsstraBe (2), eine Raumauto-
bahn mit zwei getrennten Fahrbahnen (3),
eine Geschéaftspromenade (4) mit dort
angepflanzten «Raumbaumen», den Wa-
renaustausch SchienestraBe (5) und
schlieBlich die Lage einer Metrostrecke (6)
unter der Altbaustadt.

10

Aspekt einer Raumstadtfassade mit einer
zu ihr fihrenden Rolltreppe (unten) so-
wie der Integrierung der Zimmer und Ap-
partements in die Raumgitterkonstruktion.
Ebenso ist die Verbindung der Etagen
untereinander mittels Treppen zu erken-
nen. Auf der untersten Etage links vier
Garagen.

1

Aus dieser Photomontage (links im Bild
Yona Friedman) wird die Aufteilung in
ausgebaute Raumstadtteile und «vides»,
leere Raume, erkenntlich, die eine aus-
reichende Belichtung und Luftzirkulation
fir die Raumstadt wie fiir die darunterlie-
genden Stadtteile erlauben. Die Raum-
stadt wird schallisolierende Elemente ent-
halten. Der Bahnbetrieb wird nur noch mit
Elektrolokomotiven durchgefiihrt, so daB
Rauch und Staub entfallen. Punkt 1 der
Luftaufnahme bezeichnet die Lage dieses
geplanten Raumstadtteils.




Gaéste, die an Bord einer ALITA-
LIA-Maschine fliegen, sind be-
stimmt Individualisten. Sie lassen
sich gerne verwéhnen, lieben das
Auserlesene, ziehen das Exclusive
vor. Unser Personal wei das und
handelt entsprechend. Nach wel-
chem der fiinf Kontinente Sie auch
fliegen, wie immer Ihr Ziel heiBen
mag - ALITALIA steht zu Ihrer
Verfiigung.

Schablone

All our guests flying aboard one
of our fast Jets are individualists.
They are right when they prefer and
insist to get the best service pos-
sible. They like to be treated as
VIP's. Our entire staff knows this
fact. Wherever you travel and
whatever name your destination is
called — ALITALIA will fly you
there.

Nord-, Zentral- und Siidamerika - Afrika — Asien — Australien — Europa
Ilhr IAT A-Reisebtliro wird Sie gerne beraten; wird lhnen ALITALIA

empfehlen.

ALITALIA

TalstraBe 62, Zirich
V 6

4, Tour de I'lle, Genéve

Stadt mit der Errichtung von «Paris
Spatial» auf etwa 850 Einwohner/ha
steigen, da die Raumstadt eine
Wohndichte von 800 Menschen/ha
ermoglicht (800—0,66+326=2850).
Die leeren Raume zwischen den ein-
zelnen «Ausfillungen» des Raum-
gitterwerks sollen so liegen, daB
Licht und Luft zu den darunter be-
findlichen Bodenstadtbebauungen,
StraBen usw. dringen kénnen. Das
optimale Verhaltnis der ausgebauten
und leeren Raumgitterzellen soll 50
bis 60 Prozent erreichen.

Mit Hilfe dieser Uberbauung wiirde
die Stadt Paris eine Wohnkapazitat
erreichen, die auch noch den inner-
halb der nachsten 15 bis 20 Jahre zu
erwartenden Zuwachs um 150 Pro-
zent «verkraften» kann. Die Dichte
des StraBennetzes wiirde statt um
1 Prozent um jahrlich 10 Prozent zu-
nehmen. Und auf diesen StraBen
wird es «ewig Sommer» sein. Fried-
man pladiert fiir eine heute bereits
technisch mégliche und im Ubrigen
rationelle «Vollklimatisierung» der
Raumstadt, durch Umhdllung mit
lichtdurchlassigen plastischen Hau-
ten oder Wanden. Dank der Verrin-
gerung der warmeabgebenden Au-
Benflachen auf etwa ein Viertel der
jetzt bei individueller Heizung vor-
handenen wird unter erheblicher
Einsparung ein ganzjahriges «Leben
auf der StraBe» maoglich - dort, wo
sich der Mensch noch begegnen
kann, nachdem selbst die letzten
Foren der Gemeinschaft — die FuB-
ballplatze und Stadien - dank den
Direktiibertragungen des Fernse-
hens mehr und mehr vereinsamen.
«Panem et circenses» braucht auch
die moderne Industriegesellschaft,
die sich mehr und mehr langweilt.
Wird die in stidlichen Landern als
Platz der Begegnung und der Aus-
sprache, des«Gesellschaftsspieles»
im weitesten Sinne, frequentierte
Stral3e auch in unseren Breiten wie-
der attraktiv werden, wenn sie nicht
mehrausschlieBlich drangvoll-fiirch-
terlich enge Autobewegungsbahn
ist? Wo nicht, ist die vollige « Atomi-
sierung» der schon jetzt in Verfall
befindlichen, auf die Vereinzelung
und Vereinsamung des Menschen
zustrebenden Stadtgesellschaft vor-
auszusehen. Eine Befragung in den
«strahlenden Stadten» Le Corbu-
siers hat ergeben, daB kaum einer
noch seinen Nachbarn kennt. Wird
und soll die Menschheit aus Milliar-
den von Einzelwesen bestehen? -
Die lebendige Gesellschaft allein
kann die Einzelexistenz in der Rie-
senmasse und die Aufgabe des In-
dividuums im Organismus der
Menschheit sinnvoll erscheinen las-
sen und erhalt dem Menschen die
vitale Empfindung, ein soziales We-
sen zu sein. Dies ist das Ziel des
Architekten Yona Friedman.

Ailes Phantasterei? Nein - die Stu-
diengruppe «Paris Spatial» legte im
November im Auftrag einen bis ins
letzte Detail ausgearbeiteten Teil-
plan vor — und in diesem Mai soll
eine Versuchskonstruktion zur Er-
probung der Bauweise, der Dimen-
sionen, der Biege- und Scherbean-
spruchungen usw. erbaut werden.
Das Projekt wird von dem fiir die
Pariser Stadtplanung verantwortli-
chen Architekten Herbé unterstiitzt
und wahrscheinlich mit seinem eige-
nen (Punkt 4, Herbé-Preveral) assi-
miliert werden.

Zwei Studien sind bereits unter Ver-
wendung des Raumstadtsystems
ausgefiihrt worden, eine fiur die
Stadt Tunis (Friedman-Aujame) und

eines fir die Stadt Abidjan (Fried-
man-Aujame) im jungen afrikani-
schen Staat Elfenbeinkiiste. «Paris
Spatial» wird aber nicht nur die auf-
fallendste und groBte, sondern zu-
gleich die aktuellste und notwendig-
ste Verwirklichung dieser Idee wer-
den, die beispielhaft fir die Welt von
morgen werden kann.

(Nach AusfiihrungenundUnterlagen
von Yona Friedman interpretiert von
Joachim KannegieBer.)

Die Vorfertigung aus
Schwerbeton

im franzdésischen
Wohnungsbau

Besondere Veraussetzungen
in Frankreich

Triebfedern und Voraussetzungen

Die Triebfedern zu einer rationellen
Organisation der Wohnraumproduk-
tion sind in Frankreich die gleichen
wie in anderen hochentwickelten In-
dustrielandern: Einem groBen Be-
darf an relativ gleichartigen Woh-
nungen stehen hohe Baukosten,
besonders durch die stark angestie-
genen Lohne fur Baufacharbeiter,
gegenliber. Im Gegensatz zum
Nachkriegsdeutschland  herrschte
1945 zudem ein ausgesprochener
Facharbeitermangel.
Voraussetzung einer erfolgreichen
Einfihrung und Entwicklung der
neuen Baumethode war die starke
Konzentration des Bauvolumens an
wenigen Punkten des Landes - in
Paris allein 25% -, die Zusammen-
fassung bedeutender Auftrage in
einer Hand sowie eine gewisse
staatliche Férderung, zum Beispiel
durch Kredite und Abnahmegaran-
tien.

Tradition und Mentalitat

Die jahrzehntelange Erfahrung im
Bauen mitvorfabrizierten Elementen,
insbesondere aber auch die lange
Tradition im Stahlbetonbau haben
die jungsten franzésischen Entwick-
lungen begiinstigt. Fassaden wer-
den im Paris des 19.Jahrhunderts
haufig serienmaBig vorgefertigt. Die
Rue de Rivoli zeigt tiber 1,6 km Lange
einheitliche Fassadenelemente.
1903 erstellt Auguste Perret das
erste. Wohnhaus aus Stahlbeton.
Schon 1931 entstehen in der Pariser
Banlieue fiinfzehngeschossige
Wohntiirme in weitgehend vorfabri-
zierter Bauweise.

1953 eréffnet Camus seine ersté
«Wohnungsfabrik». Weitere Firmen
folgen; nach franzésischen Lizenzen
wird heute in allen Teilen der Welt,
neuerdings auch in Deutschland,
gebaut.

Nicht zuletzt haben die Mentalitat der
Franzosen und die anders als in
Deutschland gelagerte Vorstellung
vom Wohnen das Experiment der
Vorfertigung im groBen MaBstab
nicht behindert. Der franzésische
Geschmack sieht im fabrikmaBigen
Detail — schon seit den guBeiserne”
Gittern der Barockzeit — nicht von
vornherein eine Gefahr. Reiche pla-
stische Durchbildung rangiert vor
moglicherweise sublimerer Hand-
werksarbeit.

Die «grands ensembles»

Der Zwang, eine groBe Zahl
Wohnungen auf engem Raum ZU-
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