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New Yorks
aktuelle Probleme

Das Interessante in diesem Projekt
liegt sicherlich in der sympathischen
Artund Weise, wie ein neues Trans-
portmittel die zentrale, klimatisierte
LadenstraBe erschlieBt. Auf einem
Forderband sind bequeme Polster-
sitze montiert, von denen man unbe-
dréangt den Blick auf das bunte Trei-
ben der Einkaufszentren genieft.
Lage nicht hierin die Losung fur die
Bewdltigung des Personenverkehrs
von den Bahnsteigen unserer Bahn-
hofe zu den Haltestellen der stadti-
schen Verkehrsmittel und zu den

Geschaftszentren? Dabei waren
auch die groBen Parkgaragen anzu-
schlieBen. w

nungen mittlerer Preisklasse. Die
Bodenpreise im dichtbebauten Man-
hattan sind derart hoch, daB es
schwierig ist, geeignetes Land fir
eine mittelstandische Bebauung zu
finden. Wo immer neue Uberbau-
ungen entstehen, ist ein Abreien
alter Wohnungen im groBen Stil un-
vermeidlich. Pro zehn neuerstellte
Gebaudeeinheiten sind in Manhat-
tan neun alte abgerissen worden.
Es bestehen die groBten Schwierig-
keiten bei projektierten Neutiberbau-
ungen, die bisherigen Bewohner
anderswo unterzubringen. Ein gro-
Ber Teil der Bewohner mit mittleren
Einkommen, welche in die Vorstadte

Wohnquartier East Island,
New York

Idee von Frederick W. Richmond
Planung von Victor Gruen Ass.

Die Volkszahlung von 1960 hat dra-
stisch gezeigt, daB ein GroBteil der
Bewohner nach den Vorstadtgebie-
ten der GroBregion New York ab-
wandert, was hauptséachlich in der
Kernzone Manhattan spirbar ist.
Der Bevélkerungsriickgang in Man-
hattan betrug von 1950 bis 1960
262 000 Einwohner. Bezeichnend ist
die Veranderung des sozialen Ge-
fliges der Einwohner Manhattans.
Die Zahl der Minderbemittelten
steigt,diederhdchstenEinkommens-
klasse bleibt unverandert. Der Mit-
telstand verlaBt New York in groBer
Zahl. Es besteht die Gefahr allzu-
groBer sozialer Gegensitze.

Die Griinde zur Stadtflucht des Mit-
telstandes liegen in den Unannehm-
lichkeiten und Gefahren des sich
standig vergroBernden Motorfahr-
zeugverkehrs, der Abneigung der
Eltern, ihre Kinder auf dem Schul-
weg den Verkehrsgefahren auszu-
setzen, und dem Mangel an Woh-

gezogen sind, kommt per Auto zur
Arbeit. Dies belastet das ohnehin
schon Uberfillte StraBensystem
noch zusatzlich.

East Islands Beitrag zur Losung
einiger Probleme New Yorks

Viele Mittelstandsfamilien sind nur
ungern in die Vorstadte gezogen.
Um diese unfreiwilligen Vorstadter
wieder zuriick in die Stadt zu brin-
gen, miiBten die Griinde, die sie zu
ihrem Auszug zwangen,ausgeschal-
tet werden. Diese Forderungen wer-
den in entscheidender Weise vom
East-Island-Entwurf erflllt:

Bau einer groBen Wohnsiedlung in
unmittelbarer Nahe von New Yorks
Geschéftszentrum, inklusive Schu-
len und Einkaufsmdéglichkeiten fir
den taglichen Bedarf; angenehme,
verkehrsfreie stadtische Atmosphé-
re; bequeme Transportmittel nach
allen Teilen New Yorks; Wohnungen
fir Familien mit einem bis vier Kin-
dern.

Die Mieten fiir diese Wohnungen
lagen im Bereich der unteren und
mittleren Einkommensklassen. Das
Verhaltnis zwischen niederen und
mittleren Mieten wiirde von den stad-
tischen Behorden bestimmt. Das

East-Island-Projekt hebt die Ein-
wohnerzahl New Yorks um 5 Pro-
zent. Diese zusétzliche Mittelstands-
bevélkerung wird das geschéftliche
und kulturelle Leben Manhattans be-
trachtlich beeinflussen. Es ermog-
licht einer groBen Zahl von Mittel-
standsfamilien, wieder in die Stadt
zurlickzukehren.

Es resultiert eine wesentliche Ver-
kehrsentlastung, da die Bewohner
East Islands ihre Arbeitsplatze mit
offentlichen Verkehrsmitteln errei-
chen kénnen.

Modellansicht von Norden. Links die Zug-
briicke, im Hintergrund die Queenboro
Bridge. Die niederen, dunklen Gebiude
am Nordende der Insel sind bestehende
Spitalbauten. Das hohe Gebiude am
auBersten Nordende ist eines der zwej
Alterswohnhduser; das zweite Alters-
wohnhaus sehen wir als @hnliche Scheibe
aufder andern Seite des Spitalkomplexes,
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Schematischer Grundri des Erdgeschos-
ses unter der Platte.
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Schematischer GrundriB des Unterge-
schosses mit den Férderbandern fiir dje
Warentransporte.

Internes Verkehrsmittel
Untergrundbahn

Forderbander

Giterumschlag
Untergrundbahnstation

Fahre

Einkaufszentrum

Kirche

Primarschule

Junior High School

(Unterstufe)

High School (Oberstufe)
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Schnitt durch die Gemeinschaftsbauten

1 FuBgangerzone mit Griinplatzen unter

Oberlichtern
2 Internes Verkehrsmittel
3 Verbindung zur Untergrundbahn
4 Warenférderbénder
5 Einkaufszentrum
6 Schule
7 Spielplatz
8 Maisonnettewohnungen
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Von Schlieren geplante Aufzuganlagen
sind immer zweckentsprechend ge-
baut. In modernen Hotelbetrieben sind
deshalb Schlieren-Aufziige weltweit
geschéatzt. Eleganz in der Ausfiihrung,
Betriebssicherheit, Fahrkomfort, hohes
Leistungsvermdgen, sowie larmfreier
und wirtschaftlicher Betrieb, zeichnen
die moderne Schlieren-Aufzuganlage
im Royal-Hotel SAS, Kopenhagen, aus.

Schweizerische
Wagons- und Aufziigefabrik A.G. Schlieren-Zirich

Schnell und sicher mit Schlieren

Das Uberbauungsprojekt

Eine Betonplatte soll den groBten
Teil der Insel etwa 7 m Gber Terrain
tiberdecken. Der Raum unter dieser
Platte erflllt die Funktionen des
Haupt- sowie des Kellergeschosses.
Dem Rand entlang sollen zweistdk-
kige Schulen aller Art mit Fenstern
gegen den East River und Freiflachen
direkt dariiber auf Platten gebaut
werden.

In zentraler Lage langs der ganzen
Bebauung soll eine groBzligige FuB-
géngerzone geschaffen werden, von
welcher aus alle Gebaude zugéang-
lich sind. Auf dem Balkonniveau
zirkuliert das interne Verkehrsmittel.
Es ist ein Férderband, auf dem be-
queme Sitzbanke montiert sind.
Unter der Platte befindet sich auch
das gesamte Anlieferungs- und Ab-
fuhrsystem, welches ebenfalls mit
Férderbandern arbeitet. Uber der
Platte sind die Wohnbldcke in ver-
schiedener Héhe, Form und GroBe
angeordnet. Die Geb&audeabstande
sind auBerordentlich groBzligig, und
die so entsprechenden Freiflachen,
welche nur fiir FuBgéangerzuganglich
sind, enthalten Sport- und Griinan-
lagen. Um die schéne Lage voll aus-
zunltzen, haben alle Wohnungen
Balkone und Aussichtsfenster.
Die Gesamtzahl der Wohnungen be-
tragt 20 000, wovon 7000 Vierzimmer-
wohnungen, 7000 Dreizimmerwoh-
nungen,3600Zweizimmerwohnungen
und 1200Einzimmerwohnungen sind.
Die durchschnittliche Wohnungs-
flache betragt 110 m?. Die Heizung
und Kihlung der Wohnungen wird
von zentralen Anlagen besorgt.
GroBte Variation der Mietpreishohe
ermdglicht eine gute soziale Durch-
mischung.

Der Verkehr

Eine neue Untergrundbahnstation
kénnte an eine bereits bestehende
Linie, welche unter der Insel durch-
fihrt, angeschlossen werden. Diese
MaBnahme wiirde die hauptsach-
lichsten Bediirfnisse decken. Als
weitere Verbesserungen der Ver-
kehrsverhaltnisse kommen in Be-
tracht: die Modernisierung der Auf-
ziige zur Queensboro Bridge und
der Bau eines lberdeckten Speed-
walks (beweglichen Trottoirs) auf
der Briicke, grofBe vielstockige Ga-
ragen bei der Zugbriicke, Fahren zu
andern Teilen Manhattans, eine
AutostraBe von der Zugbriicke zu
den Spitalgebduden und ein Heli-
kopterbetrieb.

Diese verschiedenen Verkehrsmdg-
lichkeiten schaffen den Bewohnern
von East Island einen bestmdglichen
Zugang zu Manhattan und allen an-
dern Teilen von New York.

Die Lange von Welfare Island be-
tragt etwa 3 km, die Breite 180 bis
250 m. Mechanische Verkehrsmitte|
in der Querrichtung sind deshalb
nicht erforderlich, hingegen in der
Langsrichtung.

Aus verschiedenen Vorschlégen
ging das Projekt der Stephens-
Adamson Company, Aurora, llli-
nois, hervor. Der «Carveyor» ist ein
kontinuierlich bewegliches System
mit Stationen ungefahr alle 300 m,
Er besteht aus einzelnen Platten mit
Sitzen, welche an den Stationen
langsamer, dazwischen schneller
fahren. Auf diese Weise stehen die
Platten an den Stationen lickenlog
bereit. Vom ErdgeschoB fiihren
Rollrampen zu den Stationen hinauf,
welche in bewegliche Trottoirs liber<
gehen, die dieselbe Geschwindigkeit
haben wie die fahrenden Platten an
den Stationen. Die Gesamtfahrzeit
vom einen Ende der Insel zum an-<
dern betragt 7 Minuten.

Alle Bewohner haben kurze FuR-
wege zu Schulen, Laden und 6ffent<
lichen Einrichtungen. Ein Taxistand-
platz ist bei der Zugbriicke vorge-
sehen. Fiir den Notfallverkehr ist auf
der Oberflache der Platte eine StraB g
geplant.

Fir die Warenanlieferung besteht
ein System von Forderbéandern mi¢
Endpunkten bei den Warenliften unqg
beim Briickenkopf, wo die Waren
von den Lieferwagen auf die Bander
umgeladen werden konnen. Das.
selbe System wird auch fir die ge-
samte Abfuhr verwendet.

Aus Besprechungen mit den Be-
hérden geht hervor, daB das vorlie.
gende Projekt mit Bundes- ung
Staatsunterstiitzung rechnen kann
Es unterscheidet sich von anderp
Projekten hauptsachlich dadurch.
daB der gesamte bendtigte Boden imy
Besitz der Stadt New York ist,
Staatliche Subventionen kdnnen in
der Héhe von 35 Millionen Dollgy
erwartet werden, wovon die Staqt
selbst rund 6 Millionen Dollar tGber~
nehmen wiirde.

Vorlédufige Berechnungen zeigen
daB der Stadt aus den Steuern ein
bedeutendes Einkommen erwachsen
wird.
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Ansicht der FuBgangerzone

Langs der ganzen Siedlung erstreckt sich
eine 23 m breite, 7m hohe luftkonditio_
nierte FuBgéngerzone. Man hat von dort
aus Zugang zu allen Gebéuden, Unter.
grundbahnstation, Fahrelandeplatz ung
den Aufzligen sowie zu Laden, Kinog
Biros und Schulen. Auf dem Balkonni:
veau das elektrische Verkehrsmittel, deg._
sen neun Stationen mit Rollrampen vom,
ErdgeschoB aus erreichbar sind.
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