Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Herausgeber: Bauen + Wohnen
Band: 16 (1962)

Heft: 9

Rubrik: Planung und Bau

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Doppelten
Spass...

bereitet lhnen das Kochen

und Backen wenn PROMETHEUS-

BEL-DOOR-Backofen und
-Kochplattenteil getrennt je

auf der richtigen Gebrauchshéhe

eingebaut sind. BEL-DOOR,
der schonste und modernste

Elektroherd mit Leuchtschaltern,

beheizbarer Gerateschublade,
schridgem Schaltpult, grossem

Backofen mit aushdngbarer Tiire
und Schauglas, Innenbeleuchtung,

Thermostat, Infrarotgrill sowie
Grillspiess mit Motor.

PROMETHEUS AG
FABRIK ELEKTR. HEIZ- UND
KOCHAPPARATE

LIESTAL TELEFON 061/8444 71

1X 26

Dr. M. Heuberger / Gestaltung H. Buholzer

Schulbauten in Frankreich

Seit dem Ende des letzten Krieges
steht in Frankreich ebenso wie in
manchen anderen Landern das Pro-
blem der Schulbauten auf der Tages-
ordnung. Die Schwierigkeiten, die-
ses Problem zu l6sen, waren sehr
groB. Zunachst einmal infolge der
bedeutenden Kriegszerstérungen,
dann aber auch auf Grund der demo-
graphischen Entwicklung, deren
Tendenz nach dem Krieg durch die
Familienpolitik der franzoésischen
Regierungen eine vollige Umkehr
erfuhr. 1944 galt es, 6000 Schulklas-
sen neu zu bauen. 2600 Klassen muf3-
ten repariert und etwa 20 000 weitere
Schulklassen, die baufallig gewor-
den waren, ersetzt werden. 1951
wurde festgestellt, daB in den kom-
menden Jahren 24 000 Volksschul-
klassen allein jedes Jahr neu erbaut
werden miBten, um dem Andrang
gerecht zu werden. Aber dieses
Minimum erwies sich bald als unge-
niigend. Denn auf der einen Seite
verstéarkte sich der Zug vom Land
in die Stadt, Hunderte von neuen
Wohnquartieren entstanden in den
Vororten der GroBstadte, ander-
seits bauten groBe Industrieunter-
nehmen eigene Stadte, um ihre
Arbeiter logieren zu kénnen, und
bereits bestehende Ortschaften in
Industrieregionen vervielfachten ihre
Einwohnerzahl. Um nur ein Beispiel
zu nennen: In dem Gebiet der Eisen-
industrie der Mosel erhohte sich die
Zahl der Einwohner von Guemagne
in 6 Jahren von 500 auf 6000. In der
gleichen Region wurden neue Stadte
gebaut, wie Rouhling oder Farebers-
willer. Die Vororte von Marseille,
Lyon, Lille verdreifachten ihre Ein-
wohnerzahl in ganz kurzer Zeit. Die
Pariser Region ihrerseits wachst
jedes Jahr um 180000 Einwohner.
In all den neuen Stadten und den
GroBwohnbauanlagen der Vororte
missen die Schulen flir den Augen-
blick bereit sein, da die Einwohner
die Wohnungen beziehen. Seit
15 Jahren missen sich jene, die auf
nationaler Basis flir den Bau von
Schulen verantwortlich sind, stin-
dig den neuen Bedirfnissen anpas-
sen. Und vor allem: Sie miissen
dafiir sorgen, daB rasch und billig
gebaut wird. Die Schulen gehéren in
der Regel den Gemeinden, von die-
sen muB auch die Initiative fir jede
neue Konstruktion ausgehen. Sie
haben auch die Kontrolle lber die
Bauten. Aber fast immer mussen
die Gemeinden eine Staatssubven-
tion beanspruchen, die zumeist ge-
wahrt wird und in der Regel zwi-
schen 45 und 859% der Kosten er-
reicht - und die den staatlichen In-
stanzen dann aber auch die Moglich-
keit der Intervention gibt, vor allem

jene der Koordination. Eine gewisse
Standardisierung erwies sich als
unbedingt notwendig. Es gibt gegen-
wartig an die 280 fiir gut befundene
Projekte, die fiir den Schulbau zur
Verfligung stehen. Den einzelnen
Winschen und Bedirfnissen ist
derart weitgehend Rechnung getra-
gen. Dann aber ging man auch dazu
lber, die Bauauftrage jeweils pro
Departement zu gruppieren. Dies
brachte Einsparungen an Zeit und
Geld. Das Dekret vom 6. Januar
1959, das die Schulpflicht bis zum
16. Jahr erhohte, schuf fiir die Schul-
bauten neue Probleme. Wohl wird
das Dekret erst 1967 in Anwendung
kommen, und in den gréBeren Orten
und Stadten setzen heute schon
75 bis 859% der Kinder ihre Studien
nach dem 14. Lebensjahr fort. Trotz-
dem wird durch die Ausweitung des
technischen Unterrichts und der
Fortbildungsschulen die Zahl der
fir die nachsten Jahre geplanten
Schulneubauten sich als zu gering
erweisen. Neue Schulklassen wer-
den vor allem dort bendtigt, wo
«grands ensembles», das heiB3t
Wohnsiedlungen in groBem Aus-
maf, entstehen. Fiir eine derartige
Wohnsiedlung in der Pariser Region
wurde als Beispiel bei 10000 Woh-
nungen und etwa 35 000 Einwohnern
folgender Bedarf an Schulraumen
festgestellt. 1. Volksschulen und
Kindergarten: 8 bis 10 «groupes
scolaires», wobei eine Schulgruppe
flir 1200 Schulkinder gedacht ist und
24 Schulklassen sowie 6 Kindergar-
tenklassen umfaBt. Die Schulbau-
tenflache weist einen Umfang von
1700 m? aus, die Hofe 2600 m?, der
Platz fiir Spiel und Gymnastik 1700
und die Griinflachen 9000 m2. Die
Gestehungskosten einer Schul-
gruppe waren: Im Jahre 1958: Bau-
lichkeiten (ohne Baugrundkosten)
200 Millionen Altfrancs, Ausstat-
tung 10 Millionen. Flr den «second
degré» (Mittelschule) werden 1400
Schiiler erwartet, die in zwei soge-
nannte «padagogische» Gruppen
aufgeteilt werden. Die beiden Grup-
pen umfassen:Baulichkeiten 4500 m?,
Hofe 7500 m2, Sport und Spielplatze
15600 m?, Griinflachen 15000 m?2,
Kosten: 750 Millionen. Ferner wird
fiir dietechnische Berufsausbildung,
fur die in dieser Siedlung 600 Schii-
ler erwartet werden, ein eigenes
«Centre pédagogique» mit 15 Klas-
sen benétigt. Das Centre umfaBt
Baulichkeiten,  Sportplatze  und
Grinflachen, zusammen 2 Hektaren.
Und die Gestehungskosten erreich-
ten ohne Baugrund 500 Millionen.
Es sind also, wie man sieht, bedeu-
tende Finanzmittel, die da aufgebo-
ten werden miissen, um Schulunter-
richt und Fortbildung in den groBen
Wohnsiedlungen zu erméglichen.

Aber der Neubau von Schulklassen
erreicht, im nationalen Rahmen ge-
sehen, nicht jenes Ausmaf, das né-
tig erscheint. Fir den Schulbeginn
1961 waren 13 284 neue Klassen be-
reit, im Vorjahr waren es 13117 ge-
wesen. «Budget d'équipement» des
Erziehungsministeriums  erreichte
fir 1961 den bedeutenden Betrag
von 199 Milliarden Altfrancs. Fir
1962 wurde der Bedarf vom Erzie-
hungsminister auf 418 Milliarden be-
ziffert, um den Ruckstand ausglei-
chen zu kénnen, der sich in den
letzten Jahren ergeben hatte. Aber
der Finanzminister konnte nur 232
Milliarden bewilligen. Indessen gab
es unter den 192000 Volksschul-
klassen im Vorjahr etwa 30 000, die
eine Belegung von 35 bis 40 Schii-
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lern aufwiesen, 6700 Klassen, in
denen man zwischen 40 und 47
Schiiler zahlte, und in mehr als
1000 Klassen muBten 50 Schiiler
Platz finden. Eine derartige Uber-
flllung stellt jeden erfolgreichen Un-
terricht in Frage. Aber das Problem
besteht nicht nur in den Volksschu-
len, es ist ahnlich in den Mittelschu-
len und vor allem in den technischen
und beruflichen Fortbildungsanstal-
ten, in denen 1961 etwa 23 000 Platze
mehr als im Vorjahr zur Verfligung
standen, wahrend die Zahl der Kin-
der, die das 14. Lebensjahr erreicht
hatten, zugleich von 600000 auf
800 000 angestiegen war.

Das Problem der Schulneubauten
ist in Frankreich noch lange nicht
geldst, obgleich festgestellt werden
muB, daB bei den zustdndigen In-
stanzen und vorallemim Erziehungs-
ministerium der Wille besteht, alles
daranzusetzen, um allen jungen
Menschen die Tore der Schulen
weit zu 6ffnen. J. H., Paris

Atomkraftwerk und Trinkwasser-
versorgung

Das erste deutsche Atomkraftwerk
wird in den né&chsten Jahren im
Landkreis Glinzburg (Donau) gebaut
werden. Mit dieser Entscheidung
wurde nunmehr ein erbitterter Streit
um den Standort dieses Kraftwerks
zwischen Bund, Land und der Stadt
Nirnberg beendet. Gegen den Bau
des Atomkraftwerkes, das urspriing-
lich in der Gemeinde Bertholdsheim
im Landkreis Neuburg a.d.D. errich-
tet werden sollte, waren heftige Pro-
teste erhoben worden, weil dieser
Ort im Wasserversorgungsgebiet
der Stadt Niirnberg liegt.

Das mit einer Leistung von 237 000
Kilowatt auszustattende Kraftwerk,
das bis 1965 fertiggestellt sein soll,
wird im Rahmen des Euratom-Pro-
grammes erstellt. Ein weiteres Atom-
kraftwerk wird in den Ardennen als
franzosisch-belgisches Gemein-
schaftswerk errichtet. (sbp)

Rheinstahl Union Briickenbau
AG, Dortmund, wird Kdlner
Nordbriicke bauen

Der Rat der Stadt KoIn hat am 21. Mai
1962 einstimmig beschlossen, daB
der von der Rheinstahl Union Briik-
kenbau AG, Dortmund, einer Toch-
tergesellschaft der Rheinischen
Stahlwerke, federfilhrend aufge-
stellte Entwurf fiir die neue Rhein-
briicke im Zuge der «Inneren Kanal-
straBe» mit dem Kennwort «Alber-
tus Magnus 2» ausgefiihrt werden
soll.

Der Entwurf « Albertus Magnus» war
beim Brlckenwettbewerb 1961 der
Stadt KoIn fiir den Bau einer neuen

Rheinbriicke, der siebten im Stadt-
bereich, im Dezember 1961 vom
Preisgericht einstimmig mit dem
ersten Preis ausgezeichnet und der
Stadt Koln zur Ausfithrung empfoh-
len worden.

Der preisgekronte Entwurf ist auf
Grund der neuesten Planung weiter-
bearbeitet und verbessert worden
und soll unter dem Kennwort «Al-
bertus Magnus 2» in Angriff genom-
men werden. Der Rheinstrom soll
mit einer modernen stéhlernen
Deckbriicke ohne Aufbauten iiber
der Fahrbahn Gberbriickt werden.
Die stéahlerne Briicke wird rund 600 m
lang und 33 m breit mit getrennten
Fahrbahnen von je 11,0 m Breite, die
spéter bei steigendem Verkehr um
die Breite der Radwege vergroBert
werden konnen. Die Stroméffnung
wird mit 259 m Stlitzweite Giberbriickt,
das ist ein MaB, das nur um 2 m klei-
ner ist als das der groBten Briicke
der Welt in dieser Bauart.

Die Kosten fiir die Strombriicke be-
tragen rund 31 Millionen DM, und sie
wird ein Stahlgewicht von rund 10000
Tonnen haben.

Die Briicke erhalt eine Stahlfahrbahn
mit Asphaltbelag, wie sie in den
letzten Jahren haufiger ausgefiihrt
wurde. Sie wird von zwei groBen
Kastentragern getragen, die je 4,5 m
breit und bis zu 10 m hoch sind. Die
beiden Kastentrager liegen in einem
Abstand von 13,5 m. Bei dem Bau
der Briicke sollder Stromweitgehend
frei iberspannt werden, um den un-
gehinderten Fortgang des starken
Schiffsverkehrs zu gewéhrleisten.
Der Entwurf entstand in guter Zu-
sammenarbeit zwischen Ingenieur
und Architekt, die gemeinsam eine
imponierende Losung flirdie schwie-
rige Briickenbaustelle fanden, die
auf das Stadtbild und die Rheinfahrt
besondere Riicksicht nimmt. Die
schlanke Stahlkonstruktion hat ihren
Schwerpunkt auf dem massiven Pfei-
ler im Strom. Zu den Ufern hin
schwingt die Briicke wie ein Florett
aus und wird auf schlanken Pendel-
stiitzen gestiitzt. Die Uferpromenade
bleibt erhalten.

Der Entwurf wurde unter der Feder-
flihrung der Rheinstahl Union Briik-
kenbau AG, Dortmund, in Zusam-
menarbeit mit namhaften Stahl- und
Tiefbaufirmen und unter Mitarbeit
des Architekten BDA Dipl.-Ing.
Gerd Lohmer, Kéln, ausgearbeitet.
Der Brlckenzug wird den Kélner
Innenstadtring mit kiirzester Verbin-
dung zur 6stlichen Autobahn schlie-
Ben und eine Verkehrskapazitit er-
halten, die die Verkehrsverhaltnisse
in KéIn wesentlich verbessern wird.

Ansicht der neuen Briicke vom Rheinpark
aus in Richtung Niederlander Ufer und
Zoo gesehen.
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