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Reginald Malcolmson

Metro-Linear,

eine Studie iiber eine Bandstadt
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Bauen + Wohnen

Links: Das «Metro-Linear»-Prinzip.
Stadtzentrum mit Industriezonen (grau)
und Wohnbezirken (schwarz).

Oben: Das Zentrum von Chicago, nach
dem «Metro-Linear»-System neu geplant.
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Das Metro-Linear System aus der Luft.

Chronik
Die heutige Metropole kampft mit
den Problemen der Verkehrszusam-
menballung, der Parkplatze und der
Sicherheit des FuBgangers, weil ihr
Zentrumdurch Erweiterung und Aus-
dehnung des gitter- oder sternarti-
gen StraBensystems gewachsen ist,
das aber einer vormaschinellen Zeit
angehort.

Die mechanisierten Transportmittel
stellen Anforderungen, die zu einem
neuen Stadttypus fihren.

Das metrolineare System anerkennt
die linearen Eigenschaften der
Transportwege; sie bilden die Wir-
belsdule der neuen Stadt.

Das Zentrum der Metropole mit den
kulturellen und kommerziellen Bau-
ten entwickelt sich deshalb band-
formig langs der Haupttransport-
achse. Beidseits des Zentrums
langs der Transportachse kénnen
Industriezonen mit Wohnzonen ge-
schaffen werden. Auf diese Weise
kann die Stadt als Ganzes geordnet
wachsen, und gleichzeitig sind alle
ihre Teile organisch miteinander ver-
bunden (Abb.1).

Im Prinzip schlagt das metrolineare
System einen kontinuierlichen Bau
vor, der 400 m breit ist, sechs Ge-
schosse hat und an der Haupt-
transportachse liegt. Die vier Ge-
schosse Uber dem Erdboden ent-
halten Parkplatze fir das ganze
Stadtzentrum, wahrend die beiden

Untergeschosse fiir Transporte tiber
langere Distanz bestimmt sind: Ei-
senbahnen und Untergrundbahnen
auf der ersten Ebene und Lastwagen
auf der zweiten Ebene (Abb. 3).
Dieser Bau wird auf jeder Seite von
parallelen Autobahnen flankiert, die
in entgegengesetzte Richtungen lau-
fenundmitden Parkierungsgeschos-
sen verbunden sind.

In Abstédnden von je 800 m erheben
sich liber dem Dach des Parkhauses
Geschaftsbauten. Jenseits der Au-
tobahnen sind sternférmige Biiro-
hochhéuser in Abstanden von 800 m
angeordnet.

Jedes VerkehrsgeschoB ist mit dem
nachsten durch ein Vertikalsystem
von Aufziigen und Rolltreppen, Auf-
zligen fiir Waren und Rampen fiir
Autos verbunden (Abb. 5).

Auf den Dachflachen des Parkhau-
ses sind zwischen den Geschafts-
bauten die stadtischen und kulturel-
len Bauten angeordnet. Diese Zo-
nen sind ausschlieBlich dem FuB3-
ganger reserviert.

Auf diese Weise sind also alle
Transportmittel durch vertikale Zu-
gédnge miteinander verbunden -
StraBe, Geleise und Luftweg (eine
Helikopterstation kann auf dem
Dach des Parkgeb&udes eingerich-
tet werden).

Alle Funktionen des Zentrums sind
miteinander verbunden: Die Waren-




lager auf den Lastwagen- und Eisen-
bahnebenen mit den Verkaufsladen
in den dariiberliegenden Geschafts-
bauten, die Biiros mit den geschaft-
lichen, stédtischen und kulturellen
Bereichen.

Die Griinzone zwischen dem Stadt-
zentrum und den Wohnzonen bleibt
fir Sport und Erholung reserviert.
Das metrolineare System ist den
modernen Herstellungs- und Bau-
techniken aufs beste angepaBt. Alle
Bautypen basieren auf einheitlichen
Baumodulen. Der Raster fiir das
Parkhaus, die Geschéaftsbauten und
die offentlichen Geb&ude betragt
9 x 9 m, der Raster flr die Biiro-
tiirme 8 x 15 m (Abb. 6). Es kdnnen
also Standardteile, die industriell
nach einem Modularsystem herge-
stellt werden, verwendet werden.
Fir den Bau konnen fahrbare Krane

eingesetzt werden, die sich langs
der Hauptachse vorwérts bewegen.

Da alle Bauten der Metropole mit-
einander durch gedeckte Zugéange
verbunden sind, ist eine Klimakon-
trolle moglich.

Das metrolineare System zeichnet
sich vor allem durch folgendes aus:
1. Reichliche Anzahl von Parkplat-
zen als integrierendes Element der
Stadt mit Zugang zu allen Bauten.
2. Alle Transportmittel konnen frei
in nur fir eine Richtung bestimmten
Bahnen zirkulieren. Die verschie-
denen Bahnen sind miteinander ver-
bunden.

3. Die FuBgéanger kénnen sich sicher
und leicht auf Rolltreppen oder in
Aufzliigen bewegen. Gedeckte FuB-
gangerbricken fuhren tiber die Au-
tobahnen.

4. Die StraBen und Platze vor kultu-
rellen und stadtischen Bauten sind
wie in den griechischen und mittel-
alterlichen Stadten dem FuBgénger
reserviert.

5. Es wird ein neues Planungsprinzip
der Flexibilitat eingefiihrt: das Zen-
trum kann wachsen oder es kénnen
neue Zentren langs der Transport-
achse entstehen.

Das metrolineare System bringt
Ordnung und Einheit in die Stadt.
Es wird eine neue stadtische Archi-
tektur moglich gemacht und die Ver-
wirrung der heutigen Stadte wird ab-
geldst von einem genauen und har-
monischen System, das unserem
Zeitalter entspricht.

Die vorliegende Arbeit wurde durch die
Graham Foundation geférdert.
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Oben: Querschnitt durch das «Metro-
Linear»-System mit Parkgarage (1), eine
Viertelsmeile breit, vier Stockwerke hoch,
in der Mitte, mit EinbahnstraBen (2), die
parallelverlaufen und mit der Garage
durch Briicken und Rampen verbunden
sind. Biiro-Hochhé&user (3) sind 45 Stock-
werke hoch und sind mit der Parkgarage
durch FuBgéangerbriicken verbunden. Un-
terirdisch (4) sind Bahn- und Untergrund-
anlagen mit Lagerraumen fiir die Fracht.
Zuunterst (5) sind EinbahnstraBen fiir
Lastwagen mit Lagerrdumen.

Mitte: Querschnitt durch die Geschéfts-
bldcke mit einer Bodenfliche von 120
acres auf sechs Stockwerken (6) mit Lift-
tirmen (7) und mit Uberfithrungen tiber
die AutostraBen zum Park.

Unten: Langsschnitt durch das System
mit den je eine halbe Meile voneinander
entfernten Geschaftsblécken. In allen
Zwischenraumen von einer halben Meile
kdnnen 36000 Autos auf vier Stockwerken
parkiert werden.

4
Die groBe Autobahn zwischen Parkhaus
rechts und Biiroturm links. Links beginnt
die Parklandschaft.

5

A. Zuunterst befinden sich Einbahnstra-
Ben fiir Lastwagen mit Ausbuchtungen zu
Verladungszwecken, Warenaufziigen und
Lagerraumen. Querverbindungen jede
halbe Meile.

B. Den Eisenbahn- und Untergrundbahn-
anlagen entlang befinden sich Lagerrdume
auf gleicher Hohe. Im Mittelpunkt ein gro-
Ber Bahnhof fir Durchgangsverkehr, mit
Rolltreppen fiir FuBganger und Waren-
aufztigen.

C. Ein typisches GeschoB eines Park-
streifens (vier Stockwerke hoch). Die
EinbahnautostraBen sind mit den Park-
flachen durch Rampen und Briicken ver-
bunden. VerbindungsstraBen in Abstan-
den von je einer halben Meile. In der Mitte
des Gebéaudes fiihren SpiralstraBen hin-
unter, mit Ausfahrten zu den Parkflachen.
Verschiedene Stockwerke fiir Autos
durch Rampen, fir FuBgénger durch Roll-
treppen verbunden.

D. Auf Dachhdhe sind die Geschafts-
blécke eine halbe Meile voneinander ent-
fernt, mit Hochhausern fiir Biiroraumlich-
keiten in der Mitte dazwischen. Die groBen
AutostraBen liegen zwischen der Park-
garage und den Hochh&ausern. Auf dem
Dach der Parkgarage und zwischen den
Geschaftsblocken befinden sich die
offentlichen Gebaude, Geméldegalerien,
technische Museen, Bibliotheken usw.
Hier befinden sich auch die den FuBgéan-
gern vorbehaltenen Platze. Ebenso bietet
sich auch Raum fiir einen Helikopterlan-
dungsplatz.
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Oben: Typische Geschosse von Ge-
schaftsblocken. Der obere Plan zeigt die
Anlage von Kaufladen und Warenhau-
sern. Der untere Plan zeigt die Eingénge
von den Liftschachten mit Ausstellungs-
rdumen fir Kunst und Industrie.

Unten: Typischer Plan der Biirohoch-
héuser. Etwa 18000 Personen werden hier

untergebracht. Alle vertikalen Verbin-
dungen fihren durch die mittleren
Schachte.

7 Modellaufnahme von oben.

Giselher Wirth

Quartierzentrum
Schwamendingen

Aufgabe:

Schwamendingen war noch vor 50
Jahren ein Angerdorf mit einigen
Gehoften langs den ausstrahlenden
Flurwegen. Durch den Bau der
WinterthurerstraBe wurde der groBe
Dorfplatz mit den zwei Brunnen und
dem Dorfbach entzweigeschnitten.
Hand in Hand ging die bauliche Ent-
wicklung Schwamendingens zu ei-
nem der gréBten Quartiere Ziirichs.
Die Lage des Zentrums ist unver-
andert geblieben, die Bedirfnisse
sind jedoch von ganz anderer Art.
Das vom Hochbauamt aufgestellte
Raumprogramm umfaBt einen Saal-
bau mit Restaurant, ein Warenhaus,
moglichst viele Laden, Filialen fir
eine Tageszeitung und eine Bank,
stadtische Biiros, eine unterirdische
Parkgarage, genlgend Flache fir
den zweimal wéchentlich stattfin-
denden Gemiisemarkt und 60 ge-
raumige Drei- und Vierzimmer-
wohnungen.

Ein der geltenden Bauordnung ent-
sprechendes Vergleichsprojekt mit
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mehrgeschossigerHofbebauung lie
eine ausnutzbare BruttogeschoB-
flache von 15396 m* zu. Das ent-
spricht einer Ausniitzungsziffer von
1,5, die dem Projekt zu Grunde ge-
legt wurde.

Losung:

WinterthurerstraBe und Stettbach-
straBe werden nach dem Bau der
projektierten  Autobahnen reine
QuartierzubringerstraBBen sein.
Trotzdem werden sie einen be-
trachtlichen  Verkehr aufweisen.
Durch die Verlegung der Anliefe-
rung ins UntergeschoB3 und durch
die Aufhebung der urspriinglich
projektierten Heinrich-BoBhardt-
straBe im Osten wird das Ladenzen-
trum und der Platz vor dem Saalbau
zur ausschlieBlichen Doméne des
FuBgangers. Im Osten grenzt sie
direkt an das bestehende Zentrum
an. Im Norden stellt eine Unterfiih-
rung die Verbindung her. Die Stett-
bachstrale liegt ungeféhr 3 bis 4 m
héher als die WinterthurerstraBBe.
Dadurch ist es méglich, den groBen
FuBgangerplatz des Marktes zu
schaffen, der a niveau an die Stett-
bachstralBe angeschlossen ist. Von
dieser Basis aus erheben sich das
Wohnhochhaus und das Waren-
haus mitseinen oberen Geschossen.

Drei Ladenpavillons mit inneren
Galerien stellen die optische Ver-
bindung zum darunterliegenden La-
denzentrum her. Es wéare denkbar,
spater die Plattform durch eine
Uberfiihrung tGber die Winterthurer-
straBe mit der nordlichen Bebau-
ung zu verbinden. Diese wurde
senkrecht zur Winterthurerstrae
stehend angenommen, um den
Ausblick nach Norden zu erhalten
und um die Wohnungen méglichst
vor Verkehrslarm zu schitzen. Ein
Spielplatz fur die Kinder der ein-
kaufenden Mutter liegt im Westen
der Plattform.

Ansicht von Osten.
2
Studienmodell von Nordosten.

Der Saalbau ist durch eine Briicke
mit der Plattform verbunden. Er ist
sowohl vom FuBgéngerplatz als
auch von der Parkgarage aus zu-
ganglich. Der FuBgangerplatz mit
dem Restaurant und seinen vielen
raumlichen Beziehungen scll zu
einem Ort des Begegnens und des
Verweilens werden. Als Konstruk-
tion ist ein vorfabriziertes Beton-
skelett vorgesehen.
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