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Erneuerung eines Stadt-
teils von San Francisco

Zum Wetthbewerb Golden Gateway

Reconstruction d'un quartier de San Francisco
Le Concours «Golden Gateway»

Rebuilding of a section of San Francisco
The “Golden Gate' Competition

Entwiirfe 1960

Ausschnitt von San Francisco. Das Umbaugebiet ist wei3
ausgespart. Im Vordergrund die Golden Gate Briicke.

Une partie de San Francisco. Les alentours sont en blanc.
Au premier plan le pont «Golden Gate».

Part of San Francisco. The rebuilding area is indicated in
white. In the foreground is the Golden Gate Bridge.

Uber die bauliche Erneuerung des Wohn- und
Geschéftsquartiers »Golden Gateway« schrieb
die Stadtbehdrde von San Francisco am
9. September 1959 einen Wettbewerb aus.
Generalunternehmer und Architekten hatten
gemeinsam Projekte auszuarbeiten und gleich-
zeitig die Baukosten, die Mietzinse, die Ren-
dite und besonders den Preis anzugeben, den

der beteiligte Generalunternehmer fir die-

Grundstiicke zahlen wollte. Vom 18 ha gro3en
Planungsgebiet dirfen 6,5 ha tberbaut wer-
den. Zu planen waren etwa 2200 Wohnungen,
1300 Autoeinstellplatze und Biiros mit einer
minimalen Biroflache von 116000 m?. Die Pro-
jekte muBten bis zum 8. Mérz 1960 eingereicht
werden. Die Beurteilung der eingereichten
Entwirfe erfolgte auf zwei Stufen. Eine Fach-
richtergruppe von Architekten begutachtete
die 8eingereichten Projekte und urteilte nach
folgenden Gesichtspunkten:

1. Qualitat der Architektur; Eingliederung in
das gesamte Stadtbild; raumliche Anschliisse
an die angrenzenden Platze und Bauten sowie
an die im Vorjahr etwas voreilig geplante zwei-
geschossige Autobahn zwischen dem Bau-
geldnde und dem Meer (Verlegenheit aller
Wettbewerbsteilnehmer!).

2. Trennung von Verkehrszonen, Parkier-
flachen und FuBgédngerzonen fiir Erholung
und Einkauf.

3. Vorziige der Wohnungen.

Auf der zweiten Stufe priiften die stéadtischen
Baubehorden die wirtschaftlichen Qualitéaten
der Projekte und die Preisangebote. Auf
Grund des architektonischen Fachberichtes
bestimmten sie den ersten Preistrager und
damit den Ké&ufer. Jetzt wurden beurteilt:

4. Mietzinse, Verkaufspreis und Rendite.
5. Preisangebot fiir das Bauland.

6. Erfahrung und finanzielle Leistungsfahig-
keit des Generalunternehmers.

Das Ziel des Wettbewerbs bestand darin, ein
wirtschaftlich schlecht genutztes Quartier mit
zersplittertem Grundbesitz und entsprechen-
der baulicher Gestaltung in stédtisches Eigen-
tum uberzufiihren, als Gesamtes planerisch
zu bearbeiten und nachher durch Verkauf

wieder der privaten Wirtschaft zur gesteigerten
und verbesserten Nutzung zu berlassen. Die
Vorteile, die durch dieses Verfahren erreicht
werden, liegen auf der Hand:

1. Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im
Interesse der Offentlichkeit.

2. Ausgewogene bauliche Planung zum Vor-
teil des Benutzers.

3. Gesteigerte wirtschaftliche Ertrage fiir das
beteiligte Privatkapital.

4, GroBere Steuerertrdage fiir die Stadt.

Die Rechtsgrundlage zu dieser sinnvollen
planerischen Koordination bildet das ameri-
kanische Wohnbaugesetz aus dem Jahre 1949.
Dieses wurde eingefiihrt, um Gebiete zu er-
neuern, deren baulicher und hygienischer Zu-
stand untragbar geworden war. Gewdhnlich
bestimmt eine stadtische Gesamtplanung
solche Gebiete; die Stadt kauft im Enteig-
nungsverfahren sémtliche Liegenschaften auf
und bezahlt dafiir die relativ hohen Preise des
freien Marktes. Die alten und neuen Geb&aude
werden abgerissen und abgeschrieben; dann
wird eine Gesamtplanung durchgefiihrt und
das Land zur vorgesehenen Bebauung wieder
zum Anschaffungspreis verkauft. Die ent-
stehenden Unkosten fiir die Stadt beschrén-
ken sich somit auf die Abschreibung. Diese
wird als Wohnbausubvention'aufgefaBt, wofiir
ein jahrlicher Kredit zur Verfligung steht
(Beitrag des Staates 2/,, Beitrag der ortlichen
Behérde'/,).

San Francisco hat nun dieses urspriinglich
auf Slums beschrénkte Verfahren erweitert,
um in der Innenstadt Wohnraum fiir den
Mittelstand zu schaffen. Die in vielen gréBeren
Stadten Amerikas im Zusammenhang mit der
Verkehrskrise erfolgte Abwanderung des
Mittelstandes in die l&andlichen Vorzonen ver-
ursacht bekanntlich einen Riickgang der Ge-
schaftsumsétze in der Innenstadt. Man hat
erkannt, daB die Erhaltung der sozialen Struk-
tur fuir die wirtschaftliche Existenz der Stadt
lebenswichtig ist. Da also die Offentlichkeit
ein Interesse an der Stabilisierung der
Lage hat, kann die sonst ungern ange-
wandte Enteignung privater Liegenschaften

verantwortet werden. Es wurde ein mit brauch-
baren élteren, jedoch unwirtschaftlichen Ge-
bduden tberbautes Gebiet in der Ndhe des
Stadtzentrums ausgewahlt, das mit nur we-
nigen Neubauten belastet war. Damit gelang
es, die Unkosten der Abschreibung fiir den
Staat tief zu halten und dank der guten Lage
doch die gewiinschte Wirkung zu erzielen.

San Francisco hat damit das bisher ungeldste
Problem der Erneuerung bestehender und im
einzelnen noch brauchbarer Quartiere, die je-
doch als Gesamtes unerfreulich sind, mutig
angepackt. Hier sind Wege angedeutet, auf
denen sich groBziigiges Planen in Uberein-
stimmung mit demokratischen Grundsé&tzen
denken 1&Bt. Cedric Guhl

Aus dem Bericht des Preisgerichts

Im Preisgericht waren die Architekten Mario
Ciampi, Louis Kahn, Morris Ketchum,
Lawrence Anderson, Henry Churchill und
Minoru Yamasaki.

Aus der Einleitung von Mario Ciampi zitieren
wir:

»Es ist hervorzuheben, daB das Golden Gate Quartier
gleich neben dem Finanzzentrum der Stadt liegt — der
Stadt, die als Finanzzentrum des Westens der USA gilt.
Bei der Erweiterung der Stadt San Francisco sind im
Geschéftszentrum niemals Platze oder Parkanlagen pro-
jektiert worden. Es ist deshalb notwendig, daB in diesem
Quartier auch ein Erholungszentrum fir die Bewohner
der Stadt, die in diesem duBerst engbesiedelten Stadtteil
arbeiten, entsteht.

Es ist absolut notwendig, daB die FuBganger vom Fahr-
verkehr véllig getrennt werden. Das Auto spielt eine we-
niger wichtige Rolle als das Wohlergehen des Be-
wohners.

Das Grundstiick sollte gZinstig gekauft und die Bauten zu
einem annehmbaren Preise gebaut werden konnen, damit
die Mietzinse erschwinglich sind. Es sollen verschiedene
Wohnungstypen geschaffen werden, damit die Leute, die
im nahen Finanzzentrum arbeiten, je nach ihrem Ein-
kommen eine passende Wohnung finden kénnen.

Das Einkaufszentrum muBte zentral liegen; ferner sollten
unbedingt Erholungsméglichkeiten geschaffen werden.
Leider sind keine Schulbauten vorgesehen.«

Leider ist die jedem Projekt beigefiigte Beur-
teilung der Jury mehr ein Ausdruck der herr-
schenden Ansichten der Preisrichter Uber
Architektur als eine wesentliche Beurteilung
der realen stédtebaulichen Fragen.
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Wettbewerbsunterlagen 1:6500.
Les données du concours.

The conditions of the competition.

1

Plan der urspriinglichen Zonen 1:6500.

Plan des zones initiales.

Zoning plan.

—-— Grenze des zur Projektierung vorgesehenen
Grundstiicks / Limites de la superficie a traiter /
Project boundary

=== StraBen, die aufgehoben werden |/ Rues qui
doivent étre fermées / Streets to be closed
Bestehende Schwerindustrie / Industrie lourde
existante / Existing heavy industrial area
Bestehende Leichtindustrie / Industrie légére
existante / Existing light industrial area
Bestehende Geschéftszone / Zone commerciale
existante / Existing commercial area
Bestehende Leichtindustrie / Industrie légére
existante / Existing light industrial area

2

StraBen- und Autobahnplan 1:6500.

Plan des rues et autoroutes.

Street and highway adjustment plan.

=== StraBen, die aufgehoben werden / Rues qui
doivent étre fermées | Streets to be closed

B Erforderliche Flache fiir StraBenerweiterung /
Superficie nécessaire pour I'agrandissement des
rues / Area required for street widening

Bestehender Oberflichenbelag, der entfernt und
neu hergestellt werden muB / Pavés qui doivent
étre enlevés et remplacés / Existing pavement to
be removed and repaved

i) StraBe, die auf normales Niveau gehoben wird /
Rue devant étre reélevée et repavée | Street to
be brought to official grade and repaved

& StraBen mit neuem Oberflaichenbelag / Rue devant
étre repavée | Street to be resurfaced

3

Kanalisationssystem 1:6500.

Canalisation.

Sewer system.

——— Projektierte Kanalisation / Canalisation projeté /
Proposed sewer

-~ Kanalisation, die aufgehoben wird / Vieille canali-
sation / Sewer to be abandoned

-=—= Kanalisation, die bestehenbleibt / Canalisation
qui peut étre maintenue / Existing sewer to remain

4

Niederdruck-Wasserleitungssystem 1:6500.

Conduite d’eau a basse pression.

Low pressure water system.

-—— Alte Hauptleitung, die erhalten bleibt / Vieille
conduite principale qui sera maintenue / Existing
main to be retained

== Alte Hauptleitung, die aufgehoben wird / Vieille
canalisation principale qui sera enlevée | Existing
main to be abandoned

—— Neue Hauptleitung / Conduite principale neuve /
New main to be installed

5
StraBenbeleuchtungs- und Verkehrsiiberwachungs-
System 1:6500.
Systéme des éclairages et signalisations électriques des
rues.
Street lighting and traffic control signal systems.
o Einfache hdngende StraBenlampe / Lampe simple
suspendue | Single pendant electrolier
oo Doppelte hangende StraBenlampe /| Lampe
double suspendue / Double pendant electrolier
— Leitung 3,8 cm fiir StraBenbeleuchtung / Conduite
3,8 cm / 1%4” Conduit
r Neues Verkehrssignal / Nouvelle signalisation
de trafic /| Proposed traffic signal
r  Altes Verkehrssignal / Ancienne signalisation
de trafic / Existing traffic signal
---- Leitung 3,8 cm fiir Verkehrssignale / Conduite
3,8 cm (signaux de trafic) / 1%’ Conduit (Traffic
signals)

6
Feueralarm- und Polizeitelefonsystem 1:6500.

Alarme du feu et systéme de téléphone de la police.
Fire alarm and police telephone systems.

~~— Leitungsschacht, der aufgehoben werden muB /
Conduite devant étre enlevée / Conduit to be
removed

~—=> Neue Telefonleitungen / Nouvelles installations
téléphoniques / Proposed installations in tele-
phone ducts

——— Neuer unterirdischer Leitungsschacht /| Nou-
velles conduite souterraines / Proposed installa-
tion of underground conduit
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.. Feucralarmstelle, die bestehen bleibt | Poste
d'alarme du feu maintenu / Fire alarm box to
remain

< Feueralarmstelle, die entfernt werden soll / Poste
dalarme du feu devant étre enlevé / Fire alarm
box to he removed

. Neue Feueralarmstelle / Nouveau poste d’alarme
du feu / Fire alarm box to be installed

*=  Bestehende Polizei-Telefonkabine / Cabine' de
téléphone de police existante / Police telephone
box existing

7 Neue und Polizei-T i
Nouvelle cabine de poste d’alarme et de téléphone
de police / Fire alarm and police telephone box
to be installed

-« Polizei-Telefonkabine, die entfernt werden soll /
Cabine téléphonique de police devant étre
enlevée | Police. telephone box to be removed

< Bestehende Dole / Saut-de-loup existant / Exist-
ing manhole

¥ Dole, die zu entfernen und zu versetzen ist /
Cercle d'acier devant étre retiré et remplacé /
Remove cast iron ring and cover and replace

7

Gasleitungssystem 1:6500.

Systéme des canalisations du gaz.

Gas distribution system.

~T°— Wasserrinne | Rigole des eaux / Moisture
drip

—o— Reduzierventil / Soupape de réduction / Redu-
cing valve

——— Ventil / Soupape / Valve

,,,,, Neue Hauptleitung / Conduite principale nou-
velle /| New main g

—— Bestehende Hauptleitung / Conduite principale
existante / Existing valve

~——  Alte Hauptleitung, die aufgehoben wird | Vieille
conduite principale devant étre enlevée / Aban-
doned main

8
Elektrizitétsverteilungs-System 1:6500.
Systéme de la distribution électrique.
Electrical distribution system.
«  Bestehende Dole / Saut-de-loup existant / Exist-
ing manhole
- Neue Dole / Saut-de-loup neuf / Proposed man-
hole
—  Bestehende Leitung / Conduite existante]/ Exist-
ing duct
---  Neue Leitung / Nouvelle conduite / Proposed
duct
= Bestehender Transformer / Transformateur exis-
tant / Existing transformer vault

= Neuer Transformer /| Nouveau transformateur /
Proposed transformer vault

- Bestehende Kabel oder Leitungen, die entfernt
werden | Cables ou conduites existants devant
étre enlevés [ Existing cable or duct to be aban-
doned

L

Telefon-System 1:6500.
Systéme du téléphone.
Telephone distribution system.

Leitung oder Kabel, die bestehen bleiben / Con-

duite ou cable davant étre maintenus / Duct or

cable to remain

-——= Neue Leitung und Kabel / Nouvelle conduite ou
cable / New duct and cable

—=— Leitung, die entfernt wird / Conduite, devant étre

enlevée [ Duct to be abandoned
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des Proj

i Wurster,
Emmons (1. Preis)

Das Projekt umfaBt 5 22geschoss| Wohntirme und
3 Wohnblécke von ungeféhr gleicher Hohe. Darin be-
finden sich total 2174 Wohnungen. Uber den Déchern der

ar sollen Mai errichtet
werden. V sind Parks, Frei; erhohte
Garagen und zusatzliche Parkplatze. Eine offentliche
Garage und ein Verwaltungsbau sind ebenfalls im Projekt
eingeschlossen.

Die dury ist sich einig, daB es sich hier um ein auBer-
gewohnlich gelungenes Projekt handelt. Der klug
durchdachte Stadtplan hat einen intimen und doch
stédtischen Charakter. Die Grundidee der gemischten
Uberbauung (hohe und niedere Bauten) ist tiberzeugend
ausgearbeitet worden. Das Projekt bringt zudem eine
Prototyp-Lésung fiir die Uberbauung von dichtbesie-
delten Wohnquartieren mit Gitterrost-Grundrissen, die
den StraBennetzplan der Stadt weiterfiihren. Diese
Tatsache ist fir eine spatere Ausdehnung besonders
wichtig.

i
Es ist eine Idee, die F wege auf

das Niveau der Plazas zu setzen, die gleichzeitig das
Dach von Garagenbauten bilden. Diese Plazas sind mit-
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Die Wohnungen in den Wohntiirmen und -blgcken wurden
nicht griindlich genug studiert. Die Farben sind zu grell
und die Balkone unpraktisch; dies gilt auch fiir den Ver-

einander durch Briicken, welche die StraBen i
verbunden. Die véllige Trennung von FuBgéngern und
Fahrverkehr ist von fundamentaler Bedeutung fiir das
Leben in der Siedlung. Durch diese Trennung wurde das
Auto nicht einfach verbannt; im Gegenteil: es wurden ihm
endlich die eigentlichen ZufahrtsstraBen tberlassen.
Der MaBstab der Bauten ist gut. Die Wohntiirme und
o und das Ver a stehen in
gutem Verhaltnis zum naheliegenden Finanzzentrum und
zum Zollhaus. Die Bauten sind von der Autobahnrampe
weggeriickt, Wenn der groBe Parkplatz ein Griinglirtel oder
ein Park waére, schiene die Trennung von der Fahrrampe
noch deutlicher. Damit fielen auch alle mit dieser Rampe
verbundenen Probleme (Larm, Blenden, Unruhe) dahin.
Der herrlich gelegene zentrale Park kann leicht tber

Doch kann man unbesorgt annehmen, daB
diese Einwande nach einer Uberarbeitung des Projektes
dahinfallen.

Es wurde vorgeschlagen, noch andere talentierte Archi-
tekten beizuziehen, die vielleicht den Bauten einen indi-
viduelleren und eleganteren Charakter verleihen konnten.
Das Projekt fand groBen Beifall. Die Fahigkeiten seiner
Entwerfer geben die Gewahr, daB das Projekt erfolgreich
ausgefiihrt werden kann. Die Beziehung der Bauten unter-
einander garantieren eine befriedigende Erweiterung der
Stadt; der warme, intime Charakter und der Wechsel der
Formen und Réaume verheiBen den Menschen eine wunder-
volle Umgebu

Briicken erreicht werden. Die i

A i icht (nach Uberpriifung der

stehen in guter Beziehung zu den Wohntiirmen; nur sind
sie etwas zu zahlreich und sollten vielleicht etwas ano-
nymer wirken. Sie scheinen auch sehr teuer zu sein.

v
wir i Seite der Proj )

Das Projekt Wuster erhielt vor allem deshalb den Preis,
weil seine Unternehmer (Perini) einen hervorragenden Ruf

2

genieBen. Zudem entsprach das Projekt am meisten den
Forderungen, die den Wettbewerbsteilnehmern gestellt
worden waren.

Das Projekt Wuster enthlt 2174 Wohnungen, und zwar in
3 Wohnblocken (1313 Wohnungen), 5 Wohntirmen
(755 Wi und i (106 W

zwei tiber dem i

In 2geschossigen gedeckten Garagen unter den Wohn-
bauten befinden sich 1818 Abstellplatze fiir die Autos.
Die Garagen stehen iiber dem Terrain, erfordern also
keine teure Konstruktion unter dem Meeresspiegel. Diese
Garagen werden durch 358 Parkplétze erganzt, die auf die
Wohneinheiten verteilt sind.

Etwa 170 a des Geldndes sind als Griinflichen geplant
(kleine Gartenhéfe; groBer bewaldeter Park auf dem
tieferen Niveauim Zentrum des Wohnquartiers). Die Laden
sind ebenfalls zentral gelegen und sdumen die Front des
Parkareals.

entstehen werden, macht das Projekt doch einen »offenen«
Eindruck.

Im Projekt ist fir ein Gelénde von 136 a (Garagengelénde)
eine offentliche Garage mit 1326 Abstellplatzen vor-
gesehen.

Uber dieser Garage wird ein Verwaltungsgebéude erstellt,
das die Archi als itati Monu-
ment« bezeichnen. Im 25geschossigen Bau werden auf

einer Gesamtfliche von 32384 m? Biiros untergebracht.

Die wichtigste Ergénzung zu diesem Projekt bildet der
oBe zentrale Park, der von den Bewohnern der Siedlung
und von der Offentlichkeit leicht zu erreichen ist.

Der MaBstab der Bauten ist ausgewogen. Das Quartier
ist menschlich und bewohnbar. Architekt Henry Churchill
schien das Urteil der Berater der Jury zusammenzufassen,
als er sagte: »Hier méchte ich wirklich wohnenl«

Das Projekt weist die verschiedensten Wohnungstypen
auf: Ei ilienha a inzel

plaza
haben a i groBe
Wohnungen in den Wohnbauten: zuoberst in den Wohn-
tirmen i und mit

2geschossigen Wohnraumen.

Die Maisonnettes haben alle einen privaten Gartenhof.
Aus den Wohnungen in den unteren Geschossen der
Hochhéuser blickt man auf die Garten, die Wohnungen
der Obergeschosse, die Stadt und den Hafen. Die Bauten
sind so angeordnet, daB keiner dem anderen die Aussicht
versperrt. Die Wohnungen sind vorziiglich gestaltet; sie
sollten im Detail noch weiterbearbeitet werden.

Die Unternehmer' haben vorgeschlagen, die Uber-
bauung in drei sich iiberschneidenden Abschn
ten von je 18 Monaten auszufiihren. Totale Bauzeit:
3% dahre.

1und 2

Das zur Ausfiihrung gewéhlte Projekt von Wurster,
Bernardi und Emmons. Lageplan 1:4000. Die Lage der
5 a ist mit

Le projet recommandé pour I'exécution par Wurster,
Bernardi et Emmons. Plan de situation. La position des
maisons-tours est indiquée par des hachures.

Therecommended plan byWurster, Bernardiand Emmons.
Site plan. The location of the high-rise buildings is
indicated by hatching.

1 Biir haus | Bati t | Sky-
scraper office building

2 Park / Parc [ Park

3 Hof / Cour / Patio

4 Parkplatz / Parking / Parking lot

5 Tennisplatz / Place de tennis / Tennis courts

6 Kil i | Place de jeu des enfants / Children’s

Nur ungeféhr 20% der W iber der F
plaza sind mit Wohnh#usern iiberbaut. Obwohl nun nahe
beim Finanzzentrum von San Francisco viele Wohnungen

playground
7 Laden [ Magasins / Shops

Beurteilung des Projektes Becket

In diesem Projekt sind Wohntirme und niedere Wohn-
bauten mittotal 2200 Wohnungen mitentsprechend groBen
Parkflachen vorgesehen. Das Projekt schlieBt ferner Ein-
ilienhé i , ein »gei Zentrum,
A El und Er ein.
Die Archi den n eine richtige
kleine Stadt zu schaffen, d. h., es wurde der Projektierung
von Bauten, welche die physischen, kulturellen und
geistigen Bediirfnisse der Menschen erfiillen, und der
i zur Umwelt Be-
achtung geschenkt. Die FuBgénger sind vom Fahrverkehr
getrennt; die Gehwege sind erhoht und von den Auto-
straBen scharf getrennt.
Das Projekt fiigt sich sehr gut in die netzartige Bauanlage
der Stadt ein; hingegen haben die Bauten keine gute
Beziehung zum bestehenden Zollhaus. Ferner stehen ver-
schiedene Bauten zu nahe bei der erhGhten Autobahn-
rampe. Es ist zu befirchten, daB der Verkehr die
Bewohner dieser Hauser stark belastigen wiirde. Die
hei i Liebe fir das De-
tail, aber weniger im Hinblick auf eine Einheit aller Bauten,
ausgearbeitet worden zu sein. Man vermiBt deshalb eine
gewisse Ruhe und Ausgewogenheit.
Zwischen den hohen und flachen Bauten herrscht keine
Beziehung. Die Bauten stehen irgendwie ungeordnet da.

Die Wohntiirme als Ver und

nicht als Wi . Die i

Balkone versprechen keinen groBen Nutzen. Die Idee, die
i Bauten mit F a briicken zu i ist

zwar glanzend; aber sie sollte als architektonisches Ele-
mentviel betonterin Erscheinungtreten. Das Verwaltungs-
gebaude steht in sehr gutem Verhéltnis zur HauptstraBe
und zur dffentlichen Garage. Trotzdem fragt es sich, ob
dieser vielleicht zu hohe Biirobau mit dem MaBstab der
U der L noch i insti

Allgemein laBt sich sagen, daB dieses Projektkeine eigent-
liche Aussage hat; es fehlt ihm der innere »Halt«, welcher
Ordnung, Ubersicht und Klarheit schaffen sollte.. .

3und 4

Projekt Welton Becket. Lageplan 1:4000.
Projet Welton Becket. Plan de situation.
Project Welton Becket. Site plan.



Projekt Jan Lubicz-Nycz. Lageplan 1:4000.
Projet Jan Lubicz-Nycz. Plan de situation.
Project Jan Lubicz-Nycz. Site plan.

Beurteilung des Projektes Lubicz-Nycz

Dieses Projekt besteht aus einem einzigen Wohnblock
mit einem kreuzférmigen GrundriB: 33 Geschosse sind
treppenférmig von einem Zentrum aus gegeneinan-
der versetzt. Der Bau birgt ungefahr 2100

Doch ist dieses Projekt noch ganz »provisorische. Viele
Probleme, die ein solcher Bau mit sich bringt, sind noch
ungeldst. Man muB sich ernsthaft fragen, ob man wirklich
imstande wére, das Projekt so auszufiihren, daB der Bau
nach seiner Vollendung wirklich allen Prinzipien des
K

und steht in einem Parkgeldnde. Die Garagen sind
unterirdisch. Diesem zentralen Element der Siedlung
fiugen sich ein Einkaufs- und ein Vergnii

trum an.

Das i ist sehr kiihn, und heraus-
fordernd. Durch diese Art der Uberbauung wurde ein
herrlich weiter, offener Raum geschaffen. Die Beziehung
des Baues zum Portsmouth Square, dem Ferry Park, der
offentlichen Garage und dem Zollhaus ist vorbildlich. Der
Wohnbau bildet ein sehr starkes plastisches Element in
einem wunderbaren Park. Das ganze Projekt sucht die
Atmosphéare des Wohnquartiers »Telegraph Hill« aufzu-
nehmen und wlederzugeben Der Bau steht tber der
heutigen Ar und
wiirde zweifellos einen groBen EinfluB auf die kommende
Architektur ausiiben.

Projekt Anshen und Allen. Lageplan 1:4000.
Projet Anshen et Allen. Plan de situation.
Project Anshen and Allen. Site plan.

ntspriche. Es ist ganz klar, daB dieser Bau
in allen Details mit groBter Meisterschaft gebaut werden
miiBte

Der Fahrzeugverkehr ist sehr gut vom FuBgangerverkehr
getrennt; die Wohnungen sind in der Mehrzahl sehr gut
von der F Die W haben
alle einen i GrundriB. Die sind
fiir sich, genieBen eine herrliche Aussicht auf den Park,
die Stadt und den Hafen. Dagegen ist die Ausarbeitung
allerzweitrangigen Elemente des Projektes ausgesprochen
schwach.

Der Wohnblock kénnte zu einem einigermaBen verniinf-
tigen Preis gebaut werden; die Wohnungen wéren zu
einem normalen Preis zu vermieten. Die vertikale Zirku-
lation der 33 Geschosse wiirde allerdings ziemlich kom-
pliziert und kostspielig sein. Obwohl das Projekt durch

seine Frische sehr anspricht, hat es doch einen sehr
persénlichen Ausdruck und ldBt eine gewisse Zuriick-
haltung und Anpassung vermissen. Das allein |s! schon
bedenklich. Zudem lassen sich der (iberdil te

an sich sehr ansprechenden aber miBgliickten Versuch,
die Fassaden zu variieren und zu »brechenc. Die Fassaden
sind kinstlich; das Bestreben, ein im Stadtbild zufallig

MaBstab und eine gewisse Aufdringlichkeit des
Wohnbaus nicht sehr gut mit den grundlegenden Be-
diirfnissen des Wohnens vereinigen. Auch stimmt der
groBe MaBstab mit dem MaBstab der Stadt keineswegs
uberein.

Beurteilung des Projektes Anshen und Allen

Das Projekt besteht aus 10 Wohnttirmen, die in vier stark
modulierten Baugruppen verbunden sind. Das Unter-
geschoB dient als Parkflache; der StraBenplan wird durch
das Wohnquartier nicht gestért. Das Einkaufszentrum
befindet sich unter einem Wohnblock am siidlichen Ende
des Gelandes.

Der Entwurf will die charakteristische Formlosigkeit des
Horizontes der Stadt weiterfiihren. Dies fiihrte zu dem

Schema zu wiederholen, wirkt unecht. Die
Wiederholung dieser Idee steht in schroffem

miBt einen Vorschlag, wie das Geldnde mit seiner Um-
gebung verwachsen soll.

Die Trennung von FuBgénger- und Fahrverkehr ist nicht
gut geplant. Da sich die Garagen im UntergeschoB und

zu ihrer Originalitdt. Zudem sind die Bauten eigentlich
stabartige Korridor-Typ-Bauten, wollen aber

géng ge auf be-
ﬁnden kéme es zu unerw isch
en gangern und dem Zufahrtsverkehr. Zudem wiirden

Wohntiirme vortduschen. Die durch Farbe betonten verti-
kalen Streifen wirken ruhelos, aufdringlich und wegen der
Wiederholung in dem so groBen Gelande monoton. Da
zuwenig A von Raum und herrscht,
wirkt das Projekt auch ziemlich schwer.

Es wurde versucht, die erhéhte Fahrrampe durch einen
Erdhiigel zu vertuschen, der sehr schén bepflanzt werden
kénnte. In der Mitte der Bauten soll das Erholungszentrum

dnese Garagen sehr teuer.

Das Einkaufszentrum unter einem der Tiirme ist ober-
flachlich behandelt und plaziert worden. Es befindet sich
nicht im Zentrum und kann den einem Einkaufszentrum
eigenen Charme nicht entfalten. Zudem scheint es zu
einer Quelle von Konflikten mit den dariberli
Wohnungen und von heiklen Problemen fir die Turm-
bauten zu werden. Auf den ersten Blick scheint dieses

einen zentralen offenen Raum schaffen. Die
der offenen Flachen — als waren es lediglich groBe
Privatgérten — fallt aus dem allgemeinen MaBstab.
Zwischen den Bauten und den offenen Raumen besteht
keine Beziehung; ebenso fehlt dem ganzen Projekt die
Einheit. Auch besteht kaum elne Beziehung zum nahen
Ver und der & Garage; man ver-

Projekt sehr vi und ; beinaherer
Betrachtung verspricht es freilich weniger. Es besteht ein
Klarer Unterschied zwischen der Wiedergabe des Cha-
rakters einer Stadt und dem Einfangen des Wesens oder
Geistes dieses Charakters. Das Projekt 18t uns nicht
daran glauben, daB diese Unterscheidung wirklich ge-
macht wurde.




Beurteilung des Projektes Daniel, Mann, Johnson
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eine Erweiterung aus, und man milBte sehr wahrschei
Probleme finanzieller und bautechnischer Art I6sen,
wollte man dafér ein angemessenes Gelinde finden.
Das Ei um wurde sehr gut eingefiigt, und auch

und Corlett und
Das Projekt umfaBt 9 Wohntiirme von zirka 20 und 28 Ge-
einen i hnbl fur

altere Leute (iber der offentlichen Garage. Diese Bauten
stehen auf einer erhohten FuBganger-Plattform, drei Ge-
schosse iiber dem Niveau der benachbarten StraBen.
Unter dieser Plattform befinden sich auf zwei Geschossen
Garagen und Serviceraume.

Kennzeichnend fiir dieses Projekt ist der EntschluB, die
Stadt und die Beziehung zum Hafen und zur Fahrrampe
zu ignorieren. Daraus ergab sich ein sehr schwerer Kon-
flikt zwischen dem Str der L und
der ichtli Isolierung des Projektes.

Das FuBgéngerplateau bietet trotz seinesillusionaren Cha-
rakters gewisse Vorteile. Die Verbindung mit den StraBen
vollzieht sich aufdreiverschiedenen Ebenen;der Fahr-und
der F a sind scharf i getrennt.
Dieses Projekt konnte vielleicht ausgefiihrt werden, wenn

das Er um zeigt eine te Qualitat.
Die Wohnbauten hingegen stehen zu nahe bei der er-
héhten A und die sind dem

des J] Dailey und

Gruen

Das Projektsetzt sich hauptséchlich aus 6 16geschossigen
Wohntiirmen, 3 niedrigeren Wohnblocken und 2 3ge-
schossigen Einfamilienhausern, einer zentralen Plaza und
einem Einkaufszentrum zusammen. Es wurden 3 riesige
erhohte Parkgaragen und verschiedene kleinere Parkplatze

die Wohnungen dieser Blocke im Gegensatz zu den
feudalen Wohnungen der Wohntiirme billig vermietet
werden kénnten, wiirde das ganze Projekt viel rentabler.
Obwohl die Wohntiirme sehr schén sind, wurde doch von
verschiedenen Seiten angeregt, daB die Bauten ihren
Zweck noch besser erfiillen kdnnten, wenn sie nicht alle
nach demselben einférmigen Schema entworfen waren.

Larm und den n der Strafe
Der Wohnturm fir alte Leute wurde einstimmig abgelehnt.
Man bezei ihn aus p ischen und sozio-
logischen Griinden als unerwiinscht.

Die Hauptbauten beanspruchen wegen ihrer Lage, GroBe
und gleichen Hbhe visuell mehr Platz, als & h notig

Die Einfamili wurden nicht einstimmig gutge-

die 6
Garage sind in diesem Projekt nicht eingeschlossen.
Es handelt sich hier um einen Vorschlag, der allgemein
bestaunt wurde. Es ist eine sehr gescheite Losung eines
sehr schwierigen Problems. Der sorgfltig ausgearbeitete

ist. Es wiirde schwierig sein, in die StraBenschluchten
hinein- oder herauszusehen. AuBerdem wiederholen sich
die bizarren Fassaden stur und wirken deshalb auBerst
aufdringlich und prahlerisch. Auch wiirden die vorsprin-
genden Balkone in dieser Stadt nicht sehr praktisch sein.

Es lebt nichts vom Geist San Franciscos in diesem Pro-

ein Stadtbild aufgelockert werden soll. Das
teau schlieBt aber die Einfiigung in ein Wohnquartier und

.

jekt. Im es steht mitihm als lautes und fremdes
Element in schroffem Gegensatz.

fugt sich gut in den netzartigen Plan der
Stadt ein. Abwechslung, Eleganz und Charme, die fiir das
Leben einer Stadt so wichtig scheinen, sind die besonde-
ren Merkmale des Projekts. Diese Abwechslung fiihrt aber
auch zu Konflikten.

Die Wohntiirme sind besonders interessant, elegant und
eindrucksvoll. Im Vergleich dazu sind die niederen Wohn-
blécke belanglos. Sie kénnten wohl leicht verbessert
werden und einen »SchloB-Charakter« erhalten. Wenn

heiBen. Sie komplizieren das ganze Projekt und sind zu
teuer, als daB sie gerechtfertigt werden kénnten. Der Platz,
den sie beanspruchen, wiirde vorteilhafter als offener
Raum fir die vielen tausend Bewohner der Siedlung
verwendet.

Die Bezichung zum Zollhaus und zur spiteren Hafen-
{iberbauung ist gut. Auch die landschaftliche Gestaltung
ist tadellos.

Der erhdhten Autobahnrampe wurde dagegen zu wenig
Aufmerksamkeit geschenkt. Die Bauten liegen zu nahe bei
diesem hochst unerwiinschten Fahrweg. Ein Gringiirtel
als Pufferzone hétte dieses Problem schon zur Halfte
gelost.

S
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Projekt Daniel, Mann, Johnson und Mendenhail, Corlet
und Spackman. Lageplan 1:4000.

Projet Daniel, Mann, Johnson et Mendenhall, Corlett et
Spackman. Plan de situation.

Project of Daniel, Mann, Johnson and Mendenhall, Corlett
and Spackman. Site plan.

Geriigt wurde an diesem Projekt vor allem das StraBennetz
der Siedlung. Der Fahr- und FuBgangerverkehr wurde
nicht getrennt. Dies ist vor allem geféhrlich fir die vielen
Familien, die in der Siedlung wohnen werden. Dafiir
wurden die Garagen gut plaziert. Die zentral gelegene
Plaza mit dem Eil ist i
angelegt worden.

Es wurde der Meinung Ausdruck gegeben, daB dieses
Architektenteam bewiesen habe, daB es die Fahigkeiten
besitzt, sein Projekt mit Erfolg auszufiihren und eine
Siedlung zu schaffen, die sich dem Charakter der Stadt
anpaBt.

Projekt Warnecke, Dailey und Victor Gruen. Lageplan
1:4000.

Projet Warnecke, Dailey et Victor Gruen. Plan de situation.
Project of Warnecke, Dailey and Victor Gruen. Site plan-



il des P
Owings und Merrill
Dieses Projekt umfaBt 3 gigantische 22geschossige
W 16 mit 2575 Die Bauten umschlie-
Ben eine groBe erhéhte Plaza mit den Garagen und dem
Einkaufszentrum. Die weite Plaza ist mit der 6ffentlichen
Garage fiir 1300 Autos auf der anderen Seite eines Griin-
giirtels verbunden. Im Projekt ist ferner ein Verwaltungs-
bau eingeschlossen.
Das Projekt ist kithn, ausdrucksvoll und gldnzend aus-
gearbeitet. Es handelt sich um einen monumentalen Ent-
wurf, aus dem — wenn er ausgefiihrt wiirde — eines der
groBartigsten architektonischen Werke unseres Landes
entstehen kdnnte. Es wirkt vor allem durch seine Weite
upd seinen riesigen Park. Eine so groBziigige stadtische

die i an ein dicht Finanz-
zentrum konnte in verschi Hinsicht fir
iede Stadt vorbildlich sein
Gerade diese I in einem W ier gibt

aber AnlaB zu schweren Bedenken. Die GroBe der 3 Wohn-
blécke ist furchteinfléBend und entspricht nicht dem MaB-

stab der L Es ist ein aber irgend-
wie unmenschliches Projekt. Man bestaunt das AuBere
der Bauten und fragt sich dabei doch ernsthaft, wie man
darin leben kénnte.

Die riesigen Mauern der Wohnblacke sind nirgends auf-
gelockert, unterbrochen oder geéffnet. Die gekurvte Form
scheint unmotiviert.

Besonders eindrucksvoll ist die zentrale Plaza mit den
Garagen und dem als eingesenkter Garten plastisch ge-
formten Einkaufszentrum. Die Plaza ist im Verhaltnis zu
den Bauten sehr gut proportioniert. Auch wurde der
MaBstab der erhdhten Autobahnrampe beachtet, und die
Bauten stehen im besten Verhaltnis zu ihr. Die streng
symmetrische Zufahrt von der Fahrrampe zur 6ffentlichen
Rampe ist besonders erwahnenswert.

Die FuBganger wurden vom Fahrverkehr deutlich getrennt.
Das Verkehrsschema, wie es hier gezeigt wird, kénnte
ohne weiteres bei einer Erweiterung der Stadt in der Um-
gebung weitergefiihrt werden.

Das Projekt steht in guter Beziehung zum Ferry-Park und
zur Hafeniiberbauung; aber es versperrt jede Aussicht

i

zum Hafen auf der gegeniiberliegenden Seite der Stadt.
Das Verwaltungsgebéude ist sehr gut plaziert und bildet
einen der besten Teile des Projektes.

Die groBen offenen Rédume sind sehr ansprechend; trotz-
dem ist zu befiirchten, daB die autokratische Natur dieses
Entwurfes den feineren MaBstab und den besonderen
Geist,den San Francisco nun einmal besitzt, stéren wiirde.

1—11

Projekt Skidmore, Owings & Merrill.
Projet Skidmore, Owings & Merrill.
Project of Skidmore, Owings and Merrill.

2

Lageplan 1:6500.
Plan de situation.
Site plan.

1 Autobahn / Autoroute / Express highway
2 Park / Parc [ Park. Links der Ferry-Park.
3 Ba B & i

Sky-
scraper office building L Y

4 Garage

5 Offentliche Platze im 1.ObergeschoB / Places publiques
au 1er étage / Public areas on 1st floor

6 Laden im ins au rez-di /
Shops on ground floor

255

Das Projekt von Skidmore, Owings und
Merrill

Planungsgemeinschaft

Fiir die Planung der Golden-Gateway-Siedlung
wurde eine Planungsgemeinschaft gegriindet.
Der Zweck dieser Gemeinschaft war es, alle
Mitglieder dort einzusetzen, wo sie ihre Fahig-
keiten am besten entfalten kénnen. Die Er-
fahrung und das Kénnen der einzelnen Mit-
glieder und die groBe Sorgfalt, die man auf die
Ausfiithrung der kleinsten Einzelheiten legte,
fiihrten zu einem auBergewdhnlichen Projekt,
das nicht nur wirtschaftlich giinstig, sondern
auch im Entwurf hervorragend ist.

Die Gemeinschaft ist aus Firmen und Einzel-
personen zusammengesetzt; in ihr sind ver-
treten: ein erfahrener Stadtebauer, eine Ge-
neralunternehmungs-Firma, die Architekten-
firma Skidmore, Owings und Merrill mit
den Bau- und Installationsingenieuren, eine
Rechtsanwaltsfirma, die auf Fragen des
Bodenrechts spezialisiert ist, und eine GroB-
bank als finanzielle Beraterin.

Um die Entwicklung der Siedlung Golden
Gateway zu beschleunigen, plante die Ge-
meinschaft auf eigene Kosten einen Leitplan
fiirein Nahrungsmittelverteilungs-Zentrum mit
einer Frischfriichte- und Gemiiseabteilung.

Wohnbauten

Jedes der 22geschossigen Gebéude enthalt
abgeschlossene Wohnungen und gewahrteine
schone Aussicht auf die Umgebung. Die
Wohnungen befinden sich in den 18 oberen
Geschossen, und zwar {iber den Garagen, von
der Zufahrtsrampe und vom Verkehrslarm
getrennt. Das Gelénde flieBt unter dem Bau
hindurch. Die Zahl der Geschosse entspricht
dem Wunsch nach einer Uberbauung auf ge-
ringer Bodenflache innerhalb der zul@ssi-
gen Bauhohe.

Die Fassade iiber dem SéaulengeschoB mitden
verschiedenartigsten Balkonen ist sehr be-
wegt. Auf den zum Wohnen wirklich brauch-
baren Balkonen isteine Vielfalt von Vorhdngen
und Sonnenstoren, Balkontischchen und
Mébeln denkbar.

So verschiedenartig angeordnet wie die Bal-
kone sind auch die Wohnungen. Alle haben
einen Balkonvor dem Wohnzimmer, manchmal
auchvor demSchlafzimmer.Die gedecktenBal-
kone mit den Trennwénden schlieBen jede
Wohnung vollkommen ab, bilden eine Aus-
sichtsflache und machen das warme Klimavon
San Francisco in den Wohnungen hinter den
groBen Glasflachen ertraglich. Von keiner
Wohnung kann man in die andere sehen;
tiber 75% aller Wohnungen gewdhren eine
Aussicht auf das Meer, die iibrigen auf die
Stadt und ihre Hiigel.

Die langen gekurvten Bauten machten die
Konzentration aller Wohnungen in 3 Bauten
moglich. Das Zentrum ist offen, so daB die
Bauten mindestens 94 m voneinander entfernt
sind; der Abstand zwischen den Haupt-
fassaden betrdgt mindestens 220 m.
Getrennte Aufzugsgruppen trennen die Bau-
ten in 11 Einheiten. Wéren diese 11 Einheiten
als separate Bauten geplant worden, so hatte
auch der Garten in kleine Stiicke geteilt werden
miissen, und Golden Gate wére nichts anderes
geworden als eine Fortsetzung der iblichen
Wohrbauten, was aber von Jury und Behérde
offenbar angestrebt wurde. Von den Stadt-
straBen zweigen kleine Zufahrtswege ab, die
zu Parkplétzen fiir Géste in der Nahe der Ein-
génge fiihren. Jede Wohnung ist mit der Ga-
rage durch einen erhéhten Weg verbunden.
Dieser, im SockelgeschoB der Wohnbauten,
ist geschiitzt gegen das Wetter und bietet
Aussicht auf die Gartenflachen.



Die Garagen liegen um den Einkaufshof; ihre
Décher sind begehbare Terrassen.In denGara-
genhallen ist Platz fiir mindestens 1 Wagen fiir
jede Wohnung. Die Auto-Einstellpldtze sind
héchstens 180 m von der Wohnung entfernt.
Die Dacher der Wohnbauten sind Dachgérten
und Erholungsplatze fiir die Bewohner.
571 1-Zimmer-Wohnungen zu 62,3 m?
618 2-Zimmer-Wohnungen zu 85,6 m?
986 2-Zimmer-Wohnungen zu 96,2 m?
344 3-Zimmer-Wohnungen zu 114,8 m*
56 4-Zimmer-Wohnungen zu 125,1 m?
2575 Total und Mittel 89,3 m?

Nettoflaiche Wohnbauten 229896 m*
Bruttofliche Wohnbauten 270630 m?
Private Garagen

Zahl privater Auto-Einstellplatze 2215
Bruttoflache 72075 m*
Geschosse iiber der Erde 3
Geschosse.unter der Erde 1

Offentliche Garage

Die 6ffentliche Garage hat kurze Verbindungs-
wege zu den Wohnbauten.Zwei Drittel der 1300
Einstellplatze sind unterirdisch; das restliche
Drittel liegt tiber dem ErdgeschoBniveau
gegeniiber dem Einkaufshof. Das Dach des
obergeschossigen Garagenteils erweitert die
zu Platzen gestalteten Terrassen iiber den
privaten Garagen und bildet den Vorhof eines
Biirobaus auf der Stidseite.

Zahl der 6ffentlichen Auto-Einstellpldtze 1300

Bruttoflache 43710 m?
Geschosse liber der Erde 2
Geschosse unter der Erde 2

Einkaufszentrum

Der Einkaufshof enthélt im Herzen der Uber-
bauung Lé&den in einem Hof von 60 m Durch-
messer. Die Laden sind von den Wohnungen
aus nicht sichtbar; die Bewohner der Siedlung
konnen aber dieses Zentrum durchqueren,
wenn sie die Siedlung verlassen oder von der
Stadt in die Wohnung zuriickkehren.

Nettoflache 1860 m?
Bruttofléache 2325 m?

Offentliche Plitze und Gemeinschafts-
einrichtungen

Die Dacher iiber den Garagen bilden einen
idealen Bummelplatz, wo man, abseits vom
emsigen Treiben der Stadt, sich sonnen,
Tennis spielen und anderen Sport betreiben
kann.

Noch weiter vom Ladrm entfernt sind die Dach-
gédrten der Wohnbauten, wo sich weitere
Spielplatze, Clubs und andere Freizeitein-
richtungen befinden.

Bauabschnitte

Die Projektverfasse.r hatten folgende Bau-

daten als verbindlich erklart:

1. Bauabschnitt Januar 1961 bis Juli 1962
1. Teil der 6ffentlichen Garage
1. Wohnblock mit 360 Wohnungen und
Einstellplatzen.

2. Bauabschnitt Januar 1963 bis Juli 1964
2. Wohnblock mit 612 Wohnungen und den
entsprechenden Einstellplatzen.

3. Bauabschnitt Januar 1965 bis Juli 1966
3. Wohnblock mit 703 Wohnungen und den
entsprechenden Einstellplatzen.
Einkaufszentrum.

4. Bauabschnitt Januar 1967 bis Juli 1968
4, Wohnblock mit zirka 900 Wohnungen und
den entsprechenden Einstellplatzen;
2. Halfte der éffentlichen Garage mit wei-
teren 600 Einstellplatzen.

Das Gemeinschaftszentrum und die Umge-
bungsarbeiten werden wéhrend aller 4 Bau-
abschnitte ausgefiihrt.

Flachenvergleiche
Bruttoflachen ErdgeschoB

StraBen 154 ha 16,2%
Bauten

Private Garagen 2,03ha 214%
Offentliche Garage 068ha 72%
Einkaufszentrum 0,23 ha 2,4%
Wohnungen 0,70 ha 7,4%
Subtotal 3,64ha 384%
Landschaftlich gestaltete Flachen
Einkaufshof 0,27 ha 2,9%
Offentliche Plétze 053ha  56%
Wohnpark 350ha 36,9%
Subtotal 430ha 454%
Total 9,48 ha 100 %
Bruttoflachen 3. GeschoB

StraBen 1,53 ha 16,2%
Wohnungen 14Tha - 155%
Offen 648ha 683%

9,48ha 100 %

Zahlenvergleich zwischen dem Projekt
Wourster und dem Projekt SOM

Wu}ster SOM

1-Zimmer-Wohnungen 479 571
2-Zimmer-Wohnungen 1131 1604
3-Zimmer-Wohnungen 462 344
4-Zimmer-Wohnungen 98 56
5-Zimmer-Wohnungen 4
Wohnungen 2174 2575
Wohndichte

Wohneinheiten pro ha netto 336 396
Personen pro ha brutto 540 550

Landverbrauch (ErdgeschoB)

StraBen und FuBgdngerwege 1,54 ha 1,5 ha
Gebaudeflache 3,35 ha 3,64 ha
Park und Erholungsflichen 1,65ha 4,3 ha

Private Einstellplatze 1818 2215
Uberbaute Flidche ErdgeschoB 51% 46 %
Uberbaute Fléche

iber dem 3. GeschoB 20% 185%

Ausniitzungsziffer:

Totale Geb&udeflachen

bl 382%! 4,1%!
Grundstiickflache % %

te

4

Woh undrisse 1:6000. A
Plan d’appartement.

Plan of apartment.

A 1-Zimmer-Wohnung / Appartement & 1 piéce / 1-room
apartment

B 2-Zimmer-Wohnung / Appartement a2 piéces /2-room
apartment

C 3-Zimmer-Wohnung/ Appartement a3 piéces /3-room-

D

von Abb. 3.

apartment
4-Zimmer-Wohnung / Appartement a 4 piéces / 4-room
apartment
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Querschnitt durch Wohnhochhaus 1:2000.
Section de la maison-tour d’'habitation.
Cross section of high-rise apartment house.

1 ErdgeschoB mit Garagen/Rez-de-chaussée et garages/
Ground floor with garages

i

Grundri8 eines Wohngeschosses 1:2000. Der gerasterte
Abschnitt vergroBert siehe Abb. 4.

Plan d'un étage habité. La partie hachurée voir agran-
dissement figure 4.

Plan of a living floor. The cross-hatched section is
enlarged in Fig. 4.

10

Lageplan, geschnitten auf der Héhe des Erdgeschosses
1:8000.

Plan de situation, section ala hauteur du rez-de-chaussée.
Site plan, section at ground floor level.

1 Park / Parc / Park

2 Ladenzentrum / Shopping center /

3 Garagen und Zufahrtsrampe/Garage etrampe d’accés/
Garages and drive-in ramp

4 Garagen fiir Wohnungsinhaber / Garages des loca-
taires /| Garages for residents

1

Das Ladenzentrum auf ErdgeschoBhohe. Die Laden sind
kreisférmig angeordnet. Das Dach auf den L&éden ist als
offentliche Terrasse angelegt.

Le centre des magasins aurez-de-chaussée. Les magasins
sont disposés a la ronde. Le toit des magasins est utilisé
comme terrasse.

The shopping center on ground floor level. The shops are
arranged in a circle. The roof above the shops is laid out
as a lounge terrace.
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	Erneuerung eines Stadtteils von San Francisco : zum Wettbewerb Golden Gateway = Reconstruction d'un quartier de San Francisco : le concours "Golden Gateway" = Rebuilding of a section of San Francisco : the "Golden Gate" competition

