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VI. Biennale
von Sao Paulo

Preise fiir Architektur

Der «GroB3e Preis des Museums fir
Moderne Kunst Sao Paulo» im Be-
trag von 300000 Cruzeiros wurde
Professor Jacques Schader fiir die
Bauten der Kantonsschule Freuden-
berg zugesprochen. Zugleich wur-
den Professor Schader fiir sein
Werk in der Kategorie «Bauten fir
den Unterricht» Diplom und Me-
daille verliehen.

Jakob Zweifel, Zirich, erhielt in der
Kategorie  «Kollektivwohnbauten»
Diplom und Medaille fur das Schwe-
sternhochhaus in Zirich und in der
Kategorie «Bauten fiir die Erholung»
eine Ehrenmeldung fir ein Garde-
robengebaude am Walensee.

Der «GroBe Preis des Museums fiir
Moderne Kunst Sao Paulo» ist heute
nach dem «GroBen Preis des Prasi-
denten der Republik» der bedeutend-
ste Preis, der fur ein einzelnes Bau-
werk eines Architekten zugespro-
chen wird.

Wir begliickwiinschen beide Kol-
legen herzlich zum Erfolg!

Bauen+Wohnen

Gewinner des «GroBen Preises des
Prasidenten der Republik» (1000000
Cruzeiros): Paulo Mendes da Rocha
und Joao E. de Gennaro, Brasilien.

Kategorie Einfamilienhauser
Diplom und Medaille:

Jorge Machado Moreira, Brasilien.
Ehrenvolle Erwahnungen:

Carlos B. Millan, Brasilien;

Rolf Huther, Brasilien.

Kategorie Kollektivwohnbauten
Diplom und Medaille:

Jakob Zweifel, Schweiz (siehe Bau-
en + Wohnen, 9/1959).

Ehrenvolle Erwahnung:

Lagneau, Weill, Dimitrijevic und Per-
rotet, Frankreich.

Kategorie Verwaltungsgebaude

Diplom und Medaille:
Killingsworth, Brady,
Partner, USA.
Ehrenvolle Erwahnungen:

Augusto H. Alvarez, Mexiko;
Weed-Johnson und Partner, USA.

Kategorie Industriebauten

Smith und

Diplom und Medaille:
Felix Candela, Mexiko.

Kategorie Bauten fiir den Unterricht
Diplom und Medaille:

Chronik

Jacques Schader, Schweiz (siehe
Bauen + Wohnen, 9/1960).
Ehrenvolle Erwahnungen:

Gollins, Melvin, Ward und Partner,
GroBbritannien (siehe Bauen +
Wohnen, 9/1961);

Salvador de Alba Martin, Mexiko.

Kategorie Bauten fur die Kranken

Ehrenvolle Erwéahnung:
Marcello Fragelli, Brasilien.

Kategorie Bauten fir die Erholung
Diplom und Medaille:

Paulo Mendes da Rocha und Joao
de Gennaro, Brasilien.

Ehrenvolle Erwahnungen:

Jakob Zweifel, Schweiz (siehe Bau-
en + Wohnen, 6/1959);

Wit-Olaf Prochnik, Brasilien.

Kategorie Kultusbauten
Diplom und Medaille:
Kapelle der Technischen
schule, Helsinki.
Ehrenvolle Erwahnung:
Philip Johnson, USA (siehe Bauen
+ Wohnen, 10/1961).

Kategorie fiir Siedlungsplanungen

Diplom und Medaille:
José Luis Ferandez Del Amo, Spa-
nien.

Hoch-

Ehrenvolle Erwdhnungen:

Leonard G. Vincent, GroBbritannien;
Hubert Bennet und Kenneth Camp-
bell, GroBbritannien (siehe Bauen +
Wohnen, 6/1960).

Kategorie andere Aufgaben
Ehrenvolle Erwahnungen:

Riccardo Morandi, ltalien;

Helio Marinho und Marcos Monder,
Brasilien.

Im Wettbewerb fir Architektur-
schulen wurde der Preis des Gover-
nador de Estado der Universitat von
Minas Gerais und der Preis des
Biirgermeisters von Sao Paulo der
Technischen Hochschule Helsinki
zuerkannt. Die Jury hob die beson-
deren Qualitaten der Arbeiten her-
vor, die von den Fakultaten fiir Archi-
tektur und Stadtplanung der Uni-
versitat von Cordoba, der Universi-
tat von Tokio und der Universitat
Kanto Gakuin in Yokohama ein-
gericht wurden.

Die Jury fiir Architektur an der
VI.Biennale in Sao Paulo bildeten
die Architekten Julian Ferris, Eduar-
do Corona, Zenon Lotufo, Affonso
Eduardo Reidy und Magricio Ro-
berto.

Luis Miguel, Fernando Ramén und
Antonio Vallejo

Stadtbau

Aus einem Wettbewerbsbericht

Die wachsende Stadt

Eine Stadt wachst den Zugangsstra-
Ben entlang, die zum alten Stadtkern
fiihren — wie der Baum seinen Asten
nachwéchst. Aber wahrend der
Baum etwas Nattrliches ist und ein
festes Zentrum hat, erscheint die
Stadt als etwas Kiinstliches, die so
viele Mittelpunkte hat, als Menschen
sie bilden. Auf jeden Fall wéachst die
Stadtin gerader Linie nach bestimm-
ten Richtungen. Eine Stadt be-
herrscht das Gelande mittels Durch-
gangsstraBen, die sich spéter, wenn
die Stadt bewohnt ist, in Verbin-
dungsstraBen umwandeln. Und weil
man die neuen Zentren miteinander
verbinden muB, entstehen zuletzt
noch die QuerstraBen.

Der neue, von der Stadt eingenom-
mene Raum scheint von zwei Syste-
men paralleler Stralen durchzogen,
die sich durch konkrete Umsténde
bedingen. Wir wollen diese Verbin-
dungs-und BegegnungsstraBen br-
gerliche Achsen nennen. So wéren
also mit dem Wachstum der Stadt
biirgerliche Achsen und andere, die
ihr normalerweise zugehéren, ent-
standen.

Auf diese Weise ergibt sich der
«quadratische» stddtische Raum.
Die Einwohner kénnen in diesen ge-
schickt angelegten Quadraten intim
leben, so daB man diese Zonen
Stadtteile nennen kann.

Esist selbstverstdndlich,daB die den
Bewohnern eines Stadtteils gemein-
samen Bedirfnisse an jenen Orten
befriedigt werden, an denen sich die
biirgerlichen Achsen kreuzen. Dort
befinden sich also Ldden und Schu-
len. Es ist absolut notwendig, Laden
und Schulen an den biirgerlichen
Durchgangsachsen einzurichten,

die groBen Geschéfte, Banken, Bi-
ros, Theater, hdheren Schulen, Uni-
versitdten, Kulturzentren hingegen
an den birgerlichen Querachsen,
wobei etwa Bauten fiir Handel und
Kultur miteinander abwechseln kon-
nen.

Esist nicht notwendig, innerhalb der
Stadt an diese biirgerlichen Achsen
Fabriken zu bauen. Freilich wiirde
sich die Miihe lohnen, Verfligungen
auszuarbeiten, welche die Lebens-
bedingungen innerhalb und auBer-
halb der Fabriken vollstandig @nder-
ten; dann wiirde es auch moglich,
die groBen Industriezentren an die
biirgerlichen Querachsen zu ver-
lagern. Man darf jedoch Unterschie-
de nicht gering achten und alle vor-
hin aufgezdhlten Bauten in teufli-
schem Wirrwarr irgendeiner biirger-
lichen Querachse entlang bauen.

... wird nurin dem MaBe gelingen,
in dem die neue Stadt Moglichkei-
ten bietet, die Produktionsformen
mit dem Verbrauch zu verbinden.
Dann wird eine Wiederaufbau-
Wirkung fiir die stddtische Ge-
meinschaft, die jetzt amorph ge-
worden ist, gefunden sein. Diese
Wirkung wird dann um so ent-
scheidender sein, wenn die tech-
nische Entwicklung die Dezentrali-
sierung der Industrieprodukte er-
leichtert und erzwingt. Romantisch
und utopisch wiirde ein Abbauen
der Stadt anmuten, etwa wie eine
Maschine zu zerlegen. Aufbau-
gerecht ist ein Ineinanderordnen
der Stiddte mit dem technischen
Fortschritt. Martin Buber

Die biirgerlichen Querachsen (die
Achsen der Gegenwart der Stadt)
erhalten eine groBe Bedeutung. Mit
jeder biirgerlichen Achse gewinnt
die Stadt bei ihrerwellenartigen Aus-
breitung einen Atemzug Selbstbe-
wulBtsein.

Die Form, welche die burgerlichen
Achsen haben sollten, bestimmen
nicht stidtebauliche Uberlegungen.
Man darf sich diese Achsen nicht
als «enge Gassen», sondern als
recht breite Streifen vorstellen. Man
kann sich innerhalb der Stadt nur auf
diesen biirgerlichen Achsen begeg-
nen. So wird sich auch das Ver-
kehrsproblem in diesen Achsen und

innerhalb der Stadtteile erfolgreich
I6sen lassen.

Man wird einwenden, es sei nicht so
schwer, die traditionelle Stadt in die-
ses Schema einzufiigen. Tatséchlich
kommt es erstaunlicherweise vor,
daB am Ende eines nicht kontrollier-
ten Prozesses (wenn wir einmal das
Problem des hier nicht geldsten rol-
lenden Verkehrs beiseite lassen)
Stiadte sich mehr oder weniger har-
monisch bilden und lédngs der bir-
gerlichen Hauptachsen ein relativ
ruhiges Leben fihren: zum Beispiel
die Pariser Boulevards. Das hier
untersuchte Stédtebauproblem hat
nichts mit der bereits existierenden
Stadt, sondern mit seinem Wachs-
tum zu tun: ndmlich nach welchen
Gesichtspunkten dieses gelenktwer-
den soll. Da diese Gesichtspunkte
fehlen, will man dieses Wachstum
verhindern. Ein unnaturlicher und
verfehlter Versuch! Dezentralisie-
ren? Nein, wenn damit die Schaf-
fung neuer Zentren gemeint ist; ja,
wenn man das Wort in einem ganz
bestimmten Sinne faBt: Das bereits
Bestehende als Ausgangspunkt ge-
niigt, die ganze Erdoberflache umzu-
formen.

Das MaB der Unféhigkeit zu einer
gerechten und freiwilligen Ord-
nung bestimmt das MaB einer ge-
regelten Zusammenarbeit.

Martin Buber
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Der roliende Verkehr

Unsere Stadt sieht sich heute dem
Phénomen des rollenden Verkehrs
gegenlbergestellt. Das ist schlimm
fir die alten Stadte, die sich das nie
traumen lieBen und ihn heute in
ihren StraBen vorfinden.

Die gleichen Maschinen, die mit im-
mer groBerer Geschwindigkeit die
Stéddte miteinander verbinden sollen,
rasen auch durch die Stadt. Ein
Glick, wenn wir uns mit einem
Sprung auf den Birgersteig in Si-
cherheit bringen kénnen ! Wie schén
ist es, auf einem Stiick Boden spa-
zieren zu dirfen! Aber auf welchem
Boden? Das ist die Frage: Auf dem
gleichen Boden, den unsere FiiBe
betreten? Nein! Fiur diese duBerst
beweglichen Fahrzeuge muB ein an-
deres «Herrschaftsgebiet» geschaf-
fen werden.Da abereinelLandstraBe,
eine Autobahn oder eine Linie die
Bodenflache in zwei Teile teilt und
wir nicht winschen, unsere Stadt
zerschnitten zu sehen, missen wir
die dritte Dimension zu Hilfe neh-
men, um die Linie dartber oder dar-
unter zu kreuzen, ohne ihr «Herr-
schaftsgebiet» zu betreten. Kreuzun-
gen auf verschiedenen Niveaus sind
zwar teure Lésungen; aber es sind

Lésungen, die zugleich mit dem Wa-
gen, dem Treibstoff und dem Fahr-
schein bezahlt werden miissen.

Damit haben wir sie von unseren so
schwiéchlichen und empfindlichen
Kérpern und Sinnen getrennt. Doch
missen wir sie wieder zu finden
trachten, um sie zu benitzen: Es
muB Punkte geben, wo das Fahrzeug
anhélt und wo der Benitzer es be-
steigen oder verlassen kann, und
Punkte, wo das Fahrzeug ldngere
Zeit hélt - «Inseln», wo sich Fahr-
zeug und Bendiitzer nach einerkurzen
Trennungszeitwiederbegegnen kén-
nen.

Wegen dieser verschiedenen Form
ist es notwendig, daB die birger-
lichen Achsen lber einen Verkehrs-
«Kanal» fir den rollenden Verkehr
darliber oder darunter verfiigen, wo
sich Leute ohne Wagen bewegen
kénnen, und zwar nicht an irgend-
einem, sondern an einem ganz be-
stimmten Punkt. Und es ist notwen-
dig, daB ldngs des Kanales «Inseln»
und Parkierungsplédtze vorhanden
sind, wo sich FuBgdnger treffen,
kreuzen oder trennen.

Die Stadtteile benétigen einen Roll-
bahnzugang, der vom Gehsteig der
birgerlichen Achsen sehr verschie-
den sein kann. Den Rollbahnzugang

kann man derart in die birgerlichen
Achsen einordnen, daB man durch
die «Hintertliren» in die Wohnungen
gelangt. Ein solcher Zugang miBte
alsoin derRichtung derbirgerlichen
Durchgangsachsen angelegt sein.
Man kann ihn aber nicht so nennen,
weil er nicht die Eigenschaften eines
solchen hat; er ist lediglich ein me-
chanisches Kanalisations- und Fiih-
rungsphdnomen wie eine Wasser-
leitung oderirgendeine andere «stédd-
tische» Leitung.

Wenn der Zweck des rollenden Ver-
kehrs die Geschwindigkeit ist, mis-
sen Kreuzungen zwischen verschie-
denen StraBen auf verschiedenem
Niveau vorgesehen werden, und
zwar werden sie um so weniger not-
wendig, je ndher man sich dem Ziel-
punkt des Fahrzeuges, der «Insel»,
nahert.

Anordnung der Wohnzonen

lllusorische Verwirklichungen
kann es geben, innerhalb deren
sich das wahre menschliche Zu-
sammenleben wenig dndert. Wah-
res Zusammenleben kann nur dort
gedeihen, wo Menschen Versuche
anstellen, Meinungen austau-
schen, gemeinsam die realen Din-
ge des Lebens verwalten,wo wahr-

haftige Wohnungskerne und wahr-
haftige Arbeitsgemeinschaften be-
stehen. Martin Buber

Es ist moglich, daB sich mit der Zeit
das Wohnen in ein Zusammenleben
verwandelt. Tatsdchlich geschieht
aber genau das Gegenteil: dem heu-
tigen Menschen bedeutet Wohnen
im allgemeinen ein vélliges Sich-
Zurlickziehen in die Schranken der
Familie hinter verschlossenen Tiren
—wenn auch nur wenige dieses ldeal
erreichen kénnen.
Wir glauben, daB3 diese Tendenz das
erschreckende Ergebnis des Nicht-
Zusammenleben-Kénnens ist. Und
dem Stddtebau wird zum groBen Teil
die Verantwortung auferlegt, ein Zu-
sammenleben moglich zu machen.
Die Stadtteile scheinen im Netz der
erweitertenblirgerlichen Achsenein-
geengt.In diesen Stadtteilen wohnen
dieMenschen innerhalb genau abge-
grenzter Rdume ihr «Leben hinter
verschlossenen Turen». Ein voll-
kommener Stddtebau kénnte diese
Begrenzung aufheben und das Pri-
vatleben dadurch in ein Kollektiv-
leben tberfihren, daB er die biirger-
lichen Achsen ineinander iberflie-
Ben 14Bt. So kénnte sich die Stadt
mit Hilfe ihrer Zugénge entwickeln.
(SchluB auf Seite XI 31)

R. Steiger, H. Fietz, M. E. Haefeli,
H. Weideli, J. Schitz, W. M. Moser

Zahnarztliches
Institut
der Universitat Zirich

1

Gesamtansicht von Westen. Im Quertrakt
1. und 2.0bergeschoB sind die Behand-
lungsplatze der Studenten (80 Platze).
Rechts auBen der Horsaal.

2

GrundriB3 1.Untergeschof 1:1000.

3
Grundrif3 Erdgeschof3 1:1000.

Autokeller

Werkstatt

Volkszahnklinik

mit 14 Behandlungsplatzen
Phantomlabor
Rontgenlabor
Chirurgische Abteilung
mit 18 Behandlungsplatzen
Operationstrakt

Direktion

Horsaal
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Luzern Tel. (041) 63775
Chur Tel. (081) 217 61
Lausanne Tel. (021) 26 32 01
Lugano  Tel. (091) 20905

Horgen (051) 924057

Stadtbau (SchluB von Seite XI 2)

Und nachdem die grausamen Ein-
griffe der technischen Neuerungen
gelost waren, kdnnte sie vom Men-
schen wieder als «Stadt» anerkannt
werden.

Diese Annahme ist heute unmég-
lich; sie wirde nur zum totalen
Chaos flihren, da der Mensch Kriéfte
ausgeldst hat, die er noch nicht be-
waltigen kann. Immerhin muB man
darauf achten, sich den Weg nicht
zu verbauen. Indessen werden wir
die blrgerlichen Achsen so weit als
mdoglich erweitern, um in ihnen még-
lichst viele kollektive Té&tigkeiten un-
terzubringen, wobei wir «die Unter-
schiede beibehalten» werden: hier
wohnen, dort den Geist ausbilden;
an einer Stelle Akten studieren und
an einer Maschine arbeiten, an einer
andern fir die kérperliche Ertiichti-
gung sorgen. So gelangen wir zur
Wirklichkeit: Auf einer Seite woh-
nen...

Eine Familie bleibt in ihrem eigenen
kiinstlichen Raum, wo sie liber die
Méglichkeit verfligt,ihre Bediirfnisse
zu befriedigen, und wohin nach Be-
lieben fremde Leutekommenkénnen,
aber auch Licht, Sonne und Luft -
wenn sie lberhaupt dorthin gelan-
gen kénnen! Aber sie wiirden dort-
hin kommen, wenn nicht bisweilen
dieses oder jenes Gebdude dazwi-
schenstiinde. Man muB Gerechtig-
keit walten lassen und es ermégli-
chen, daB jeder Mensch an seiner
letzten Zufluchtsstatte, seinem Hau-
se, Uber das verfligt, was jedem seit
seiner Geburt zusteht: Uber Licht,
Sonne, Luft und freie Bewegung ...

Nachrufe:’

Eduardo Torroja

Mitten hinein in die Vorbereitungen
zum vorliegenden Heft kam die be-
stlirzende und véllig Gberraschende
Nachricht, daB Eduardo Torroja ge-
storben sei. So werden die Bauten,
mit denen dieses Heft beginnt, die
Versuchsbauten auf dem Gelande
des Instituto Técnico de la Costruc-
cién y del Cemento in Costillares bei
Madrid, zu seinem Vermachtnis fir
uns.

Torroja war ein unermidlich Su-
chender, ein Mann, der sich nie mit
dem Erreichten zufrieden gab, son-
dern immer wieder nach Neuem, Un-
bekanntem forschte; ein Mann, der
in sich die Fahigkeiten des begnade-
ten Ingenieurs mit denen des Ge-
stalters in einer Weise verband, wie
wir es heute vielleicht noch bei Nervi
und dem wesentlich jiingeren Can-
dela finden. Seiner Initiative ent-
sprang das Instituto Técnico de la
Costruccion y del Cemento, ein

Institut, das sich forschend mit den
Problemen des modernen Inge-
nieurbaues auseinandersetzt. Tor-
roja war vielseitig, er war kein Spe-
zialist, sondern ein umfassend ge-
bildeter Mann, ein Philosoph, wie
nur wenige dazu berufen, im Bau wie
in der ldee die Synthese zwischen
der Welt der Technik und der Welt
der Gestaltung herzustellen. Die
groBe Reihe seiner Bauten bezeugt
dies — beginnend mit der Markthalle
in Algeciras (1933), der Ballspiel-
halle in Madrid (1935) und der Tri-
blhnentberdachung der Pferde-
rennbahn Zarzuela bei Madrid (1935)
bis zu den Versuchsbauten der
letzten Jahre (siehe Bauen + Woh-
nen 3/1960).

Torroja hat nicht nur gebaut und ge-
forscht, sondern war sténdig be-
miht, sich und anderen Rechen-
schaft tiber sein Tun zu geben. Es
darf als ein besonderer Gliicksfall
bezeichnet werden, daB noch kurz
vor seinem Tod eine deutsche Uber-
setzung eines seiner Blicher er-
schienen ist: Logik der Form, die
statischen Grundlagen der Bau-
formen. Und es ist zu hoffen, daB
dieser ersten weitere deutsche Uber-
setzungen folgen werden.

Torroja hat weltweite Anerkennung
erfahren. Er war fihrend in den
verschiedensten internationalen Gre-
mien tatig, er hat auf vielen Vor-
tragsreisen befruchtend auf ganze
Generationen von Architekten und
Ingenieuren gewirkt. Wie sehr bei
ihm das Konstruktive nie Selbst-
zweck war, sondern Mittel im Dienst
einer gestalterischen ldee, die bei
ihm, dem Spanier, immer eine pla-
stische war, zeigt die Anerkennung,

die er, der Ingenieur, zuerst bei
Architekten fand.

Zutiefst erschuttert stehen wir an
der Bahre eines Mannes, der einer
der GroBen unserer Zeit war.
Eduardo Torroja Miret wurde am
27.August 1899 in Madrid geboren.
1923 erwarb er das Diplom als Zivil-
Ingenieur fir StraBen, Kanale und
Hafen. Bis 1927 arbeitete er als An-
gestellter einer Gesellschaft fur
Wasserbau und Statik und machte
sich dann selbstandig. 1939 wurde er
Professor fiir Statik und Baukon-
struktion an der Universitat in Ma-
drid. Er war Leiter des von ihm ge-
griindeten Instiuto técnico de la co-
struccion y del cemento in Costil-
lares. Neben seiner Tatigkeit als Leh-
rer, Forscher und Ingenieurwarerals
Beraterwissenschaftlicherund staat-
licher Organisationen tatig. Seine
groBen Verdienste wurden durch die
Verleihung des Dr.-Ing. h. c. der
Universitaten von Toulouse, Buenos
Aires, Santiago und der ETH Ziirich
geehrt. Torroja hat als Gastprofes-
sor an verschiedenen Hochschulen
der USA (Harvard, Princeton, M.I.T.
und Raleigh) seine Gedanken vor-
getragen. Er hatweiterhin eine reiche
Vortragstatigkeit entfaltet, die ihn
nach den meisten Landern Europas
und Amerikas gefthrt hat. In diesen
Vortragen setzte sich Torroja so-
wohl mit reinen Konstruktionspro-
blemen (Sicherheitskoeffizienten im
Stahlbetonbau, Konstruktion von
Schalenbauten) wie auch mit Fragen
auseinander, die den EinfluB des
Materials auf die Form zum Gegen-
stand haben.

Torroja starb am 15. Juni 1961 in
Madrid. J.Joedicke
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Fensterfabrik Luzern

Arbeitsprogramm:

MaihofstraBe 95

Telefon 041/63535

DV-Norm- und Spezialfenster
|V-Fenster (mit Isolierverbundglas)
Hebeschiebfenster und -tiren
Holz/Metallfenster

Mobile Trennwande

Harmonika- und Falttiiren

Unverbindliche Beratung!

Neubau Albiswerk AG, Zirich
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