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zen der Schule kennen lbrigens die
Unzufriedenheit der Studenten, die
nun schon viele Jahre andauert.

70% der Studenten wiinschen,
daB man den Anteil der in den
Ateliers gegebenen Wohnbau-
und Industriebauprogramme ver-
groBern sollte. Einige Studenten
anerkennen zwar durchaus die Not-
wendigkeit von supponierten und
variationsreichen Programmen, wel-
che die Fantasie anregen. Doch ist
es notwendig, daB man regelméBiger
als bisher realistische Habitats- und
Industriebauprogramme vorlegt, die
richtig zu I6sen wéren.

Alle Studenten sind sich bewuBt,
dafB der Architekt nicht mehr iso-
liert und nur mit seinen eigenen
Kenntnissen und Fahigkeiten ar-
beiten kann. Er muB3 sich an Spezia-
listen wenden: an Soziologen, Wirt-
schafter,Medizinerusw.,umgemein-
sam mitihnen die Probleme zuldsen,
die sich ihm stellen und die mit allen
Aspekten des menschlichen Lebens
in Beziehung stehen. Der Unterricht
der Architekturschule bereitet nicht
darauf vor, im Team zu arbeiten und
in umfassender Weise mit Persén-
lichkeiten zusammenzuarbeiten, die
auf andern Gebieten der Wissen-
schaft und des Wissens ausgebildet
sind.

Eine Zusammenarbeit zwischen
Studenten  und Professoren
scheintin den theoretischen Kur-
sen nicht zu existieren und ist -
was bedenklicher ist - in den
Ateliers ungeniigend. Die Arbei-
ten werden zu selten und zu summa-
risch kritisiert, so da3 die Studenten
der Architekturschule sich gegen-
wartig fast als Autodidakten fiihlen!
Alle befragten Studenten glauben,
daB die zur Verfligung stehenden
Réaumlichkeiten und Materialien un-
gentligend sind, obwohl die Verwal-
tung seit einem oder zwei Jahren
Anstrengungen macht, diese MiB3-
stdnde zu beheben. Die Notwendig-
keit eines Fotolabors, eines Modell-
ateliers und einer vollstdndigen
wissenschaftlichen Dokumentation
der Architekturprobleme und ihrer
Losungen drangt sich an einer
Schule auf, die den Anspruch er-
hebt, gut organisiert zu sein.

Die Studenten wiinschen an der
Konferenz des Lehrkérpers vertreten
zu sein, besonderswennwesentliche
Fragen ber den Aufbau der Schule
oder Reglements- oder Programm-
anderungen diskutiert werden.

Die Umfrage beweist also, daB Re-
formen an der Architekturschule der
Universitdt Genf notwendig und
erwiinscht sind. Das ist ganz normal
und verstdndlich. Die Architektur
und ihre Probleme und Techniken
entwickeln sich sehr schnell und
konnen nur schwer kodifiziert wer-
den. Der Zeitpunkt scheint gekom-
men, daB man den Aufbau der
Architekturschule im ganzen wie
im einzelnen einer Prifung unter-
zieht.

Man darf annehmen, daB die Archi-
tekturschule der Universitat Genf
kein Einzelfall darstellt. Es waére
daher wertvoll, wenn solche Um-
fragen auch an anderen Schulen
durchgefiihrt wiirden, um Erfahrun-
gen auf einer breiteren Basis zu
sammeln. Damit die Befragung rich-
tig durchgefiihrt wird, damit zum
Beispiel keine Suggestivfragen ge-
stellt werden, ist ein Meinungsfor-
scher beizuziehen.

Die Verkehrsprojekte
Zirichs und das
werdende Citygebiet
AuBersihl

Heute wird viel iber die Ziircher Sihl-
hochstraBe diskutiert (eine Gruppe
schlédgt allerdings eine Variante iiber
dem Einschnitt der Seebahn vor),
und bald werden die Stimmbiirger
tber die Erteilung eines Kredites von
102 Millionen Franken fiir die Tief-
bahn hauptsachlich in diesem Gebiet
zu entscheiden haben. Dabei wird
meistens ein viel &lteres Problem
tibergangen, namlich die Slumbil-
dung in diesem den heutigen hygie-
nischen Anforderungen nicht mehr
entsprechendem Quartier aus der
Griinderzeit. Schon vor rund dreiBig
Jahren untersuchte der damals jun-
ge Architekt W.M.Moser, heute Pro-
fessoranderETH,anhand eingehen-
der Umfragen und Materialsammlun-
gen das Gebiet der LangstraBe.
Daraus ging hervor, daB sehr viele
Wohnungen ungeniigende sanitdare
Installationen haben, sozusagen kei-
ne Besonnung aufweisen und zum
Teil iberbelegt sind. Ganzen Stra-
Benzigen fehlen Bepflanzungen. Die
Einschachtelung von larmenden
Werkstatten in die schmalen Hinter-
hofe engt den Eintritt von Licht und
Luft auf ein menschenunwiirdiges
Minimum ein. Dieser umfangreiche
Bericht bildete eine der wesentlichen
Grundlagen fiir die Abfassung der
Charta von Athen durch den CIAM
(Internationale Kongresse fiir mo-
derne Architektur, Athen1933),deren
Prinzipien heute allgemeine Giiltig-
keit erlangt haben und zum Beispiel
in den Neugriindungen von Chandi-
garh und Brasilia angewendet wur-
den.
Wie weiter unten gezeigt werden
wird, 148t sich aber mit einzelnen
baulichen Verbesserungen nicht viel
erreichen. Tatsédchlich befinden wir
uns heute an einem Scheidewege,
wo die Erkenntnis und Wahl des zu-
kunftsicheren, aber oft mihsameren
Weges nicht leicht fallt. Ein Blick auf
unseren Standort in der fortschrei-
tenden Entwicklung ist deshalb not-
wendig:
- Die allgemeine Motorisierung hat
erst ihr erstes Viertel erreicht.

- Die Stadtregion Ziirich wird 1980
zirka 800 000 Einwohner z&dhlen.
Der notwendige Bau der ExpreBstra-
Ben und der zu erwartende Neube-
darf an Geschéfts- und Blroraum
bietet nun dem Gebiet AuBersihl die
einmalige Chance, aus einem min-
derwertigen Wohnquartier zu einem
gutfunktionierenden, hygienischen
und schonen Geschéftsviertel zu
werden. Dies jedoch nur unter zwei

Voraussetzungen:

1. Der flieBende und ruhende Ver-
kehr sowie der Durchgangsverkehr
miissen sich unbehindert entfalten
kénnen.

2. Die alten Parzellierungs-und Stra-
Bengrenzen missen fallen, um einer
stadtebaulichen Gesamtplanung den
Raum freizugeben.

Die Notwendigkeit, die ExpreBstrae
zu den Autobahnanschliissen nach
Churund Luzern zubauen, verschafft
den Behorden die einmalige Mog-
lichkeit, die Planung zu lenken. Auch
wenn einzelne StraBendurchbriiche
nach HauBmannscher Art Hunderte
von Millionen Franken kosten, Ist
dies gesamtvolkswirtschaftlich im-
mer noch weitaus billiger, als wenn
nach Jahrzehnten ein ganzes Quar-
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tier als Elendsviertel saniert werden
mufBB, weil der lebenbringende
Strom des Verkehrs erstickte. Es lie-
Ben sich viele amerikanische und
europdische Beispiele anfiihren, die
zeigen, wie ganze Stadtteile verdde-
ten, weil sie den neuen Verkehrsfor-
men nicht mehr angepat waren.

Gleichzeitig sanken auch die Boden-
preise. Ahnlich der Gliterzusammen-
legung und Giterumlegung bei den
Uberlandstrecken der Nationalstra-
Ben lieBe sich auch hier eine Neuauf-
teilung desBodens durchfiihren. Da-
bei kénnten groBe, der Offentlichkeit
gehorende Flachen (Kasernenareal,
usw.) einbezogen werden, was das
Verfahren erleichtern wirde. Auch
das Stockwerkeigentum koénnte im
Verteilmodus berticksichtigtwerden.
Mit einem Abbruch der baufélligen
H&auser innerhalb der alten Grund-
stiickgrenzen 1aBt sich keine wesent-
liche Verbesserung erzielen, da das
Prinzip der Randbebauung um Hin-
terhéfe erhalten bleibt. Durch das
Einstreuen von Hochhdusern ohne
gentigende Freirdume wird die Dich-
te und damit auch die Parkplatznot
ins Unertrégliche gesteigert. Da-
gegen lassen groBereverfligbare Fla-
chen fur die architektonische Pla-
nung mit den heutigen technischen
Mitteln ungeahnte Méglichkeiten zu:
Sozusagen die gesamte Oberfliche
desnatlrlichen Terrains kann firden
motorisierten Verkehr,den ruhenden
wie den flieBenden, freigegeben wer-
den, da séamtliche Hochbauten auf
Stutzen stehen. Auf einer ersten
kinstlichen, nur fur FuBgéanger re-
servierten Ebene befinden sich aus-
gedehnte LadenstraBen, bepflanzte
Platze und hiibsch gelegene Restau-
rants. Ohne befiirchten zu missen,
angefahren zu werden, kann der FuB-
ganger seinen Geschéften nachge-
hen. Rolltreppen, Rollrampen und
Aufziige verbinden die Tiefbahn-,
Auto- und FuBgdngerebenen. An
bestimmten, im Gesamtplan sorg-
faltig festgelegten Punkten erheben
sich bis 30geschossige Biirohoch-
h&user, die sich durch ihren Schat-
tenwurf nichtbeeintrachtigen diirfen.

Wieviel schoner ist es doch, in be-
sonnten, aussichtsreichen Raumen
zu arbeiten als in Lokalitaten an en-
gen, abgaserfiillten Gassen oder in
Hinterhofen !

Im Augenblick stellen sich folgende
Forderungen:

1. Festlegung des Trasses der Ex-
preBstraBBe und ihrer Anschliisse so-
wie der Tiefbahn unter Beriicksichti-
gung der Umgestaltung des Quar-
tiers AuBersihl zu einem Teil des
Citygebietes.

2. Ausarbeitung eines stadtebauli-
chen Uberbauungsplanes mit An-
gabe der verschiedenen Bauetappen
neu zu Uberbauender Straenge-
vierte im Gebiet AuBersihl durch das
Bauamt Il, in Zusammenarbeit mit
dem Bauamt | und den industriellen
Betrieben.

3. Ausarbeitung eines allgemeinen
Richtprojektes mit Modell fir die Ge-
staltung eines StraBengeviertes.

4. ErlaB eines befristeten Bauver-
botes fiir Einzelparzellen.

Die ganze bauliche Planung (Tief-
bahnprojekte, ExpreBstraBen und
Bebauungsplane und -vorschriften
tber ein bestimmtes Gebiet) wéare
dem Volk in einer einzigen Vorlage
zur Abstimmung zu unterbreiten. w

Buchbesprechung
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Das von einigen Architekten in Form
eines «Worterbuchs tiber den Um-
gang mit Architekten» verfate Buch
wurde von der groBten Aluminium-
firma Amerikas fiir die Schiiler, Leh-
rer und Schulbehoérden herausge-
geben.

Mag sein, daB der Seufzer eines Ar-
chitekten aus Chicago der unmittel-
bare AnlaB zu diesem Werk gewesen
ist: «Wenn ich Schulbehérden beim
Bau einer neuen Schule beraten
muB, habe ich immer das Gefuhl,
unter Fremden zu sitzen und mit
ihnen in ein endloses verzwicktes
Kartenspiel verwickelt zu sein. Das
heiBt, es ist noch schlimmer: denn
wenn sie mich als Mitspieler auch
akzeptiert haben und ich genau
weil3, welche Karten ich in der Hand
habe, wollen sie mir noch immer
nicht sagen, ob sie Bridge oder
Pocker spielen — oder Lotto !»

Das Buch will keine allgemein gllti-
gen Regeln fiir den Bau von Muster-
schulhdusern aufstellen; es soll viel-
mehr den Laien mit den Problemen
des Schulhausbaues und der Spra-
che des Architekten vertraut ma-
chen.

Hier einige dieser Probleme: Wie
soll ein Schulhaus aussehen, wenn
man es wirklich fiur Kinder baut?
Was unterscheidet Uberhaupt die
Kinder von den Erwachsenen? Was
lieben die Kinder an ihrer Schule?
Wie lernen die Kinder am besten?
Was wird das Schulhaus kosten und
welchen Architekten soll man wéh-
len? Wo muB3 das Schulhaus hinge-
stellt werden und welche Bauweise
ist die geeignetste? Was bedeutet
«Schalldimmung» und «vorfabri-
ziert»?  Warum verwendet man
Stahlbeton und welche Rolle spielt
die Belichtung ? Wie hoch sollen die
Fenster sein und welcher Boden-
belag ist vorzuziehen? Welche Mé-
bel eignen sich am besten? (In einer
amerikanischen Schule protestierten
die Kinder gegen die modernen
Schultische: Wo waren die festge-
nagelten Pulte - diese Sinnbilder der
Schulwirde - hingekommen? Da
hétte man jaim Kindergarten bleiben
kénnen!)

Die Verfasser warnen vor zu groBen
Schulhdusern. ErstklaBler missen
ihr Schulzimmer in der Ndhe des
Eingangs finden kdnnen - nicht am
Ende eines 300 m langen Korridors!
Die Kleinen fihlen sich verloren,
wenn der Weg vom Schulzimmer zur
Turnhalle eine kleine Reise ist und
wenn sie unter zwanzig Gesichtern
kein bekanntes sehen: ihr Raumge-
fuhl ist eben ganz anders als bei Er-
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