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Standortwahl

DieRenault-Direktionfiirdie Schweiz
befand sich friher in Genf, wo die
Fahrzeuge fiir das ganze Land ver-
teilt wurden. Da jedoch Uber zwei
Drittel des Gesamtumsatzes der
Autoindustrie die deutsche Schweiz
betrifft, war es naheliegend — schon
wegen der Verminderung der Trans-
portspesen—,ein zweites Zentrum zu
suchen. Ferner war der Geschafts-
verkehr zwischen der franzosisch
sprechenden und der deutschspra-
chigen Kundschaft sehr umstand-
lich. Weil 809% der Vertreter ihre
Wagen selber abholen und weil 20%
der Wagen den Betrieb wieder mit
der Bahn verlassen, muBte der
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Shedhalle.

2

Ausstellungshalle.

3

Ausschnitt von der Eingangsfassade des
Verwaltungsgebaudes.

4

Wohlfahrtsgebaude.

Standort in der Ndhe eines Eisen-
bahnknotenpunktes gewéhlt werden.
Eigentlich waére dafir Zurich als
Handelsmetropole mit den besten
Zugsverbindungen nach der ganzen
Schweiz am ehesten in Frage ge-
kommen. Nach langerem Suchen in
der ganzen Ost- und Zentralschweiz
konnte aber dann in Regensdorf ein
idealer Bauplatz gefunden werden.
Die Bauherrschaft lieB sich dabei
vonfolgenden Vorteilen tiberzeugen:
GeleiseanschluBB, leistungsféhige
Bahnstation, 24 000 m? groBes Bau-
land mit sehr gutem Baugrund und
einer seitlichen Erweiterungsmog-
lichkeit um 16 000 m?, gute Autobus-
verbindung mit dem nur elf Kilometer
entfernten Stadtzentrum von Ziirich,

weitsichtigeundentgegenkommende
Bau- und Finanzpolitik der Ge-
meinde Regensdorf.

Betrieb

Im Verwaltungsgebdude sind im
zweiten GeschoB die Generaldirek-
tion fur die Schweiz, im ersten Ge-
schoB3 die Direktion fir die deutsche
Schweiz und den Tessin und im
ErdgeschoB die Ausstellungshalle
und der Kundendienst unterge-
bracht.

Die Shedhallen enthalten drei ge-
trennte Abteilungen: die Neuwagen-
abteilung (5738 m?), das Ersatzteil-
lager (1640 m?) und die Werkstatt
(1491 m?).

In der Neuwagenabteilung werden
die mit der Bahn aus der Umgebung
von Paris (Flins, Creil, Billancourt)
eintreffenden Personen- und Nutz-
fahrzeuge geprift, den schweizeri-
schen Verhéltnissen angepaBt und
zur Ablieferung bereitgestellt. Fir
die Lagerung der Fahrzeuge stehen
in der Shedhalle 300, unter der ge-
deckten Lagerhalle 270 und im Freien
300 Plétze zur Verfligung; weitere
Lagerhallen sind geplant. Um den
Frihlingsansturm abzufangen, kén-
nen bei teilweiser Belegung der in-
ternen StraBen und Parkplédtze bis
1600 Fahrzeuge gelagert werden.
Der Jahresumsatz in Regensdorf
betrdgt heute 6000 bis 7000 Wagen.
Aus dem Ersatzteillager werden
keine Einzelteile an Kunden oder
Private verkauft. Die Ablieferungen
erfolgen auf Grund monatlicher Be-
stellungen der zirka 150 Renault-
Agenten und Garagisten. In der
Zwischenzeit bendétigte Teile wer-
den durch die Ersatzteillager der Fi-
lialen abgegeben. Uber 15000 Ty-
pen von Ersatzteilen sind sténdig
vorhanden.

Die Werkstatt dient auBer dem Ser-
vice an den eigenen Wagen der
Ausfiihrung von Garantiearbeiten
und Arbeiten, die von kleineren Ga-
ragen in Ermangelung der notwen-
digen Einrichtungen nicht selbst
ausgefihrt werden kénnen. In einem
besonderen Raum werden periodi-
sche Vertreter- und Mechaniker-
ausbildungskurse durchgefiihrt.

Da es sich nicht um einen Fabrika-
tions-, sondern um einen Handels-
betrieb handelt, der sehr viel Platz
beansprucht (pro Wagen 10 m? La-
gerflache), wird verhaltnismaBig we-
nig Personal bendtigt. Fiir die Mit-
tagsverpflegung steht im Wohl-
fahrtsgebdude eine Kantine mit
zwei EBrdumen zur Verfligung. Das
Essen wird bei teilweiser Selbstbe-
dienung unter dem Selbstkosten-
preis abgegeben.

Bauliche Gestaltung

Die Shedhalle wurde nach einer
neuen, von den Ingenieuren Weder
und Prim entwickelten Konstruktion
iberdacht (siehe Querschnitt). Vor-
fabrizierte hohle Dachplatten aus
vorgespanntem Beton von 11,88 m
Lénge, 1 m Breite, 32 cm Hohe und
einem Gewicht von je 4,3 Tonnen
wurden mit einem fahrbaren Kran-
wagen einerseits auf die schlanke
Stahlkonstruktion in der Fenster-
ebene und anderseits direkt auf den
V-férmigen, 115,2 m langen vorge-
spannten Betonrinnentrdager aufge-
legt. Die Shedspannweite betragt
13,056 m (2 Wagen a 4 m plus 1
Durchfahrt a 5 m), diejenige eines
Tréagerfeldes 16,4 m (9 Wagen), die

lichte Durchgangshdhe unter den
Tréagern 4,2 m und die Firsthohe
9,2 m. Um spétere Anderungen zu
erleichtern, wurden die AuBen-
wande in Baukastenweise aufge-
richtet: Isolationsplatten und gleich-
formatige Betonfester wurden an
Stahl- und Betonsdulen befestigt.
AuBer im Neuwagenlager, wo der
Bodenbelag aus Teerasphalt be-
steht, wurden uberall Betonbdden
mit einem Spezialliberzug erstellt.
Die Shedhalle kann in Richtung
Bahngeleise um 5600 m? erweitert
werden.

Fiur das Verwaltungsgebdude hatte
gemdB Vorschrift derRenault-Werke
der Rasterabstand fiir die Zwischen-
wandeinteilung zirka 90 cm betragen
sollen. Da der Architekt eine innere
und duBere Monotonie von Fenster-
béndern aus lauter gleichen Hoch-
formatfeldern vermeiden wollte,
wurde eine Konstruktion entwickelt,
die eserlaubt, 1,8 m breite Fassaden-
Elemente mit solchen von 90 cm
Breite je nach den betrieblichen Er-
fordernissen auszutauschen. Auch
alle Zwischenwande sind beweglich;
sie sind in den Direktionszimmern
mit Ulme und in den tbrigen Bliros
mit Kunstharzplatten belegt. Die
Leitungen fir Telephon, Elektrizi-
tat und Heizung wurden in einem
Kanal den Fensterbriistungen ent-
lang verlegt.

Installationen

Die elektrische Energielieferung er-
folgt Uber eine 16 000-Volt-Hoch-
spannungszuleitung. Eine eigene
Transformatorenstation mit einem
Trafo von 300 kVA erzeugt die Ge-
brauchsspannungen von 380/220
Volt. Der Platz fir einen zweiten
Transformer ist vorgesehen. Da die
Shedhallen nicht unterkellert sind,
erfolgt die Verteilung durch zwei
groBe Hauptkandle aus Beton und
von dort aus durch in die Chaussie-
rung gelegte Zementrohre an die
einzelnen Geb&udesdulen. Eine sehr
interessante Losung wurde beim Be-
leuchtungsprojekt gefunden, indem
nicht wie ublich die Fluoreszenz-
Roéhren in der Rinnentrdger-Rich-
tung, sondern senkrecht dazu unter
der Dachflache befestigt wurden,
womit trotz der verhéltnismé&Big gro-
Ben Shedspannweite eine sehr gute
gleichméBige Beleuchtungohne jede
Blendung erreicht wurde.

Die ganze Anlage wird von einer
Warmwasserheizung geheizt. Ther-
mostatgesteuerte Lufterhitzer far
Um- und teilweise Frischluftbetrieb
sorgen fur die Einhaltung der ge-
wiinschten Temperatur.

Die Warmeerzeugungen zweier
Stahlhochleistungskessel von je
800 000 kcal/h und fiir das Wohl-
fahrtsgebdude ein separater GuB-
kessel von 11,5 m? mit einem 600-
Liter-Boiler und einer Leistung von
92 000 kcal/h. Fir die Aufstellung
eines weiteren groBen Kessels ist
der Platz vorgesehen.
Liftungsanlagen wurden an ver-
schiedenen Orten bendtigt: in der
Spritz- und Einbrennkabine, in der
Malerei und in der Kantine als Zu-
und Abluftanlagen, in den internen
Betriebsbiiros als Zuluftanlagen und
als Abluftanlagen fir verschiedene
feuergefédhrdete Rdume und fir die
Beseitigung der Auspuffgase.

Die bendétigte PreBluft wird von zwei
mit einer Ringleitung verbundenen
Kompressoren erzeugt. Zwei von
den finf duBeren Kipptoren werden
pneumatisch betétigt.
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