Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Herausgeber: Bauen + Wohnen
Band: 14 (1960)
Heft: 9: Stufen und Grenzen einer lebendigen Architektur = Les étapes et les

limites d'une architecture vivante = Stages and limits of a living
architecture

Artikel: Die autogerechte Stadt
Autor: Reichow, Hans Bernhard
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-330432

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-330432
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Doppelten
Spass...

bereitet Innen das Kochen

und Backen wenn PROMETHEUS-
BEL-DOOR-Backofen und
-Kochplattenteil getrennt je

auf der richtigen Gebrauchshéhe
eingebaut sind. BEL-DOOR,

der schonste und modernste
Elektroherd mit Leuchtschaltern,
beheizbarer Gerateschublade,
schragem Schaltpult, grossem
Backofen mit aushangbarer Tiire
und Schauglas, Innenbeleuchtung,
Thermostat, Infrarotgrill sowie
Grillspiess mit Motor.

PROMETHEUS AG
Fabrik elektr. Heiz- und
Kochapparate

Liestal, Telefon 061/8444 71

1X 12

Dr. M. Heuberger / Gestaltung H. Buholzer

stellungskreises und ein Ersetzen
durch neue Begriffe. Daraus ergibt
sich, daB der Kreis der Vorstellun-
gen je nach Personlichkeit mehroder
weniger erstarrt oder in Umbildung
begriffen sein kann und seine Ele-
mente austauschbar sind. Grund-
satzlich 1aBt sich jedoch eine ge-
wisse Tragheit in der Umbildung
feststellen. Der Schritt aus dem Ver-
trauten in das zunachst Ungewohnte
wird als Entscheidung méglichst ver-
mieden.

Das Neue wird gegenliber dem ge-
wohnten Alten als Eindringling an-
gesehen:

«Das GroBe und das Kleine Haus
haben einst ein schones Ganzes ge-
bildet (wobei das Kleine Haus - zu
Recht - architektonisch an erster
Stelle rangierte). Es ist meines Er-
achtens ausgeschlossen, daB einer
der gezeigten «modernen» Entwiirfe
jemals ein harmonisches Bild mit
dem GroBen Haus ergeben kdénn-

Diese Scheu vor dem Zustand der
Unsicherheit wéahrend einer solchen
Neuordnung der Werte und Begriffe
durch die Eingliederung eines zu-
nédchst abgelehnten Bauwerks wird
bei einer Reihe von Einsendern auch
in ihrer Einstellung zum Experiment-
Begriff deutlich.

Zusammenfassung

Eine architektonische Situation kann
als solche hingenommen werden,
ohne daB es zu einer Auseinander-
setzung kommt. Die Ausdruckskraft
des Objekts ist zu gering, als daB es
zu einer Erregung des BewuBtseins
kdame. Das kann in der man-
gelnden Bereitschaft des Menschen
zur Auseinandersetzung liegen.Zum
andern liegt der Grund dafir in der
Zusammensetzung seines Vorstel-
lungskreises: das Objekt ragt tber
das vom Betrachter als tblich und
gewohnlich, normal und vernlinftig
Angesehene nicht hinaus.

Eine vorhandene bauliche Situation
kann aber auch als solche hinge-
nommen werden, weil sie iberméach-
tig ist, das heiBt das BewuBtsein ist
nicht in der Lage, sie als Ganzes zu
erfassen oder — schon als Teil einer
Auseinandersetzung - in der Vor-
stellung umzugruppieren.

Unter bestimmten Voraussetzungen
kommt es dazu, daB die Auf-
merksamkeit eines Menschen auf ein
Bauwerk gelenkt wird. Dies kann ein-
mal aus einem bestimmten Anla
heraus geschehen; so wurden die
Einsender in unserem Fall von der
Redaktion ihrer Zeitung bewuBt zur
Auseinandersetzung aufgefordert.

Es kann aber auch sein, daB die Aus-
druckskraft des Objekts auf den Be-
trachter so stark wirkt, daB er sich
dadurch gezwungen sieht, bewuft
eine Stellungsnahme zu vollziehen.

Es kommt zur Auseinandersetzung
mit dem Objekt, die nun neben der
echten kritischen Betrachtung auch
einen subjektiven Weg gehen kann,
der seine eigene GesetzmaBigkeit
und Folgerichtigkeit im Ablauf be-
sitzt: Ziel dieser Auseinanderset-
zung ist die Interpretation des Ob-
jekts als Bewaltigung des Neuen und
seine Integration in den Vorstel-
lungskreis.

Hans Bernhard Reichow

Die autogerechte
Stadt”

Chaotisches Erbe

... So haben wir heute viele Einzel-
elemente einer autogerechten Stadt,
aber nirgends eine klare Synthese in
einem umfassenden System. Des-
halb wird mit allem Neu- und Umbau
der Stadte ihr Verkehrsibel bisher
nicht grundsatzlich und auf weite
Sicht behoben.

So chaotisch uns die modernen
StadtstraBennetze und Verkehrs-
elemente anmuten, so unklar, unzu-
langlich und chaotisch sind zwangs-
ldufig auch die fir sie erdachten
Verkehrsordnungen und -gesetze.
Auch sie kénnen zu einer einfachen
und klaren Lésung erst auf Grund
eines Gesamtzieles fiir den optima-
len Verkehrsablauf und das ihm an-
gemessene StraBen- und Wege-
system gelangen.

In dem Richtig-aufeinander-Bezo-
gensein aller zum Autoverkehr ge-
horigen Elemente und den fiir das
librige Stadtleben sich daraus erge-
benden Folgerungenliegtder Schlis-
sel zur Bewadltigung des motorisier-
ten StraBenverkehrs in der autoge-
rechten Stadt.

... aus geistiger Wirrnis

DaB das Auto nicht rechtwinklig um
die Ecke fahren kann und schon des-
wegen unsere rechtwinklig geraster-
ten StadtstraBennetze nicht autoge-
recht, sind steht auBer Zweifel. Aber
dies ist eine Feststellung der rein
materiellen und technischen Seite
des Problems. Sie berlihrt es nicht
in seinem innersten Wesen, das vor
allem im Menschen und seinem na-
tirlichen Verhalten begrindet liegt.
Denn solange unsere Autos von
Menschen gelenkt werden, ist deren
Verhalten in den kritischen Lagen
des Verkehrs, wahrend der Schreck-
sekunden, flr die Losung maBgeb-
lich.

Diese Feststellung zwingt zu einer
komplexen Betrachtung — vom Reak-
tionsvermogen, Verhalten und MaB
des Menschen uber die ihm ent-
sprechende Verkehrsplanung, -ord-
nung und -regelung bis zu den me-
chanischen und technischen Mog-
lichkeiten des Autos im Verkehr.
Denn es geht um ein unteilbares
Ganzes, das den bisher vornehmlich
analysierenden Bemihungen um
Teilldsungen nicht zugénglich ist.

Der Mensch verhdlt sich in Bedrang-
nis und Gefahr, nicht zuletzt also
in der Schrecksekunde des Ver-
kehrs, vornehmlich instiktiv, in To-
desgefahr gar rein triebhaft. Aller
Glaube an die menschliche Vernunft
hat daran bisher nichts zu @ndern
vermocht. Unsere heutigen Ver-
kehrsvorschriften, wie etwa der rein
fiktive Begriff der Vorfahrt und die
Schilder, werden aber nur tiber den
Intellekt wirksam. Mit ihnen haben
wir daher schon unsere ganze Ver-
kehrsordnung «am Schwanze auf-
gezaumt».

So nimmt es nicht wunder, da man
aus einer verkehrten Geisteshaltung
von falschen Voraussetzungen zu

1) Ausziige aus dem gleichnamigen Buch,
erschienen im Otto Maier Verlag, Ravens-
burg 1959



Der unlesbare Schilderwald an einer Ham-
burger VerkehrsstraBBe.

falschen Regulativen, falscher Ethik,
falschen MaBstében, falschen Pla-
nungsmethoden und falschen Zu-
standigkeiten gekommen ist. Unsere
Bemihungen nitzen daher bisher
wenig oder gar nichts, sie bewirken
oft — wie jede angewandte Wissen-
schaft mit falschen Voraussetzun-
gen — das Gegenteil. Sie vermehren
das Unheil.

Falsche Voraussetzungen

... Der Mensch lebt in der Gefahr
nicht so intelligent, wie unsere bis-
herige Verkehrsordnung voraus-
setzt, vielmehr instinktiv oder gar
triebhaft. Da unsere Verkehrs-
ordnung mit Vorfahrt und Schildern
einseitig an den Intellekt des Fahrers
appelliert, miissen wir zunédchst
schon hinsichtlich unseres geistigen
Aspekts eine Kehrtwendung ma-
chen.

Wir aber negieren solche Erfahrung
und wéhlen fir die Lenkung und
Ordnung des Verkehrs falsche, nur
die menschliche Vernunft und den
Intellekt ansprechende Regulative.

FalscheMaBstiabe

Eine wissenschaftlich begriindete
Verkehrsordnung kann in einer Zeit,
die so viel den «Menschen als Ma}
aller Dinge» zitiert, unmoglich des-
sen natirliches Auffassungs- und
Reaktionsvermogen vernachlaBigen.
Wir aber finden an den Brennpunk-
ten des Verkehrs Haufungen von
Verkehrsschildern, die als «Schil-
derwald» oder «Schilderdickicht»
langst den beiBenden Spott derWelt
heraufbeschworen, ohne daB Poli-
zeiprasidenten und Verkehrsplaner
bisher zu einer wirksamen Abhilfe
schritten.

Auf jeder belebten Kreuzung ist die
ganze Aufmerksamkeit des Fahrers
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beansprucht, um ohne eigene und
anderer Gefdahrdung heil uber sie
hinwegzukommen. Wenn dennoch
tiber sein Auffassungs- und Reak-
tionsvermogen hinaus Dutzende von
Verkehrsschildern vom Fahrer be-
achtet werden sollen, so geht das
eindeutig uber alles menschliche
Vermogen. Es wird damit nach bir-
gerlichem Sprachgebrauch «unsitt-
lich» — allenfalls ein Alibi fir den
Verkehrs-Gesetzgebervor demRich-
ter.

Falsche Einschatzung der
Menschenwiirde

Wir aber erleben ein Reglement des
Verkehrs, das um seiner selbst wil-
len geschaffen scheint. MuB man
sich doch auch dann der «Roboter-
Ampel» fligen, wenn keinerlei Quer-
verkehr vorhanden ist. Wir werden
so zu Sklaven einer Verkehrsmecha-
nik, die aller selbstverantwortlichen
Menschenwirde Hohn spricht. Sie
ist nur eines der vielen Zeichen da-
fir, was kommt, wenn wir die Dinge
Technokraten Uberlassen, die in
monstrésen «Verkehrsmaschine-
rien» und «Robotern» Ldsungen
sehen. Mégen sie, wo anderes nicht
moglich ist, als notwendiges Ubel
einstweilen geduldet sein. Jede end-
glltige Losung sollte sie ausschlies-
sen.

Auch der Verkehrsordner und -pla-
ner muB3 erkennen, daB der Mensch
sich ldngst in Notwehr gegen eine
immer mehrmechanisierteundregle-
mentierte Welt befindet. Sein Kampf
gehtdarum, sich Domédnen unmittel-
baren, selbstverantwortlichen und
selbstgestaltigen Lebens zu bewah-
ren oder zuriickerobern, wo immer
es unsere Begriffe von Recht, Sitte
und Moral gestatten. Der also wird
far ihn der beste Verkehrsplaner
sein, der sein selbstverantwortliches

Fahren am wenigsten beschrankt.
Wie der beste Gesetzgeber ja noch
immer derjenige ist, der seine Ge-
setze dem natirlichen Sinn und Ver-
halten der Menschen so «auf den
Leib paBt», daB ihre Einhaltung nur
ein Minimum an menschlicher An-
strengung verlangt.

Falsche Planungs-Methoden

Die stadtischen Verkehrsplanungen
greifen heute fast ausnahmslos nur
die brennendsten Probleme an: die
Ordnung und Fihrung des groBen
Fern-, Durchgangs- und Zielver-
kehrs, den sie zur Entlastung der
ohnehin verstopften Innenstéadteund
deren Verkehrs- und Parkplatznot
umleiten. Zugegen, dal dieser Weg
aus der Not der Gegenwart der nahe-
liegendste ist. Aberister damitauch
schon der richtige, um endgiltig
unsere Verkehrsnot zu beheben?

Keineswegs ! Denn wenn wir unsere
Stadte — sei es auch nur in lUbertra-
genem Sinne - als Organismen be-
trachten, bei denen alles in sinn-
voller Bezogenheit aufeinander ver-
lauft, muB ja jeder Eingriff in die
tibergeordneten Abldufe oder Kno-
tenpunkte des Verkehrs Folgerun-
gen in den sekunddren Netzen oder
Verkehrssystemen nach sich ziehen.
Oder anders ausgedriickt: wenn man
an einer Stelle ein Loch stopft, bricht
der Strom womdglich unkontrolliert
an anderer Stelle wieder aus. Einem
Druck an der einen Stelle folgt ein
Ausbruch an der andern.

Ideales Vorbild und Ziel

Was wir demnach flr eine ideale
Verkehrslosung halten? ! Diejenige,
bei der der instinktive Bewegungs-,
Ordnungs- oder Orientierungssinn
des Menschen gentligt, die Verkehrs-
funktion zwanglos zu gewéhrleisten.
Mit anderen Worten: Je mehr wir
des Intellekts und des Ampel-Robo-
ters zur Bewdltigung des GroBstadt-
verkehrs entraten kénnen, um so
mehr ndhern wir uns einer instinkt-
gesteuerten, organischen Verkehrs-
ordnung.

Das organische Verkehrs- und
ErschlieBungssystem

Die allgemeine Regel ist hier das
bleibende Gesetz menschlichen Le-
bens und Verhaltens. Denn solange

unsere Autos von Menschen gelenkt
werden, so schlossen wir, bestimmt
deren natiirliches Verhalten und
Vermégen maBgeblich die Ver-
kehrsplanung, -ordnung und -ge-
staltung. Menschenwiirdiges Leben
verlangt zugleich Wohnruhe sowie
Sicherheit fir FuBganger und Rad-
ler.

Jedes System bedingt Begrenzung
und Konzentration, Wertsetzung
und GesetzmaBigkeit. Trotzdem muB
es bei aller Einfachheit differenzier-
bar und von groBer Anpassungs-
fahigkeit sein.

Alle diese Bedingungen erfillt das
organische Verkehrssystem,

das mit einem Minimum an Knoten-
punkten Sicherheit, Wirtschaftlich-
keit und Leistung steigert, jedoch
Ldarm, Kosten und gesundheits-
schédliche Gase mindert,

das vollig kreuzungsfrei ist und mit
nur einem Knotenpunkt, der Ein-
mindung statt der Kreuzung des
Rastersystems, die sprichwértliche
«Todesfalle Kreuzung» beseitigt,
das sich wie bei Blattern und Béau-
men von innen heraus veréstelt und
damit die wirtschaftlichste Erschlies-
sung gewahrleistet,

das mit sinnfédlligem Richtungs-
gefélle den Verkehr vom Rand zur
Stadtmitte Ubersichtlich und flie-
Bend fihrt,

das dadurch zugleich den FlieBver-
kehr im Sinne hochster Verkehrs-
leistung — dauernder FluB ! - fordert,
das an seinen StichstraBen oder
Sackgassen ruhige Wohnlagen bie-
tet, mit glnstigen Fahr- und FuB3-
wegen zu beiden Polen gesunden
Stadtlebens, zur Stadtmitte und zur
Natur,

das zur Vermeidung von Biirger-
steigunféllen sowie von Geruch-und
Larmbeldstigung der FuBganger die
Fahr- und FuBwege auch raumlich
voneinander trennt,

das als zwingendes, unmittelbar und
damit schnell wirkendes Regulativ
die Bordschwelle setzt (Bordschwel-
le quer zur Fahrtrichtung hei3t im-
mer «Stop»),

Unfallplan des inneren Bielefelder Stadt-
gebietes 1954, Er zeigt deutlich die Hau-
fung der Unfalle auf den Kreuzungen, den
sprichwortlichen Todesfallen des Ver-
kehrs.
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Eine Uberarbeitung des Aufbauplanes
nach dem organischen Verkehrs- und Er-
schlieBungsgrundsatz, der unter Wah-
rung der wesentlichen Verkehrsanschliis-
se bei Erzielung der gleichen Einwohner-
zahl, Freiflachen und Bauweisen eine
StraBenflachenersparnis von 60 Prozent
gegeniiber der anorganischen Aufbau-
planung ergibt. AuBerdem sinkt die Zahl
der geféhrlichen, hemmenden und kost-
spieligen Knoten von 81 auf 24.

das dadurch an allen Einmindungen
Dreieck-, Quadrat- und Stoppschil-
der uberflissig macht (Beseitigung
des Schilderdickichts!),

das die StraBen wirtschaftlich «Spur
an Spur» nach MaBgabe des wach-
senden Verkehrs auszubauen ge-
stattet,

das menschlichem Verhalten und
MaRB sowie dem technischen Wesen
des Autos durch Anpassung der
Kurven an tragbare Stadtgeschwin-
digkeiten gleichermaBen gerecht
wird und damit der Sicherheit und
Flussigkeit zugleich dient,

das dauernden FluB mit sinnfélliger,
unwillkirlicher oder an gefahrlichen
Knoten gar zwangsladufiger Fiihrung
fordert,

das durch Anpassung der Einmin-
dungskurven an Stadtgeschwindig-
keit und Verkehrsbelastung sowie
entsprechend Ubersichtliche Ge-
staltung das Minimum an Stops,
Larm und Reglementen gewébhrt,

das bei den Einmiindungen nach
MaBgabe der Verkehrsdichte die An-
zahl der Risikopunkte auf mensch-
liches MaB - in der Regel gar keinen
- reduziert,

das den Selbsterhaltungstrieb als
Vorspann fir die Verkehrsordnung
nitzt und das den Verkehrssiinder
statt den Korrekten zum « Dummen»
macht und damit die «notorischen»
Siinder zu korrekten Fahrern erzieht
oder ausschaltet,

das schlieBlich mit Kurven die aus
Sicherheitsgriinden tragbare Ge-
schwindigkeit bestimmt und die ent-
sprechende Kategorie von Schildern
tberflissig macht.

Das hervorstechendste Merkmal des
organischen ErschlieBungssystems

der Verdstelung ist seine Knoten-
punkts-Armut.

Je weniger Knoten, um so mehr Si-
cherheit,

je weniger Knoten, um so mehr
Leistung,

je weniger Knoten, um so weniger
schéadliche Abgase,

je weniger Knoten, um so mehr Wirt-
schaftlichkeit in Anlage und Betrieb,
je weniger Knoten, um so mehr
Ruhe im Verkehr.

An die Stelle einer in der Regel be-
ziehungslosen Gleichformigkeit tritt
also die denkbar starkste, funktionell
begriindete Gliederungder Verkehrs-
erschlieBung. Weil ihre Gesetz-
maBigkeit aber von natirlicher Ein-
fachheit ist, wird sie auch noch bei
gréBter Anpassung an die vielfalti-
gen Gegebenheiten zum stérksten
Ordnungsfaktor der Stadtgestaltung.

Die Wertordnung des Systems setzt
menschliche Sicherheit und Wiirde
allen anderen Gesichtspunkten vor-
an.

Nach ihr sind die geh&uften Ver-
kehrsschilder — mogen sie im Ernst-
fall ein noch so bequemes Alibi flr
die Obrigkeit vor dem Richter sein -
unsittlich, weil sie tber das Auf-
fassungs- und Reaktionsvermdégen
des Menschen gehen; das heute so
viel berufene menschliche Versagen
ist also oft ein Versagen des Gesetz-
gebers.

Seit Jahrtausenden wurde kein
grundsétzlich neues StadtstraBen-
system entwickelt. Seit finfzig Jah-
ren ist es zur Erfillung vollig neuer
Anspriche des motorisierten Ver-
kehrs berfallig! Im Dienste der
menschlichen Wirde und Sicher-
heit wird es zum zwingenden Gebot.
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