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futura Biiromébel -
fiir neuzeitliche
Direktionsbiiros und
Konferenzraume

Ausstellung und Verkauf bei 30 offiziellen Vertretungen.
Bezugsquellennachweis durch die Fabrikanten:
Girsberger Co Stuhl- und Tischfabrik Biitzberg/BE

Aebi & Cie Mobelfabrik Huttwil/BE

Besseres Wer nicht sieht, der {ibersieht. ‘
Grosse Rdume brauchen klare Sicht
L fir Ordnung, Sicherheit und
LICht . bessere Arbeit — OSRAM-Licht
O SRAM-Quecksilberhochdruck-

bessere lampen geben Hallen, Lagerplatzen

u und Fabrikhsfen Ubersicht
Arbelt durch vollkommene Ausleuchtung bei
niederen Betriebskosten.

Und in Ihrem Werk?

Verlangen Sie Beratung durch unserlichttechnisches Biiro:
wir [6sen |hr Beleuchtungsproblem! OS R
OSRAM AG. Ziirich 22, Telephon 051/32 72 80
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Ein neuer Weg nach oben

In Ubereinstimmung mit dem
aktuellen Streben nach Nor-
mung und Rationalisierung im
Bauwesen, haben wir den
neuen Schlieren ECONOM
AUFZUG auf den Markt ge-
bracht. Er wird fir Gebdude
bis zu acht Haltestellen und
in drei Ausfihrungen mit ver-
schiedener Nutzlast und Ge-
schwindigkeit gebaut. Sowohl

die Herstellung wie auch der
gesamte administrative Ab-
lauf sind fur diesen Aufzug
bedeutend vereinfacht. Die
Bauelemente werden weit-
gehend in Serie hergestellt
und an Lager gehalten, so
dass wir Ihnen den Aufzug
in Preis und Lieferfrist be-
sonders glnstig anbieten
kénnen. Bei genauer Einhal-
tung aller vorgeschriebenen
Schlieren-Normen erwerben
Sie grosse wirtschaftliche
Vorteile und kommen dem
Ziel der zukinftigen Ratio-
nalisierung im Bauwesen
einen Schritt ndher.

Die technischen Unterlagen
und Dimensionen des Eco-
nom Aufzuges, die Sie ohne
Riicksprache mit Schlieren
in der angegebenen Form fir
lhre Projekte und Ausflh-
rungszeichnungen verwen-
den kdénnen, senden wir Ihnen
auf Wunsch gerne zu.

_fehlteren

ECONOM

Schweizerische Wagons-und
Aufziige AG. Schlieren-Zirich
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Schlieren

Aus scheinbar irrationalen Griinden
ist eine StraBe belebt, einfach weil
sie belebtist,undwird es einmal eine
andere, so schlieBen wir uns dem
neuen Strome an. Nach diesem un-
heimlichen Gesetz ist bekanntlich
die City von Paris schon im Drei-
viertelkreis um die ganze Stadt ge-
wandert: von der Insel zur Place des
Vosges, dann sudlich ins Quartier
Latin, westlich weiter zur Militar-
schule, dann wieder Gber die Seine
zuriick. Hinter sich lieB sie die aus-
gewohnten Paldste, welche den
armeren Schichten noch heute ein
Obdach bhieten.

Aus solchen Griinden ist jede Mani-
pulation an der City gefahrlich, denn
ihre Folgen sind unabsehbar. Ich
hatte in Dortmund als wissenschaft-
licher Mitarbeiter der «Sozialfor-
schungsstelle an der Universitat
Miinster» Gelegenheit, die wirt-
schaftlichen Auswirkungen einer so-
genannten groBziigigen Stadtkorrek-
tion zu studieren. Dort wurden in
dem ansehnlichen Gebiet der mittel-
alterlichen Stadt, welche die heutige
Geschéaftsstadt bildet, die StraBen
so verbreitert, daB der Anteil der
Verkehrsfliche an der Gesamtflache
von 30% auf 509 stieg. Trug man in
den alten Stadtplan die alten Schatz-
werte der Grundstiicke ein, so er-
hohten sie sich, wie zu erwarten war,
allméhlich gegen die Stadtmitte und
bildeten, bildlich dargestellt, einen
Hiigel, der gerade auBerhalb der
WallstraBen endete und in das
gleichméBige Niveau der Wohn-
zonen (iberging. Von einer Stadt-
korrektion, die der Verkehrsmisere
zu Leibe riickt, wédre nun zu erwarten
gewesen, daBl sie die VergréBerung
der City angestrebt und jenem Bo-
denpreishiigel eine weitere Aus-
dehnung gegeben hétte. Nun, die
Wirkung der Korrektion war genau
entgegengesetzt: nach der Erweite-
rung der Ring- und ZufahrtsstraBen
sanken alle randstdndigen Werte,
wéhrend nur die in der innersten
Mitte in die Hohe schnellten. Das
einkaufende Publikum weigerte sich,
die einfallenden Rennbahnen als
EinkaufsstraBen zu benitzen, und
zog sich auf die intakten Stellen des
innersten Zentrums zurlck. Die neue
Preiskurve wurde also ein Turm, der
den vorigen sanften Higel in der
Mitte durchsticht, und die Verstop-
fung des innersten Teils wurde so
ungeheuer, daB wider den Willen der
Planbehérde eine kleine FuBgénger-
city entstand.

Es braucht nicht den nichtexistieren-
den Stadtékonomen, um uns die
Verluste zu errechnen, die bei sol-
cher Entwicklung entstehen. Auch
wir haben eine City, in welcher ein
immer steigender Landpreis dieRen-
diten ungentigend erscheinen laBt,
was mitten in der Wohnungsnot zu
Abbriichen und zur Zerstérung
hochwertiger Kapitalgtiter fiihrt. Es
ist zu vermuten, daB ein so auf die
bisherigen Stréange der City ausge-
richtetes Verkehrssystem wie das
fuir Basel geplante diese Entwicklung
nur noch verstérkt. Dabei kénnte ja
gerade ein sich unterirdisch fortbe-
wegendes System frei von allen Bin-
dungien der iiberkommenen Stadt an
das Werk der sorgféltigen Ausdeh-
nung der City gehen. Denn das
schopferische und wertschaffende
Prinzip, das in einer Neuanlage des
Verkehrsmittels liegt, muB doch -
unternimmt man schon das groBe
Werk - voll ausgeniitzt werden. Es

gehdrt zu jenem synthetischen Den-
ken in gesamtwirtschaftlichen Zu-
sammenh&ngen, das wir von einem
Stadtplaner unserer Zeit erwarten,
daB er den Verkehr nicht nur bewalti-
gen, sondern lenken will und dafiir
das Mittel der ErschlieBung durch
neue Linienfiihrung, neue Haltestel-
len und auch eine mutige Tarifpolitik
zu beniitzen weif3, die nicht derHaus-
frau ihr ganzes Abonnement durch-
l6chert, wenn sie vernlinftigerweise
ihre Einkdufe auf ein weiteres Gebiet
ausdehnt als auf die innerste City.

Die Manévrierfahigkeit und Flexibili-
tat auf dem Gebiete des 6ffentlichen
Verkehrsmittels ergibt uns ja gerade
jenes notwendige Feed Back, von
dem ich gesprochen habe, die Kor-
rektur der durch den Korrektionsplan
selber ausgeldsten sekundéren Fehl-
entwicklungen. Und da jeder, auch
und gerade der augenblicklich
«beste» Plan zu solchen Fehlent-
wicklungen fuhrt, kommen wir zu-
riick zur Frage, ob wir nicht nun end-
gliltig abgehen sollten vom steten
Wechsel der fiktiv ewigen Korrek-
tionspldne und statt dessen Uber-
gehen zur Kontinuitdt der flexiblen
Planung.

Man hat bekanntlich das Verkehrs-
gutachten von 1958 den Baulinien
des Korrektionsplanes von 1949 un-
tergeordnet; zur Wahrung der Kon-
tinuitdt und um nicht erneute Un-
sicherheit in die Boden- und Bau-
wirtschaft der Innenstadt zu bringen
— Sie wissen schon, was damit ge-
meint ist. So wird sich rein duBerlich
am Stadtbild nicht viel mehr @ndern,
als was auch so geédndert hatte. Es
ist bestimmt nicht unbelehrbare Kri-
tiklust und krankhafte Neinsagerei,
wenn wir zu einem solchen «besten»
Plan schon aus dem Grunde kein
Vertrauen fassen konnen, weil er
wiederum von der Fiktion eines erst
in zwanzig Jahren erreichten Zieles
ausgeht, zu dessen Erreichung iiber-
dies Summen aufgebracht werden
miissen, die heute nur bewilligt wer-
den unter der chimérischen Vor-
spiegelung, daB 1980 ein Endzustand
erreicht sei, nach welchem wir un-
seren auf Fr. 50.— pro Kopf und Jahr
bezifferten Beitrag nicht mehr zu lei-
sten hitten. Hat man schon einmal
die gute Idee, die Ausgaben fiir die
Stadtkorrektionendlich inPro-Anno-
Zahlen anzugeben und nicht als ein-
malige Aufwendungen, so kénnte
man doch gleich auch mit der Fiktion
aufrdumen, daB sie jemals wieder
verschwinden wiirden. Kurz vor sei-
nem Tode schrieb mir Martin Wag-
ner als Antwort auf eine Schrift, die
ich ihm zusandte: «Wie sag’ ich es
meinen Kindern, daB Stadtebau sehr
langlebig ist, jedenfalls langlebiger
als ein politisches Mandatund darum
vierdimensional und nicht nur drei-
dimensional erbaut werden muB?»
Das alles soll nun durchaus nicht
etwa heiBen, daB wir dem Gutachten
Leibbrand den Kampf bis aufs Mes-
ser ansagen. Wir moéchten nur wiin-
schen, daB man es als das behan-
delt, was es ist, ndmlich ein Ver-
kehrsgutachten und kein Stadtplan.
Es zeigt eine Méglichkeit auf, wie
man - ohne groBe Abweichungen
vom geltenden Korrektionsplan -
den Zubringerverkehr zur Innenstadt
verbessern kann flir diejenigen,
welche wirklich in die Innenstadt
wollen. Ob aber, als seinerzeit der
GroBe Rat der Regierung den Auf-
trag zur Einholung dieses Gutach-
tens gab, dieseBindung an den doch
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