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Moderne Gaststatten verlangen neuzeitliches
Porzellan. Langenthal hat diesem Bedirfnis
Rechnung getragen. «cAmbassadeur», das neue
Hotelporzellan, vereinigt ZweckmaBigkeit und
Anmut in sich. Die formschénen Tassen, Teller
undKannen erfillen alle Anforderungen des
gepflegten Hotel- und Restaurationsbetriebes.

«Ambassadeur» zeichnet sich durch seine ele-
gante und einfache Linie aus. Auf jeden
modischen Einschlag wird konsequentverzichtet.
Die leichten, aber stabilen Formen beweisen,
daB sich auch weniger schweres Hotelgeschirr
im Gebrauch bewahrt.

Verkauf durch die Hotellieferanten.
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PORZELLANFABRIK LANGENTHAL AG.
LANGENTHAL

Polstermdbel und Matratzen Uster GmbH., Uster, Tel.051/96 94 74
Meubles Rembourrés et Matelas S. ar.l. Uster
Upholsteries and Mattresses Uster Ltd.

Einzelausfiihrungen nach eigenen Entwiirfen
oder Entwiirfen der Kunden

Exécutions individuelles selon nos propres projets
ou ceux des clients

Individual models based on our own designs
or on those of our customers
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als Brandschutztiire
offiziell anerkannt

Welche Anspriiche werden an eine Brandschutztiire gestellt?
schwer entflammbar,

darf sich bei einseitiger Feuereinwirkung nicht verziehen,
hervorragende Warmeisolation.

Homoplax ist diesen Anforderungen gewachsen!

EMP A-Bericht Nr. 4075/1 betrifft 40 mm Homoplax-Leicht:

nach 128 Min. einseitiger Feuereinwirkung mit einer mittleren
Flammtemperatur von 742 ° C wurde auf der Kaltseite der Platte
erst eine Temperatur von 130 ° C erreicht.

maximale Abbrandtiefe 29 mm.

nach Verléschen der Flamme brannte die Platte nicht weiter.

EMPA-Bericht Nr. 18 547 betrifft 40 mm Homoplax-Leicht:
die Homoplaxtiire darf deshalb in gleicher Weise wie die
erwahnte Eichentire als feuerhemmend erklart werden.

EMPA-Bericht Nr. 10 193
die Warmeleitzahl wurde mit 0,068 kcal/m, H, ° C ermittelt.
Vergleich: Korkplatte 0,060

Auch Sie diirfen der Homoplax-Tire Ihr Vertrauen schenken.

Biindner Spanholz

Homoplax

Das Ausnuten der Homoplax-Tire zum Anbringen der Einleimer
bietet keine Schwierigkeiten:

Homoplax ist egalisiert und hat keine Dickendifferenzen,

der Plattenaufbau ist homogen und die Nut kann daher etwas
breiter oder schmaler sein und muB nicht genau entlang dem
Deckblatt verlaufen.

Verlangen Sie eine kostenlose und unverbindliche Beratung durch

unsern technischen Dienst. (Dieser steht Ihnen mit seiner reichen
Erfahrung gerne zur Lésung von speziellen Problemen zur Verfligung.)

Spanplattenwerk Fideris Aktiengesellschaft, Fideris-Station GR
Tel. 081 - 54463
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kehrszdhlungen. Der Verkehr sucht
sich seine Mdglichkeiten in den Ge-
gebenheiten des gegenwartigen Ver-
kehrssystems. Wenn wir dieses Sy-
stem korrigieren wollen, so dirfen
wir nicht von Zahlen ausgehen, die
von ihm geprdgt sind. Wir zahlen
beispielsweise das Auto eines Man-
nes, der von der Solitide nach Klein-
hiningen zur Arbeit fahrt, und extra-
polieren, daB Anno 2000 an seiner
Stelle zweieinhalb Autos fahren.

Aber vielleicht wiirde dieser Mann
samt seinen eineinhalb statistischen
Kollegen den Bus beniitzen, wenn
dieser tber den Claraplatz hinaus
rheinabwérts fahren wirde. Und be-
kanntlich konnen wir mit keinem Mit-
tel die StraBen besser entlasten als
mit der Umwandlung von Auto-
fahrern in StraBenbahnbenutzer.
Das aber geht nur mit einem ex-
tremen Dienste am Kunden.

Die Grundlage einer Neuplanung
des Verkehrs wiére also zunéchst
einmal eine engmaschige Bestim-
mung der gegenwdrtigen Verkehrs-
strome nicht nach ihrem jetzigen
Lauf durch die StraBen, sondern
nach der Luftlinie zwischen ihrem
Ursprung und Ziel. Der Anfang zu
einer solchen Studie wurde zwar ge-
macht und veroffentlicht, doch ist
sie noch zu weitmaschig angelegt,
so daB nicht zu erkennen ist, ob die
gegenwartigen Verkehrsstrome mit
den kurzesten Verbindungen der
Wohn- und Arbeitsorte Uberein-
stimmen oder nicht.

Wenn wir heute daran denken, dem
offentlichen Verkehr eine neueEbene
in der Tiefe zu geben, so wére es
wichtig, daB eine moglichst groBe
Zahl von Verkehrsteilnehmern diese
Bahn auch benditzt und nicht durch
private Motorisierung unsere kost-
spieligen unterirdischen Veranstal-
tungen sinnlos macht. Der o6ffent-
liche, Verkehr kann sich aber auf die
Lange seine Kundschaft nur bewah-
ren, wenn er ihr eine Bequemlichkeit
bietet, die dem privaten abgeht.

Friher bot das Auto den Transport
von Tur zu Tir, von Wohnungstir
zu Betriebstor. Je schwieriger das
Parkierungsproblem zu l6sen ist,
desto groBer werden die Chancen
des oOffentlichen Verkehrs, daB er
mit seinen reservierten Halteplédtzen
dem Ideal des Door to Door néher
kommt als der private. Diese Chance
kann aber nur genutzt werden, wenn
sich das Netz wirklich den Arbeits-
wegen anpaltundauch einegewisse
Flexibilitat behalt.

Bei uns rechnet das 6ffentliche Ver-
kehrsmittel immer noch in privatwirt-
schaftlicher Weise ab. Wenn wir
auch nicht mehr glauben, daB es
rentieren soll, so werden doch rela-
tiv kleine Fehlbetrdge seiner Jahres-
rechnung stets mit Stirnrunzeln regi-
striert. Andere Sparten unseres
stadtischen  Haushaltes werden
durchaus anders verbucht. Obwohl
wir ununterbrochen an unseren
StraBen herumdoktern und stets
irgendwo wenigstens eine Traminsel
verlegt wird, sehen wir diese Aus-
gaben nicht an als jahrliches Defizit
der «Basler StraBenbetriebe» — wie
das als Gegenstick zu den Ver-
kehrsbetrieben heiBen miBte -, son-
dern als jeweilen einmalige Ausgabe
oder sogar Investition. DaB ein Zu-
sammenhang besteht zwischen den
dem Tram verlorenen Kunden und
den von Autos und Velos verstopf-
ten StraBen, die nun verbreitert wer-

den mussen, kommt in dieser un-
serer Buchhaltung nicht zum Aus-
druck.

Martin Wagner, der amerikanische
Stadtplaner, hat einmal seiner Ver-
wunderung Ausdruck gegeben, daB3
die Architektur, die so viele tech-
nische Spezialzweige ausgebildet
hat, den einen, heute wichtigsten,
vergall: den Stadtokonomen, den
Mann also, der tiber die Stadt eine
gesamtwirtschaftliche Bilanzrech-
nung eréffnen kann und der uns bei-
spielsweise sagen konnte, was uns
ein solcher dem Tram untreu wer-
dender Verkehrsteilnehmer tiber die
nicht mehr bezogenen Abonne-
mente hinaus an Unkosten verur-
sacht. Vielleicht wiirde uns ein sol-
cher Stadtékonom vorrechnen - ich
sage vielleicht -, daBB unsere Defizite
in der BVB-dahresrechnung die ein-
traglichsten Investitionen wunserer
Staa’skasse sind. Vielleicht wiirde
er uns sogar beweisen, daB sich die
groBen Kosten einer Umlegung von
Linien und tGberhaupt eine flexiblere
Gestaltung des Liniennetzes in un-
serem Jahrhundert des Dienstes am
Kunden bezahlt machen - bezahlt
allerdings nicht im sichtbaren Haus-
halt, sondern als Einsparung von
Korrektionen. Solange es aber den
Stadtokonomen und damit die stadti-
ische Gesamtabrechnung nicht gibt,
bleiben wir eben stecken in den Re-
chenkilinsten des «guten Hausva-
ters»,und esistoftseltsam,zuhdéren,
wie Unternehmer, die weltweite
Betriebein modernerwirtschaftlicher
Gesinnung voranzutreiben gewohnt
sind, an die Stadtprobleme heran-
treten, als wére es ihre Milchrech-
nung. Wir kdnnen die wissenssozio-
logischen Ursachen nur vermuten,
die dahin gefiihrt haben, daB wir
zwar Konjunkturforschung und Pro-
grammierungswissenschaft mit Elek-
tronengehirnen betreiben, nicht aber
Bescheid wissen liber die Gesamt-
zusammenhdnge der Stadtwirt-
schaft.

Bei den Diskussionen um die Stadt-
korrektion fallt immer wieder das
Wort, unsere Stadt Basel sei aus
topographischen Griinden verkehrs-
feindlich. Jede Stadt hat natiirlich
ihre besonderen Schwierigkeiten,
die eine st6Bt an einen See, die an-
dere ist auf Higeln erbaut, und bei-
spielsweise die Stadt Wuppertal
liegt in einem Graben, der dazu ge-
fiihrt hat, daB sie vierzehn Kilometer
lang, aber nur finfzehn FuBgénger-
minuten breit wurde. Und doch sind
die Probleme, mit denen unsere
Innenstédte zu kdampfen haben, ja
lberall dieselben; und wenn man
diese Gemeinsamkeit ableugnet, so
erinnert mich das immer an jene
Vélkerstamme, die nichtwissen, da3
es Fische gibt, sondern sagen, es
gebe doch nur Haie, Karpfen,Hechte
und Aale. Eine City ist verkehrs-
feindlich aus Notwendigkeit; denn in
ihr besteht ein standiger Kampf zwi-
schen den Bedirfnissen des Han-
dels und denen des Verkehrs. Dabei
sind diese schicksalhaft miteinander
verknlpft; hat die Wirtschaft zwar
Platz, aber der Verkehr nicht, so
kann auch jene nicht leben, nimmt
die StraBe dem Handel das Land
weg, so verddet sie selber auch.
Und doch gibt es in diesem Seil-
ziehen kein Gleichgewicht, oder nur
ein hochst labiles, welches bei lei-
sem AnstoB umkippen kann. Denn
eben hier ist die Stelle, wo die der
Stadt inhdrenten Akkumulations-
gesetze besonders wirksam werden.
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