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Daran denken
bringt Gewinn

Wer im richtigen Moment an die Leicht-
bauplatte denkt, kann einer Offerte den
Vorrang durch glinstigeren
Meterpreis und Einsparung an Zeit und
Arbeitslohn. — Jeder Fabrikant dient
Ilhnen gerne mit Normblattern und be-
wahrten Anwendungsbeispielen.

sichern

Hewle und morgen
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Gips-Union A.-G., Ziirich

. . 4 é?z» Lelchibauplarie

Der Vereinigung Schweizerischer Leichtbauplatten-
Fabrikanten angeschlossene Firmen:

Herbag, Herstellung von Baustoffen AG, Rapperswil/SG
W. Brodtbeck AG., Zementwarenfabrik Pratteln
Zementrohrenfabrik AG, St. Gallen

Zementwaren AG, Didingen/FR

Sekretariat in Oberrieden am Ziirichsee

Holzfenster

in unseren bewdhrten Norm-
typen sowie Spezialkonstruk-
tionen jeglicher Art.
Kiefer-Qualitét,

glinstige Liefertermine
Einfach-, Doppel- oder
Isolierverglasung.

Kiefor Ziirich

Holz-Aluminium-Fenster
und Tiiren

Auf allen Fenstertypen
anwendbar. Umlaufender
Al-Rahmen mit Regenschutz-
schiene und spez. Zungen-

Patent angemeldet

dichtung. Ausseres Fliigel-
doppel in Aluminium, inneres
Fltigeldoppel in Holz.
Ausgezeichnete Isolation.

Ganz-Aluminium-Fenster
In diversen Typen fiir Einfach-
oder Isolierglas-Verglasung
geeignet.

JAKOB KIEFERS ERBEN

Ziirich 38
Bachstrasse 15
Tel.051/45 24 55

Fassadenkonstruktionen

Individuell nach lhren
Wiinschen gestaltet oder
kombiniert mit ALKIE-Fenster.

Tiiren, Eingangspartien
In Holz, beidseitig verkleidet
mit Kunstleder, Aluminium
oder kunststoffiiberzogenem
Stahlblech. Eingefasst mit
Al-Rahmen. Verkleidung in
verschiedenen Farben und
Strukturen.

Tlrzargen in Stahlblech
mit oder ohne Dichtung

Fensterbdnke in Aluminium
oder Stahl

Storenkasten
fiir Lamellenstoren

Pfeilerabdeckungen

X9




Lignoform Sockelleisten
eine saubere Losung

Lignoform Sockelleisten
fur jeden Raum

Wohnungsbau u.a.
Gohner AG. Zirich Giber 100000 m

Verwaltungsgebaude u. a.

SBB und PTT

CERN Genf, Arch. Dr. Steiger

Deutsche Bank Frankfurt
Konsumvereine Hamburg und Hannover

Spitaler u. a.

Kantonsspital Schaffhausen, Schwestern-
haus. Sanatorium Werawald WD

Schulen u.a.

Universitat und Sandgrubenschulhaus
Basel. Bischofliche Hochschule Chur
Architekt Maissen

Lignoform

Werkstatten fiir Formsperrholz
G. Esser

Benken SG Telefon 055 84345

Westschweiz: Jean Boillat
Malleray Telefon 032 52776

Victor Gruen

Bevor
Wien explodiert'

Die amerikanischen Stéadte befinden sich
im allgemeinen in einem sehr besorgnis-
erregenden Zustand. Trotzdem die Be-
volkerungszahl ungeheuer zunimmt, ver-
lieren sie an innerem und auch an wirt-
schaftlichem Wert. Dabei ist die Krise am
meisten in den Stadtkernen zu spiiren.
Die amerikanischen Geschéftsleute sind
sehr miBtrauisch gegen jede offentliche
Planung, da sie lange Zeit als etwas So-
zialistisches bzw. Kommunistisches an-
gesehen wurde. Aber das hat sich in den
letzten funf Jahren grindlich geandert —
nicht weil man plotzlich etwas Schénes
planen will, sondern weil sich eine groB-
raumige Planung wegen der 6konomi-
schen Zustande, die nicht langer zu er-
tragen waren, als notwendig erwies.
Die Stadtkerne der groBen, mittleren und
kleinen amerikanischen Stadte gehen
langsam aber sicher wirtschaftlich zu-
grunde. Die Kapitalverluste, die sich
durch die Entwertung der Geb&aude und
der Grundstiicke ergeben, sind so unge-
heuer, daB die Wirtschaft sie nicht ertra-
gen kann, ohne in eine Katastrophe zu
geraten. Darum hat sich in Amerika in
den Geschaftskreisen die Uberzeugung
durchgesetzt: «Etwas muB3 geschehen!»
Ein kleines Buch heiBt « Die explodierende
GroBstadt». Es beschéftigt sich mit der
Tatsache, daB die GroBstadt in viele
kleine Stiicke ohne Zusammenhang und
ohne wirkliches kulturelles und soziales
Leben zerfallt. Ich habe personlich seit
vielen Jahren in Dutzenden von Artikeln,
Vortragen und Reden in Amerika darauf
hingewiesen, daB die TeilmaBnahmen, die
getroffen werden (Parkgaragen, Auto-
bahnen, Verkehrsampeln, Einbahnstra-
Ben, Zebrastreifen), nur elendes Flick-
werk sind, das eine Menge Geld kostet.
Solange solche MaBnahmen nicht im
Rahmen eines richtigen Generalplanes
getroffen werden - habe ich den Leuten
in Amerika gesagt -, wiirden sie sich auf
die Dauer nicht nur als nutzlos erweisen,
sondern in manchen Fallen sogar mehr
Schaden als Nutzen schaffen. Seither er-
fillten sich ungliicklicherweise meine Vor-
hersagen und Warnungen. Die Aufwen-
dung von einigen hundert Millionen Dollar,
die fiir Verkehrsverbesserungen ausge-
geben wurden, hat sich als unzulénglich
erwiesen, und die Zustadnde sind heute
schlechter, als sie vor zehn Jahren waren.
Das ist der Grund, warum Amerika jetzt
plétzlich planbewuBt ist.

Ich erzéhle ihnen diese Geschichte, weil
ich sehr besorgt bin, daB dieselben Feh-
ler, die Amerika seit 20 Jahren in Ver-
kehrsfragen begangen hat, in Wien wie-
derholt werden kénnten, weil man viel-
leicht nicht schnell genug realisieren
wird, daB alle Tricks zur Zermalmung der
Bestie Verkehr in den Vereinigten Staa-
ten fehlschlugen. Mit anderen Worten:
ich mdchte vermeiden, daB all die Fehler,
die man in Amerika gemacht hat, jetzt
hier wiederholt werden miissen.
Zunachst muB man einmal wissen, was
man will. Steht der Mensch im Dienste
des Verkehrs, oder steht vielleicht doch
der Verkehr im Dienste des Menschen?
Manchmal bekommt man den Eindruck,
daB der Mensch im Dienste des Verkehrs
steht, und manche Leute betrachten den
Verkehr als ein Unwetter oder Erdbeben,
als ob er ein Elementarereignis ware!
Aber eigentlich ist fur uns der Verkehr
nur ein Hilfsmittel, das uns nicht beherr-
schen darf.

Dann sollten wir im klaren sein, ob wir
eine stadtische Kultur, ein stadtisches
Leben wollen oder ob wir willens sind die
Stadte flir die Automobile aufzugeben,
sie explodieren zu lassen wie die kulturell
und sozial so verdorbenen dezentralisier-
ten Autostadte Amerikas, von denen Los
Angeles vielleicht das Musterbeispiel ist.
Einer der besten amerikanischen Ver-
kehrsfachleute, Wilfrid Owens in Was-
hington, sagte: «Man kann nicht beides

' Vortrag auf Einladung der Zentralver-
einigung der Architekten vor der Wiener
Presse.

haben, véllige Motorisierung und stadti-
sche Kultur; man muB sich entscheiden.»
StraBen dienen heute zwei Zwecken: sie
sollen an beiden Seiten der StraBe den
Bau von Gebauden erméglichen und den
Verkehr durchschleusen. Leider sind aber
diese beiden Zwecke vollkommen unver-
einbar und arbeiten gegeneinander. Die
Nutzbarkeit der Gebaude wird durch den
Larm, den Geruch und die Gefahren des
Verkehrsstromes empfindlich geschma-
lert. Darum kann man in amerikanischen
Stadten - und wahrscheinlich auch schon
in Wien - feststellen, daB die Leute weg-
ziehen aus den Gegenden, wo zu viel
Larm, Gestank, Aufregung und Verkehr
ist, und Quartiere suchen, wo mehr Ruhe
herrscht. Anderseits wird der Verkehrs-
strom von den Menschen, die in den Ge-
bauden wohnen und arbeiten oder fort-
wahrend hinein- oder herauslaufen, und
von den Automobilen, die vor den Hé&u-
sern stoppen oder in Garagen einbiegen,
aus einem Verkehrsstrom in ein Tropfel-
bad verwandelt.

Es gibt zwei Arten von Gebieten: Ver-
kehrsgebiete und Siedlungsgebiete. Die
Wohn- und GeschéftsstraBe kann kein
Stall fiir Pferde, Ochsen oder Automobile
sein. Wir miissen trennen und beides
schaffen: ruhige, schéne Wohngebiete
mit praktischen und attraktiven Verkaufs-
und Arbeitszentren - und Verkehrsadern
mit Parkgelegenheiten (Parkhauser und
Untergrundparkanlagen fir Wagen). Zur
Bewiltigung des Massenverkehrs muf
man sich auf Massenverkehrsmittel ver-
lassen. Die Beférderung von Massen
durch Privatautos ist unwirtschaftlich und
unpraktisch.

Die Stadt besteht aus einem Stadtkern
und einer Reihe von Nebenkernen, die
wir Vorstadte nennen wirden. Im allge-
meinen gibt es einen inneren und einen
&uBeren Verkehrskreis und RadialstraBen.
Von den RadialstraBen aus fihrt um je-
den dieser Kerne eine StraBe; um die
Stadt selber aber verlauft eine grofBe
RingstraBe, die sich mit allen Radial-
straBen verbindet. Ganz in der Nahe be-
finden sich Parkméglichkeiten fiir Autos.
Die offentlichen Verkehrsmittel (Auto-
busse, Taxi, Untergrundbahn) bewegen
sich im allgemeinen auf diesen StraBen.
Die Segmente, die dazwischen sind, blei-
ben FuBgéngerbezirke, die vom motori-
sierten Verkehr nicht beriihrt werden.
Wir nennen diese Aufteilung die zellen-
artige Organisation eines Stadtgebietes.
Diese Zellen werden umgeben und um-
flossen von Verkehrsgebieten, die als le-
bensspendende Arterien den Verkehr
herum-, aber niemals hineinlenken.

Es ist sehr richtig, daB sich die Parkplatze
direkt an die UmgehungsstraBen anschlie-
Ben und daB sie nicht in der Mitte der
Zelle liegen, weil jede Garage wie eine
Fliegenfalle den Verkehr anzieht, der da-
durch in Gebiete gelockt wird, wo er sich
sowieso nicht entfalten kann. Im Innern
der Zelle verkehren meistens FuBgéanger,
manchmal auch Kleinautobusse fir zwdlf
Personen. Alle Verkehrsmittel kdnnen
sich viel schneller bewegen, weil die Pri-
vatwagen nicht im Wege sind und weil es
keine Aufstellungsmdglichkeiten fiir Au-
tos gibt. In den StraBenziigen, wo viel
Platz ibrig ist, werden Gartenanlagen,
Banke, kleine Geschafte usw. auf der
StraBenflache gebaut. Es ist natirlich
ideal, wenn man Untergrundbahnen oder
Untergrundtunnels fiir den Autobusver-
kehr bauen kann;inmanchen Fallen haben
wir auch fiir den Lastenverkehr solche
Untergrundtunnels vorgesehen, so daf
die gesamte Versorgung des Stadtkerns
mit Waren unterirdisch durchgefiihrt
werden kann. Solche Plane haben wir
fir Kansas City, Detroit und fir eine
Menge kleiner Stadte ausgearbeitet.

Wenn ich meine Vortrige Ulber dieses
Thema in Amerika halte, erzéhle ich den
Leuten gewdhnlich von dem wunderbaren
natirlichen Anlageplan von Wien und
sage, daB Wien eigentlich eine ideale
Stadt ist. Wien hat namlich das Gliick,
durch historische Zufélle eine Anlage zu
besitzen, welche der neuen Zellenpla-
nung sehr nahe kommt. Wien hat deshalb
die Méglichkeit, einen solchen Plan leich-
ter und mit geringeren Mitteln zu verwirk-
lichen als viele amerikanische Stadte, die
jetzt Ringbahnen bauen und gleichzeitig



	...

