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Debrunner und Blankart

Industrieplanung

Planification industrielle
Industrial Planning

DieVerhiltnissein der StadtZiirichals Beispiel

Einige grundsétzliche Bemerkungen

Es ist eine Binsenwahrheit, da die Industrie-
architektur mit der Industrieplanung und der
Beschaffenheit von Industriezonen verkniipft
ist. Aber es ist weniger selbstversténdlich,
daB in bezug auf die allgemeine National-
6konomie kein Industriebau der Welt — und
sei er der »beste und schénste« — besser
sein kann als die Gesamtheit des komplexen
Wirtschaftsraumes, in der er sich befindet.
Wir kénnen unsere Industriearchitektur bau-
lich, betrieblich, arbeitsphysiologisch und
-psychologisch und &sthetisch noch so griind-
lich studieren und gut dimensionieren — das
Ergédnzungsgebiet oder Hinterland unserer
Industriearchitektur bleibt dasselbe: die Ge-
samtsituation, das heit die Orientierung, die
Landparzellierung, die umliegenden Wohn-
moglichkeiten, das ndchstgelegene Geschéfts-
zentrum, die Absatzmdglichkeiten, der Ver-
kehr, kurz, die ganze wirtschaftsgeografische
Landschaft weist dadurch keine bessere
Konstellation auf. Wohl kann mit einer Bau-
anlage die kritische Grenze des Bestmég-
lichen erreicht werden, aber nicht mehr;
es sei denn, wir ndhmen uns vor, an der
Ausgangssituation selbst etwas zu &ndern,
indem wir z. B. quartier- oder regionalweise
planerisch vorgingen. Ein solches Vorgehen
wiirde eine genaue Analyse der drei funda-
mentalen Raumformen (Boden, Bevélkerungs-
und Wirtschaftsraum) voraussetzen, die, wie
wir wissen, fiir jede regionale Raumgestal-
tung — und ganz besonders fiir die Industrie-
zonenplanung — von grundlegender Bedeu-
tung sind 1.

Unser Erdball unter dem Aspekt der drei
genannten Raumformen betrachtet, verrat die
starken Kontraste, die unsere Welt verzerren:
gigantisches Wirtschaftspotential auf der
einen, alarmierendes Bevdlkerungspotential
auf der anderen Seite (Abb.1). Wenn auch
diese Gegensaétze fiir die folgenden Betrach-
tungen nicht so kraB ins Gewicht fallen und
weniger eklatant in Erscheinung treten wie
auf den drei Weltkarten der Abb. 1, so diirfen
wir doch behaupten, daB es nicht angebracht
wiére, sie in diesem Zusammenhang nicht in
Erwdgung ziehen oder sie gar bagatellisieren
zu wollen. DaB etwa die Verstddterung und
die Landflucht infolge Zusammenballung ge-
wisser industrieller und kommerzieller Wirt-
schaftskréfte unsere soziale Landschaft ver-
zerren und Notzusténde, wie Wohn-und Ver-
kehrsmiseren, hervorrufen, kann heute kaum
noch bestritten werden. Weitere korrelate
Vorgénge dieser Verzerrungserscheinungen
in unserem Wirtschaftsraum, wie die Boden-
spekulation der Nachkriegszeit, die wirtschaft-
liche Hochkonjunktur, die fiir die Planung im
Riickstand stehenden Rechtsgrundlagen, die
starke Zunahme des Motorfahrzeugbestandes
und parallel dazu die viel zuwenig wirksame
Verkehrsplanung haben gerade in den GrofB-

* Vergleiche Nr. 2/1959, Seite 34.
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Die Weltkarten zeigen einen mafBstablichen Vergleich
zwischen der Topografie (oben), der Bevélkerung (Mitte)
und dem Wirtschaftspotential (unten) der fiinf Kontinente.
Les cartes mondiales donne une comparaison & I'échelle
de la topographie (en haut), de la population (au centre)
et du potentiel économique (en bas) des cinq continents.
The world maps give a scale comparison between to-
pography (above), population (centre) and the economic
potential (below) of the five continents.




stédten vor allem in bezug auf Industrie- und
andere Produktionszonen zum gréBten Teil
ganz unerfreuliche Auswirkungen zur Folge:
unklare und unverniinftige Parzellierungen
des Baulandes (welches, nebenbei bemerkt,
in offiziellen Industriezonen nicht selten den
Verkehrswert von 700.— bis 1000.— Fr. pro m*
erreicht), zusammenhanglose Uberbauun-
gen, mangelhafte und uniibersichtliche Er-
schlieBungen — und somit auch schlechte
Ausnutzungen — sind in solchen Zonen nicht
ungewdshnlich. Nicht selten entstehen gute
Quartierplanungen, die aber ausschlieBlich
auf das Wohnzonenproblem Riicksicht neh-
men, wiéhrend die Industriezonen weniger
riicksichtsvoll behandelt, ja zum Teil voll-
sténdig vernachldssigt werden. Die Entwick-
lung solcher Zonen — so sagt man — sei
ohnehin uniibersehbar, und somit sei die
Industriezonenplanung unméglich.

Topografie / Topographie / Topography : :
Ziirich mit 430000 Einwohnern, ein Beispiel

einer stark industrialisierten und kommer-
ziellen Metropole, die hier im Zusammenhang
mit Industrieraumproblemen behandelt wer-
den soll, kann als ein typischer Fall in Mittel-
europa bezeichnet werden. Im Jahre 1800
z&hlte Zirich 10000 Einwohner; 50 Jahre
spéter lebten schon 6,8 Prozent aller Kantons-
bewohner in dieser Stadt, und 1941 waren es
50 Prozent. Eine solche Entwicklung ist
keineswegs erstaunlich, wenn wir bedenken,
daB der Kanton Zirich im 16. Jahrhundert
ein reines Agrarland war, das den beiden
Stddtchen Ziirich und Winterthur fiir ihre
Gewerbewirtschaft bloB als Hinter- oder
Ergénzungsland diente. Als jedoch im 17. und
18. Jahrhundert die reine Agrarwirtschaft
der Landbevélkerung als Erwerbsform nicht
mehr geniigte, setzte der Nebenerwerb in der
Form von Heimarbeit ein. Es handelte sich
hier anfénglich um Textilindustrie, die zu-
néchst einheimische und spéter auch impor-
tierte Rohstoffe, wie Baumwolle, von den
Heimarbeitern verarbeiten lieB. Durch Zwi-
schenhandel in der Stadt Ziirich wurde es
méglich, auch fir das Ausland Textilien
herzustellen. Dadurch gewann Ziirich an
Bedeutung; der Weg zur Geschéfts- und
Bankmetropole stand offen. Da die ersten
Betriebe (1803 wurde die erste schwei-
zerische GroBspinnerei an der T8B bei
Wiilflingen gegriindet) von den Arbeits-
kréften auf dem Land und von der Wasser-
kraft abh&ngig waren, war damals keine
demografische Zentralisationstendenz von
Bedeutung festzustellen. Als aber die Eisen-
bahn und die Elektrizitdt unsere Landschaft
eroberten, konnte dieser Konzentrations-
bewegung kein Einhalt mehr geboten werden.

Bevdlkerung / Population

Die rdumliche Zusammenballung aller Wirt-
schaftskréfte setzte ein; der Weg zur Arbeit

sollte méoglichst kurz werden; optimale
Verkehrsverhéltnisse fiir Menschen und
Giiter wurden gefordert; gute Handels-
beziehungen, ein bliihender Kapitalmarkt
Nir ial / Potentiel ique /
Economic Potential . City ( um / Centre ial /

Business centre)

Oerlikon (Geschafts-und Industriequartier/ Quar-
tier commercial etindustriel / Businessandindus-
trial district)

Witikon ( q
Residential district)

tier | Quartier résidentiel /

Seefeld (Geschéfts- und Wohnquartier / Quartier
commercial et résidentiel / Business and resi-
dential district)

2

Der Vergleich wie in Abb. 1, dargestellt fir die Stadt
Zilrich:

La comparaison, telle qu'elle est représentée a la fig. 1,
pour la ville de Zurich:

The comparison, as represented in ill. 1 for the city of
Zurich:

Wollishofen (Wohnquartier / Quartier résidentiel /
Residential district)

Y722

Altstetten (Wohn-und Gewerbequartier / Quartier
identiel et]artisanal |/ Residenti d small
industrial district)

und ein reges kulturelles Leben gehérten
nun zu den unerldBlichen Vorteilen der
GroBstadt.

Auf diese Weise hat sich Ziirich allm&hlich zu
einem zentralen Ort ersten Ranges entwik-
kelt, in dessen Stadtzentrum heute ein auBer-
ordentlich kompaktes und nervéses Leben
pulsiert, das zum Stadtrand hin allmahlich
ruhiger wird. Die Agglomeration setzt un-
aufhorlich und schon weit tiber die politischen
Stadtgrenzen hinaus ihren Weg in die Land-
schaft fort — beschleunigt, meist undiszipli-
niert, ungeplant oder schlecht geplant. Auch
hier verraten die drei demografischen Be-
ziehungen von Boden-, Bevdlkerungs- und
Wirtschaftsraum in aufschluBreicher Weise
die Verzerrung der gesunden Proportionen
(Abb. 2).

Die folgende Untersuchung wird zeigen,
welchen Platz die offiziellen Industriezonen
in diesem komplexen Riesenorganismus
voller Gegensétze einnehmen und welcher
Art ihre Wirtschafts- und Verkehrsstruktur
ist. An Hand einiger Beispiele ist abschlie-
Bend eine Bilanz der Uberlegungen, Erkennt-
nisse und Forderungen aufgefiihrt.

Die offiziellen Industriezonen

Die Bauordnung von Zirich kennt erst seit
1946 Industriezonen (meist dort, wo es ohne-

hin schon Industrieviertel gab). Der heute

gliltige Bauzonenplan kennt insgesamt zwolf

verschiedene Zonen, wovon drei Industrie-

zonen (Abb.3), namlich:

1. Industriezone mit Bauhdhen von hdchstens
20 m, sog. JI,

2. Industriezone mit Bauhdhen von hdchstens
15 m, sog. Jdll,

3. Industriezone mit Bauhdhen von hochstens
10 m, sog. J lll.

Die grundlegenden Bestimmungen der Bau-
ordnung der Industriezonen lauten:

»Artikel 10

Die Industrie- und Gewerbezonen sind fir die Ansiedlung

der Industrie und des Gewerbes, vor allem fiir die stark

stérenden Betriebe bestimmt, die, gestiitzt auf § 96 des
Ziircher) in i

verboten werden kdnnen« (also nicht verboten sind!).

In diesem § 96 heiB3t es:

»Wenn die Art des iebes oder b
Vorrichtungen in einem Gebaude Erscheinungen zur
Folge haben, welche zwar der Gesundheit von Menschen
und Tieren nicht direkt schadlich sind, aber doch den
Nachbarn in erheblichem MaBe lastig fallen, wie ible
Ausdinstungen, starke Rauch- oder Staubentwicklung,
heftiges oder itterungen des
Bodens, so ist der Besitzer verpflichtet, diejenigen
Vorkehrungen zu treffen, welche nach dem jeweiligen
Stande der Technik geeignet sind, die Belastigung auf
das geringste MaB zuriickzufihren. Uberdies sind die
betrefienden Riume gegen die Umgebung so gut als
méglich abzuschlieBen.

Fiir gewerbliche Feuereinri kann der

rat die Hohe der Kamine und das Anbringen geeigneter
Vorrichtungen zur méglichsten Verminderung der Rauch-
erzeugung vorschreiben.«

Weiter heit es im Artikel 11 der Bauordnung:

»In diesen Zonen ist die Erstellung und VergréBerung von
Bauten, die nicht Zwecken der Industrie oder des Ge-
werbes dienen, wie Wohngebaude oder Wohn- und

dume in b p assig. Von
diesem Verbot sind ausgenommen: Wohnungen fiir
Abwart- und Betriebspersonal, dessen standige An-
wesenheit aus Betriebsriicksichten erforderlich ist. Auf
Zusehen hin kénnen Bauten zugelassen werden, die
lediglich landwirtschaftlicher Nutzung und nicht Wohn-
zwecken dienen.«

Wir stellen somit fest, daB die Errichtung von
Wohnhé&usern in Industriezonen prinzipiell
verboten ist; umgekehrt ist aber die Erstellung
von Industriegebéuden in Wohn- oder Kern-
zonen nicht eindeutig untersagt, mit Aus-
nahme von den im § 96 des kantonalen Bau-
gesetzes vorgesehenen und nicht immer klar
zu interpretierenden Fallen. Man kann wohl
behaupten, daB diese Rechtsgrundlage weder
unseren dffentlichen Verwaltungsstellen noch
unseren Privatplanern eine saubere Aus-
einanderhaltung von Wohn- und Industrie-
funktionen erméglicht. Es ist denn auch kein
Waunder, daB die Stadt Ziirich — in agglo-
merierte Fldchen umgerechnet (Abb. 18) —
rund dreimal mehr Industriebetriebe (indu-
striell im Sinne des Eidg. Fabrikgesetzes)
auBerhalb als innerhalb ihrer offiziellen
Industriezonen besitzt. Dies hat zur Folge,
daB manche Quartiere Ziirichs »Mischzonen«
sind, deren Nachteile zu beschreiben nicht
Aufgabe dieser knappen Studie ist.

3
Ubersichtsplan der Stadt Ziirich mit den Industriezonen

Plan synoptique de la ville de Zurich et de ses zones in-
dustrielles

Synoptic plan of the city of Zurich and of its industrial
zones

Industriezone |
Zone industrielle |
Industrial zone |
Industriezone Il
Zone industrielle 11
Industrial zone 11

EEEE |ndustriezone 1|
EEEEN Zone industrielle 111
mmmmm [ndustrial zone 11l
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17 12 /3 /4 1/5
Gesamte Zonenfliche 620ha | 53,0ha | 22,8ha | 20,9ha 48,4 ha
Surface totale de la zone
Total surface of zone
Agglomerierte Flache (nicht mebr tiberbaubar) 46,9 ha 13,0 ha 13,7 ha 11,2 ha 12,7 ha
Surface agglomérée (ne pouvant plus étre batie)
Agglomerated surface (no longer capable ofaccom-
modating buildings)
Uberbaute Flache (Gebaudegrundflachen) 17,8 ha 3,1 ha 2,3 ha 4,4 ha 1,1 ha
Surface batie (surface des immeubles)
Built-over surface (surfaces of buildings)
Zirkulationsflachen (StraBen,Héfe, Lagerplatze etc.) 29/1 ha 9,9 ha 11,4 ha 6,8 ha 11,6 ha
Surfaces de circulation (rues, cours, dépots, etc.)
Traffic surfaces (streets, courts, storage, etc.)
Gebéaude / Immeubles / Buildings ca. 275 ca. 63 ca. 52 ca. 137 ca. 55
Kubikinhalt nach SIA-Normen 1576000 m® | 199000 m? | 197000 m® | 256000 m* | 77000 m
Cubage selon normes SIA
Cubic contents according to SIA standards
aftigte / és | Tot: p 8725 ca. 583 ca. 1157 ca. 814 ca. 215
davon Frauen / dont femmes / women employees ca. 1530 ca. 50 ca. 230 ca. 100 ca. 25
Arbeif 6 i in Perso-
nen pro agglomerierte Hektare 185 Pers/ha| 45 Pers/ha | 82 Pers/ha | 74 Pers/ha | 16 Pers/ha
Densité de la population active en personnes
travai par hectare
Density of working population in persons working
peragglom. ha.
1/6 1 12 1173 1/4
Gesamte Zonenflache 68,8 ha 28,0 ha 2,8 ha 2,4 ha 16,0 ha
Surface totale de la zone
Total surface of zone
Agglomerierte Flache (nicht mehr tiberbaubar) 56,2 ha 12,0 ha 0,0 ha 2,4 ha 11,2 ha
Surface agglomérée (ne pouvant plus étre batie)
Agglomerated surface (nolonger capable of accom-
modating buildings)
Uberbaute Flache (Gebaudegrundflachen) 22,0 ha 3,0 ha 0,0 ha 1,0 ha 3,3 ha
Surface batie (surface des immeubles)
Built-over surface (surfaces of buildings)
Zir i a StraBen,Hofe, Lager te.) 34,2 ha 9,0 ha 0,0 ha 1,4 ha 7,9 ha
Surfaces de circulation (rues, cours, dépbts, etc.)
Traffic surfaces (streets, courts, storage, etc.)
Gebéude / Immeubles / Buildings ca. 376 ca. 73 keine ca. 26 ca. 95
Kubikinhalt nach SIA-Normen 2156 000 m* | 188400 m* 82190 m* | 244000 m*
Cubage selon normes SIA
Cubic contents according to SIA standards
afti / Total emp ca. 6875 | ca.326 keine ca. 175 ca. 756
davon Frauen / dont femmes / women employees ca. 900 ca. 30 ca. 7 ca. 200
Avrbeif d ichte in afti Perso-
nen pro agglomerierte Hektare 122Pers/ha | 27 Pers/ha| 0 Pers/ha | 70 Pers/ha | 68 Pers/ha
Densité de la population active en personnes
travaillantes par hectare agglomérée
Density of working population in persons working
per agglom. ha.
/5 11/6 17 /8 ]
Gesamte Zonenflache 56,0 ha 36,6 ha 20,8 ha 5,2 ha 12,8 ha
Surface totale de la zone
Total surface of zone
Agglomerierte Flache (nicht mehr tiberbaubar) 50,0 ha 23,4 ha 20,8 ha 5,2 ha 7,4 ha
Surface agglomérée (ne pouvant plus étre batie)
Agglomerated surface (no longer capable of accom-
modating buildings)
Uberbaute Flache (Gebaudegrundflachen) 12,0 ha 6,5 ha 6,6 ha 1,7 ha 1,0 ha
Surface batie (surface des immeubles)
Built-over surface (surfaces of buildings)
Zi i a (StraBen,Héfe,Lagerplatze,etc.) 38,0 ha 16,9 ha 14,2 ha 3,5 ha 6,4 ha
Surfaces de circulation (rues, cours, dépdts, etc.)
Traffic surfaces (streets, courts, storage, etc.)
Gebéude / Immeubles / Buildings ca. 235 ca. 122 ca. 162 - ca. 28
Kubikinhalt nach SIA-Normen 1045000 m?® | 560000 m® | 665500 m* | 161500 m* | 101000 m*
Cubage selon normes SIA
Cubic contents according to SIA standards
aftigte / / Total ca. 4890 ca. 1915 | ca. 2574 ca. 294 ca. 25
davon Frauen / dont femmes / women employees ca. 1520 ca. 400 ca. 795 ca. 20 ca. 6
Ar o i in Perso-
nen pro agglomerierte Hektare
Densité de la population active en personnes
i par hectare 97 Pers/ha | 83 Pers/ha (122 Pers/ha 59 Pers/ha| 4 Pers/ha

Density of working population in persons working
per agglom. ha.
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4
Flugbild der Industriezone I/1.

Landreserven und gr

5
Flugbild der Industriezone I/2.

Vue aérienne de la zone industrielle 11/3.
i et construction trés peu distincts. Industrie

der Gebaude. Vorwiegend

L
métallurgique et des machines prédominantes.
Aerial view of industrial zone /3,

favorable des

Area and construction cannot easily be
distinguished. Metallurgical and machinery plant above

Auffallend fiir stadtische Verhéltnisse: relativ groBe  Fiir industrielle Verhaltnisse sehr Parzellie-
ligige or Anordnung rung des Bodens; ganz unibersichtliche StraBen-
i rschli Eine or le Anordnung der Zone ist
Vue aérienne de la zone industrielle 1/1. hier nicht mehr méglich. Vorwiegend ineni e
Remarquable pour de conditions urbaines: réserves de  und Baugewerbe.
terrain relativement grandes et disposition orthogonale  Vue aérienne de la zone industrielle I/2. all.
ati Industrie des i prédomi-  Loti: tres dé le pour des

nantes.

Air view of Industrial Zone I/1.

Remarkable for urban conditions: relatively large reserves
of available sites and generous orthogonal disposition
of the buildi Pr i ical industry.

Flugbild der Industriezone 11/2.

Noch nicht (iberbaute Zone.

Vue aérienne de la zone industrielle 11/2.
Zone non batie.

Aerial view of industrial zone /2.
Unbuilt-over area.

indus-
trielles; équate des rues. La dispositi
orthogonale de la zone n'est plus possible. Industrie
des machines et du batiment prédominantes.
Air view of Industrial Zone 1/2.
For industrial conditions, very unfavourable area fragmen-
tati inadequate street lay-out. An orthogonal dis-
position of the zone is no longer possible. Predominantly
mechanical and construction industries.

Flugbild der Industriezone 1/3.
Sehr uniibersichtliche Landparzellierung und Uber-
bauung. Vorwiegend Metall- und Maschinenindustrie.

Flugbilder der eidg. Landestopographie.






Flugbild der Industriezone 1/3.

Relativ (ibersichtliche Parzellierung und entsprechend
glinstige Gesamtanordnung der Geb&ude. Vorwiegend
Metall- und Maschinenindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 1/3.

Lotissement relativement clair et donc disposition assez
favorable des batiments. Industrie métallurgique et des
machines prédominantes.

Air view of Industrial Zone 1/3.

Relatively clear area fragmentation and correspondingly
favourable total disposition of buildings. Predominantly
metallurgical and mechanical industries.

Flugbilder der eidg. Landestopographie.
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Flugbild der Industriezone 1/4.

Ungiinstige Parzellierung. Uniibersichtliche Gesamt-
anordnung der Gebaude. Vorwiegend chemische Indu-
strie, Baugewerbe, Metall- und Maschinenindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 1/4.

Lotissement défavorable. Disposition indistincte des
batiments. Industrie chimique, industrie du batiment,
industries métallurgique et des machines prédominantes.

Air view of Industrial Zone 1/4.

Unfavourable area fragmentation. Unclear disposition
of buildings. Predominantly chemical, construction,
metallurgical und mechanical industries.

7

Flugbild der Industriezone 1/5.

Véllig ungeplante Zone. GroBe Landreserven, meist
schlecht ausgentiitzt. Schlechte Parzellierung; praktisch
keine ErschlieBung. Vorwiegend Baugewerbe und chemi-
sche Industrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 1/5.

Zone trés mal planifée. Grandes réserves de terrain, le
plus souvent mal exploitées. Mauvais lotissement;
aménagements publiques insuffisants; industries du
batiment et chimique prédominantes.

Air view of Industrial Zone 1/5.

Very badly planned zone. Large reserves of available
sites, for most part inadequately employed. Bad area
fragmentation; practically no power lines. Predominantly
construction and chemical industries.
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8
Flugbild der Industriezone 1/6.

Zerschneidung der Zone durch Hauptverkehrsader
(starker Verkehr): groBer Nachteil. Relativ giinstige Par-
zellierung, teilweise aber auch ganz schlechte, meist or-
thogonale Anordnung. Vorwiegend Maschinenindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 1/6.

Zone découpée par de grandes artéres (forte circulation),
grand désavantage. Lotissement relativement favorable,
mais partiellement disposition trés mauvaise, souvent
plan orthogonale. Industrie des machines prédominantes.

Air view of Industrial Zone 1/6.

Zone intersected by large thoroughfares (heavy traffic),
great disadvantage. Relatively favourable area fragmen-
tation, but in part very bad disposition, often orthogonal.
Predominantly mechanical industry.

160

9

Flugbild der Industriezone 11/4.

Sehr unubersichtliche Landparzellierung und Uber-
bauung. Vorwiegend Metall- und Maschinenindustrie,
chemische Industrie und Lebensmittelindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 11/4.

Lotissement et construction mal disposés. Surtout Indu-
strie métallurgique et des machines, industries chimique
et alimentaire prédominantes.

Aecrial view of industrial zone 11/4.

Area fragmentation and construction cannot easily be
distinguished. Metallurgical, machinery, chemical and
foodstuffs plant above all.

Flugbild der Industriezone 11/5. .
Sehr untibersichtliche Landparzellierung und Uber-
bauung. Vorwiegend Metall- und Maschinenindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 11/5.
Lotissement et construction mal dé finis. Industrie métal-
lurgique et des machines prédominantes.

Aecerial view of industrial zone 11/5.

Area fragmentation and construction cannot easily be
distinguished. Metallurgical and machinery plant above
all.

Flugbilder der eidg. Landestopographie.
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Flugbild der Industriezone 11/6.

Giinstige Parzellierung. ErschlieBung mangelhaft. Uber-
bauung klar! Vorwiegend Metall- und Maschinenindustrie.
Nahrungsmittelindustrie, GroBhandel und Baugewerbe.
Vue aérienne de la zone industrielle 11/6.

Lotissement favorable. Aménagements publiques insuffi-
sants. Architecture claire! Surtout industrie métallurgique
et des machines. Industrie alimentaire, commerce en gros
et industrie du batiment.

Aecerial view of industrial zone 11/6.

Favourable area fragmentation. Imperfect canalisation.
Well-defined construction! Metallurgical and machinery
plant above all. Foodstuffs plant, wholesale and building
trade.

Flugbild der Industriezone I1/7.

Relativ gute Parzellierung. ErschlieBung gut. Vorwiegend
Metall- und Maschinenindustrie, Papierindustrie, Textil-
und Bekleidungsindustrie.

Vue aérienne de la zone industrielle 11/7.

Lotissement relativement favorable. Aménagements pu-
bliques bien congus Industrie métallurgique et des ma-

chines, du papier, industrie textile et du vétement pre-
dominents.

Aerial view of industrial zone 11/7.

Relatively good area fragmentation. Good canalization.
Metallurgical, machinery, paper, textiles and clothing
plant above all.

1
Flugbild der Industriezone 11/1.
Auffallend: sehr groBe Landreserven. Parzellierung

relativ gut. ErschlieBung liickenhaft. Vorwiegend Metall-
und Maschinenindustrie, GroBhandel (Lager).

Vue aérienne de la zone industrielle 11/1.

Remarquable trés grandes réserves de terrain. Lotisse-
ment relativement bon. Aménagement publiques incom-
plets. Surtout industrie métallurgique et des machines.
Commerce en gros (entrepots).

Air view of industrial zone 11/1.

N. B. very large reserves of land. Relatively good area
fragmentation. Incomplete canalization. Metallurgical and
machinery plant above all. Wholesale trade (warehouses).

1"
12
Flugbild der Industriezone 11/8.
Parzellierung und ErschlieBung sehr klar. Vorwiegend
Lebensmittelindustrie.
Vue aérienne de la zone industrielle 11/8.
Lotissement et canalisation trés clairs. Surtout industrie
alimentaire.
Aerial view of industrial zone 11/8.
Area fragmentation and canalization very well-defined.
Foodstuffs industry above all.

Flugbilder der eidg. Landestopographie.

Verkehrsstruktur der Ziircher Industriezonen

Verkehrsanfall fiir:

I-Zonen 1I-Zonen 111-Zonen
1/1= 1900 Zielfahrten/Tag 1/1= 900 111/1 = 300
(bzw. Quellfahrten) Total: 300
/2= 700 do. /2= 0 _—
1/3= 1200 do. /3= 200
/4= 1200 do. 1l/4= 1150
1/5= 850 do. 1I/5= 3750
1/6= 2500 do. 11/6= 2900
/7= 2350
! 5 .
Total: 8350 do 11/8 = 750
Total: 12000

Gesamttotal: 20650 Ziel- bzw. Quellfahrten/Tag

oder: 41300 Ziel- und Quellfahrten zusammen pro Tag

Aus dieser kleinen Verkehrsuntersuchung ergibt sich folgende fiir die Planung von stédtischen
Industriezonen hochst wertvolle GesetzmaBigkeit (fiir Ziircher Verhéltnisse):

Durchschnittlicher Verkehrsanfall pro agglomerierte Hektare pro Tag:

fur I-Industriezonen:
zirka 55 Ziel- bzw. Quellfahrten

fur ll- und Illl-Industriezonen:

zirka 93 Ziel- bzw. Quellfahrten pro agglom.

pro agglom. ha/Tag ha/Tag (fast 2mal mehr als fir [-Zonen!)

Aus diesem Vergleich (siehe auch Abb. 17) geht hervor, daB die kleineren, {ibrigens auch
stadtgebundeneren gewerblichen und kleinindustriellen Betriebe der Il- und Ill-Zonen weit-
aus mehr Verkehr bendtigen und produzieren als die gréBeren Industriebetriebe der I-Zonen
(die zudem den Eisenbahnverkehr mehr beniitzen als die II- und Ill-Zonen).
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Flugbild der Industriezone 111/1.

Sehr groBe Landreserven. Parzellierung gut. Vorwiegend
Lager.

Flugbild der eidg. Landestopographie.

Vue aérienne de la zone industrielle 111/1.
Tres grandes réserves de terrain. Lotissement bon.
Entrepots prédominants.

Aerial view of industrial zone 111/1.
Very large reserves of land. Good area fragmentation.
Warehouses above all.

Industriezonen-Landbedarf heute und 1990

Spezifischer Industriezonen-Landbedarf nach
einzelnen Wirtschaftsgruppen

Fiir die Planung von neuen Industriezonen ist
es nicht uninteressant, zu erfahren, wie gro@3
der spezifische Bruttolandbedarf pro be-
schaftigten Kopf ist, aufgeteilt nach einzelnen
Wirtschaftsgruppen. Es folgen hier einige
reprdsentative Beispiele, die uns sehr auf-
schluBreich erscheinen:

Wirtschaftszweig Agglomerierte Flache

in m?/Beschéftigter

Allgemein Industrie und Hand-
werk (immer nur Betriebe im
Sinne des eidg. Fabrikgesetzes!) 71 m?/Pers.
Allgemein Baugewerbe . 133 m?/Pers.
Allgemein GroBhandel . 173 m?/Pers.

Detailliert nach einzelnen Branchen

Metall- und Maschinenindustrie 55 m?/Pers.
Textil-und Bekleidungsindustrie 45 m?/Pers.
GroBhandel . . 173 m?/Pers.
Chemische Industrie . 126 m?/Pers.
Papier, Leder, Kautschuk,

Kunstharz P ow R o 55 m?/Pers.
Nahrungsmittel, Getrénke . 95 m?/Pers.
Baugewerbe . 133 m?/Pers.
Holz, Kork . 214 m?/Pers.

Steine, Erden . . 360 m?/Pers.

Tabelle iiber die Verteilung der Beschaftigten in den Industriezonen der Stadt Ziirich 1955

14
Ind.-
Industriezone | Industriezone 11 z;)lrlme
1 2 3 4 5 6 Total 1 3 4 5 6 7 8 | Total 1 | Total I-llI
Metall- und Maschinenindustrie 7800 273 1072 105 — 4330 | 13535 137 162 192 3230 513 760 — 4994 — 18554
Textil- und Bekleidungsindustrie 21 1 —_ — — 7174 806 — — 51 26 107 234 — 418 — 1224
GroBhandel 7% 16 — 18 — 430 539 109 13 85 497 262 146 — 1112 — 1648
Chemische Industrie 122 —_ 33 294 42 379 870 57 — 189 2 17 12 —_ 277 — 1147
Papier-, Leder-, Kautschuk-,
Kunstharzproduktion 258 3 3 — — 44 308 1 — 70 336 141 766 — 4339 25 1647
Nahrungsmittel, Getrénke 45 4 30 — — 227 306 - — 142 454 355 145 278 1374 — 1680
Baugewerbe 300 226 9 290 145 59 1029 16 — 9 178 166 136 —_ 505 — 1534
Holz, Kork —_ 47 21 8 1 31 108 2 — 3 57 8 40 — 110 — 218
Steine, Erden - - - 29 25 — 54 — - = 3 221 70 — 294 — 323
Diverses 104 3 34 70 2 601 814 4 — 15 107 125 265 16 532 — 1349
Total 8725 583 1157 814 215 6875 18369 326 175 756 4890 1915 2574 294 10955 25 29324
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Bemerkung: Die Metall- und Maschinenindustrie be-
schaftigt allein beinahe zweimal mehr Personen als alle
tibrigen Wirtschaftszweige zusammen.

Remarque: I'industrie métallurgique et des machines elle-
méme emploie deux fois plus de personnes que toutes les
autres branches économiques ensemble.

Comment: the metallurgical industry and the industry of
machines alone employ twice more persons than all the
other economic branches together.

Bemerkung: Die I-Zonen sind ausgesprochene Metall-
und Maschinenindustriezonen.

Remarque: les zones | sont des zones d’industries
essentiellement métallurgique et des machines.

Comment: zones | are essentially those of metallurgical
and machinery activity.

Bemerkung: Die Industriezonen Il und Ill sind typische
Kleinindustrie- und Gewerbezonen, ebenfalls mit aus-
gesprochener Betonung der Metall- und Maschinen-
industrie.

Remarque: les zones industrielles Il et Il sont des zones
typiquement artisanales et de petite industrie, avec une
trés grande portion d’industries métallurgique et des
machines.

Comment: zones Il and Ill are generally given over to
workshops and light industry, with a large proportion of
metallurgical and machinery plant.

r— Alle Industrie-Zonen
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Die Anzahl der Beschéftigten in den einzelnen Wirt-
schaftszweigen der Industriezonen. Auffallend ist das
starke Uberwiegen der Metall- und Maschinenindustrie
in der Industriezone I. In allen Industriezonen zusammen
sind 18554 Menschen in der Metall- und Maschinenindu-
strie beschaftigt, in allen tbrigen Industriezweigen nur
10770. In den Industriezonen Il und Il ist vorwiegend die
Kleinindustrie niedergelassen; jedoch lberwiegt auch
hier die Metall- und Maschinenindustrie.

Nombre des personnes travaillant dans les différents
secteurs économiques des zones industrielles. La
prédominance des industries métallurgique et des
machines dans la zone industrielle | est frappante. Dans
toutes les zones industrielles, 18554 personnes travaillent
dans les industries métallurgiques et des machines, alors
que 10770 personnes travaillent dans tous les autres
secteurs économiques. Dans les zones industrielles Il
et Ill, on trouve surtout la petite industrie; mais la
métallurgie et les machines y prédominent aussi.

Number of persons working in the varying economic
sectors of the industrial zones. The predominance of the
metallurgical and machine industries in industrial zone |
is striking. In all the industrial zones 18,554 people work
in these two industries, whereas 10770 people work
in all other economic sectors. In zones Il und Il light
industry abounds, but the metallurgical and machine
industries predominate here as well.

Metall- und Maschinenindustrie / Metallurgie et
machines / Metallurgical and machinery plant
Nahrungsmittel und Getrénke / Produits alimentaires
et boissons /| Food products and beverages
GroBhandel / Commerce de gros /| Wholesale trade
Papier-, Leder, Kautschuk- und Kunstharzproduktion /
Production de papier, cuir, caoutchouc et résines
synthétiques / Paper, leather, rubber and synthetic
resins production

Baugewerbe / Industrie du batiment / Building industry
Verschiedenes / Divers /| Various

Textil- und Bekleidungsindustrie / Industries textile et
du vétement / Textiles and clothing industries
Chemische Industrie / Industrie chimique / Chemical
industry

Verarbeitung von Steinen und Erden / Travail de la
pierre et de la terre /| Stoneworking and excavating

10 Holz- und Korkindustrie / Industrie du bois et du liege /
Wood and cork industries
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Wirtschaftskarte fiir die Industriezonen.

Carte économique des zones industrielles.
Economic map of the industrial zones.

-

Textil- und Bekleidungsindustrie / Industrie textile et
du vétement / Textiles and clothing industries
GroBhandel /| Commerce de gros /| Wholesale trade
Chemische Industrie / Industrie chimique / Chemical
industry

Papier-, Leder-, Kautschuk- und Kunstharzprodukte /
Production de papier, cuir, caoutchouc et résines
synthétiques |/ Paper, leather, rubber and synthetic
resins production

Nahrungsmittel und Getrénke / Produits alimentaires et
boissons /| Food products and beverages
Baugewerbe / Industrie du batiment / Building trade
Holz- und Korkindustrie / Industrie du bois et du liege /
Wood and cork industries

Verarbeitung von Steinen und Erden / Travail de la
pierre et de la terre /| Stoneworking and excavation.
Verschiedenes / Divers / Various

Blau: Metall- und Maschinenindustrie / bleu: Industrie
métallurgique et des machines/ blue: Metallurgical and
machinery plant

® ~No o ENEERAE N

©
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Spezifischer Gebdudekubikmeterinhalt nach
einzelnen Wirtschaftsgruppen

Wirtschaftszweig m?® Gebdude/Beschéftigter
(m®im Sinne der SIA-Normen)

Allgemein Industrie und Hand-
werk SR

Allgemein Baugewerbe
Allgemein GroBhandel

. 200 m®/Pers.
. 300 m?/Pers.
655 m?/Pers.

Detailliert nach den einzelnen Branchen

Metall- und Maschinenindustrie 150 m3/Pers.
Textil-und Bekleidungsindustrie 220 m?/Pers.
GroBhandel . 655 m?/Pers.
Chemische Industrie 332 m?/Pers.
Papier, Leder, Kautschuk,

Kunstharz He oo 220 m®/Pers.
Nahrungsmittel, Getrénke 320 m3/Pers.
Baugewerbe 300 m?/Pers.
Holz, Kork 570 m3/Pers.

Steine, Erden . . . . . . . 380 m3/Pers.
Es ist nicht Aufgabe der vorliegenden Studie,
zu demonstrieren, wie dieses akute Land-
bedarfsproblem gelost werden kann, Auf

jeden Fall stellen wir fest, daB die Lage als
sehr kritisch bewertet werden muB. Wenn
namlich bis etwa 1975 keine neuen Industrie-
landreserven geschaffen und geplant werden,
wenn das Problem »Boden, Bevélkerung und
Wirtschaft«biszudiesemZeitpunktnichtabge-
kldrt ist, werden zwangsldufig neue zuféllige
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Industriezonen unmittelbar auBerhalb unserer
Stédte in den Vororten entstehen, die unsere
stédtebaulichen und sozialen Bestrebungen
zunichte machen werden (Abb. 18 und 19).

Industrieplanung — Industriearchitektur

DaB die geplante Industriezonenplanung die
primdre Voraussetzung fiir zweckmé&Bige
und wirtschaftlich leistungsfdhige Industrie-
anlagen ist, braucht wohl nicht Idnger er-
lautert zu werden. Von allen Gebieten der

Baukunst ist die Industriearchitektur die-
jenige, welche am allerengsten mit den all-
gemeinen Problemen der Verteilung, der
Produktion und des Verbrauchs verbunden
ist; somit macht sich hier das Bediirfnis nach
prézis geplanten MaBnahmen am stérksten
spirbar. Wenn wir uns an dieser Stelle als
Bilanz unserer Erfahrungen ein kleines
Schema gestatten diirfen, so wiirden wir die
Industriearchitektur folgendermaBen symbo-
lisch darstellen:

Mensch / Homme / Man

Betriebswissenschaft
Marktforschung
Arbeitsphysiologie
und -psychologie

Science des entreprises
étude du marché
physiologie

Produktion/ Production

Allgemeine Industriezonen-
planung, Wirtschafts-
geographie
Standortsanalysen

Aménagement général des
zones industrielles
géographie économique

et psychologie du travail

Management research
market analyses
labour physiology
and psychology

analyses de localisation

General industrial
zone planning
economic geography
location analyses

Industriearchitektur / Architecture industrielle / Industrial Architecture

=
=

-
B .

5
5%

17
Der durchschnittliche Tagesverkehrsanfall in den Indu-
striezonen:

La circulation quotidienne moyenne dans es zones
industrielles:

Average daily traffic incidence in the industrial zones

q—
.

R

Bemerkung: Der durchschnittliche Verkehrsanfall fiir
StraBenmotorfahrzeuge pro Tag ist hier mit dem sog.
»Zielverkehr« dargestellt; man hatte ihn aber eben-
sogut mit dem sog. »Quellverkehr« darstellen kdnnen, da
experimentell Ziel- und Quellverkehr immer gleichgesetzt
werden kénnen.

750 Zielfahrten pro Tag/trajets d’arrivée
par jour / daily routes to destination

1500 Zielfahrten pro Tag/trajets d'arrivée
par jour / daily routes to destination

3000 Zielfahrten pro Tag/trajets d’arrivée
par jour / daily routes to destination

Remarque: la circulation quotidienne moyenne des véhi-
cules motorisés est représentée ici par la circulation dite
«d'arrivée»; on aurait tout aussi bien pu la représenter
par celle dite «de départ» étant donné qu’ expérimentale-
ment ces deux circulations sont égales.

Note: the average traffic incidence for motor vehicles per
day is here represented by so-called ‘‘traffic to destina-
tion;"” but it could just as well have been represented by
so-called ‘‘traffic from point of departure,’” since experi-
mentally the two types of traffic can always be put on an
equal footing.
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Das Diagramm (untere Kurve) zeigt die Entwicklung
der Industrieagglomerationsflachen zwischen 1920 und
2000. Der Schnittpunkt dieser Kurve mit der totalen In-
dustriezonenflache I, 1l und Il Ziirich (total 456 ha) liegt
im Jahre 1975. Die Untersuchung zeigt also, daB der
Landvorrat der offiziellen Industriezonen, die seit 1946
praktisch immer dieselben geblieben sind, durchschnitt-
lich im Jahre 1975 erschopft sein wird. Die Sattigungs-
jahre fiir die einzelnen Zonen sind auf Abb. 19 ersichtlich.
Auf der gleichen Karte ist im selben MaBstab der Mehr-
landbedarf gegeniiber den heutigen Industriezonen fir
1990 flichenmaBig dargestellt und betragt zirka 160 ha.
Diese wissenschaftliche Tatsache (Fehlermarge etwa
- 10 Prozent) gibt sehr zum Nachdenken AnlaB, da mit
der Entwicklung nicht nur der Bedarf fur »offizielle« In-
dustriezonen, sondern auch allgemein fiir die nicht »in-
dustriezonengebundenen« Industrie- und Gewerbebe-
triebe steigt (siehe obere Kurve).

Le diagramme (courbe inférieure) montre le déve-
loppement de la surface des agglomérations industrielles
entre 1920 et 2000. Le point d’intersection de cette courbe
et de celle de la superficie industrielle totale I, 1l et Il
Zurich (total 456 ha) se trouve a I'an 1975. Cette étude
montre que la réserve de terrains des zones indus-
trielles officielles, zones qui sontrestéesles mémes depuis
1946, sera a peu prés épuisée en 1975. Les années de
saturation des différentes zones sont représentées a
1'ill. 19. Dans la méme carte sont représentés, a la méme
échelle, les besoins supplémentaires en terrain, par
rapport aux zones industrielles actuelles, pour I'année
1990; ces besoins sont de I'ordre de 160 ha. Cefait scienti-
fique (marge d’erreur env. := 10 pour cent) donne aréfléchir
parce que, vu le développement actuel, non seulementles
besoins en zones industrielles «officielles», mais aussi
les besoins généraux en entreprises industrielles et arti-
sanales ne dépendant pas d’unezoneindustrielle croissent
(voir courbe supérieure).

The diagram (lower curve) shows the development of
industrial agglomerations between 1920 and 2000. The
point of intersection of this curve and that of total indus-
trial area I, Il and Ill Zurich (total 456 ha.) comes in the
year 1975. This study reveals that the reserve of officially
available sites in industrial zones, zones which have re-
mained the same since 1946, will be approximately ex-
hausted in 1975. The saturation years for the different

75 80 85 20 65 2000

zones are represented in ill. 19. On the same chart there
are represented, on the same scale, the supplementary
site requirements, in relation to present industrial zones,
for the year 1990; these requirements amount to around
160 ha. This scientific fact (margin of error around plus or
minus 10 per cent.) gives us pause because in view of the
present development, not only requirements for “official’
industrial zones but also in general for plants not tied to
industrial zones are on the increase (see upper curve).

Woher das Land?
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Der amerikanische Industriearchitekt Albert
Kahn hat als erster etwa 1935 die Prinzipien

und Postulate der Industriearchitektur im
engeren Sinne zu definieren versucht:

»Die Zweckbestimmung eines jeden Industriebaus
besteht darin, die Produktion zu erleichtern. Er muB die
Fabrikationseinrichtungen in der Weise aufnehmen
kdnnen, daB diese moglichst wirksam eingesetzt werden
kénnen. Zu diesem Zweck sollte jede Planung folgende
Punkte aufweisen:

1. Funktionelle Planung

Klarer Produktionsablauf

Die verschiedenen Abteilungen fiir aufeinanderfolgende
Fabrikationsvorgénge sollen so disponiert werden, daB
ein mdéglichst einfacher und direkter Produktionsflu
entsteht, und zwar in der Weise, daB sowohl Transport
als auch Fabrikationswege auf ein Minimum beschrankt
werden kdénnen. In diesem Zusammenhange sollen
Uberschneidungen oder Wiederholungen der Produk-
tionswege vermieden werden.

Beweglichkeit

Das ,Layout' der Abteilungen soll beweglich genug sein,
um bei jeder erforderlichen Produktionsanderung oder
Abteilungserweiterung entsprechende raumliche Um-
disponierungen zu erméglichen, ohne die bestehende
Gesamtanlage zu beeintrachtigen.

Spannweiten

Die Saulenabsténde sollen so groB und sollen wirtschaft-
lich tragbar dimensioniert sein, um eine méglichst freie
Gestaltung des ,Layouts‘ und einen méglichst reibungs-
losen Verkehr zu garantieren.

Boden und Decken (siehe Abb. 21 und 22)

Die lichte Hohe der Rdume soll dem jeweiligen Arbeits-
prozeB angepaBt werden, und der Boden soll allen
eventuellen Belastungen entsprechen.

Disposition der Nebenanlagen

Lifts, Treppenhauser, Garderoben- und Toilettenrdume
sollen dort angelegt werden, wo sie effektiv beniitzt wer-
den kénnen und zudem den Betriebsablauf in keiner
Weise behindern.
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Beleuchtung (siehe Abb. 20)

Die gute Verteilung der natiirlichen und kiinstlichen
Beleuchtung mit der der Arbeit entsprechenden Licht-
intensitat ohne stérende Blendeffekte ist eine selbst-
verstandliche Notwendigkeit.

Liftung

Eine den menschlichen Bediirfnissen angepaBte Liftung
nebst den fir die jeweiligen speziellen Fabrikationsver-
héltnisse erforderlichen Klimaanlagen ist unumgénglich.

Erstellungs- und Unterhaltkosten

Durch sorgfaltige und gut durchdachte Planung sowie
optimale Verwendung der Baustoffe ist es moglich, die
Erstellungs- und Unterhaltkosten auf ein Minimum zu
reduzieren.

2. ,BusinessmaBige‘ Ausfiihrung

Mindestens so wichtig wie die gute Planung ist die ent-
sprechend gute Bedienung des Bauherrn. Dabei sind
speziell folgende Punkte zu beriicksichtigen:

Sorgfaltiger Kostenvoranschlag

Bevor mit dem Bau begonnen wird, ist ein gentligend
exakter Kostenvoranschlag zu erstellen, damit der Bau-
herr in seinem Budget nachtraglich nicht tiberfordert wird.
Speditive Arbeit

Da ein Industrieller meist nur dann zu bauen gewillt ist,
wenn ein offensichtlich dringendes Bediirfnis nach neuen
Fabrikationseinrichtungen spiirbar wird, muB das ganze
Bauwerk — von der ersten Skizze bis zum letzten Pinsel-
strich — entsprechend rasch und speditiv ausgefiihrt
werden.

Ausfihrliche und genaue Plane

Konstruktionsplédne und Ausschreibungen sollen mog-
lichst detailliert und sorgféltig ausgearbeitet werden, um
eine absolut sichere Grundlage fir Konkurrenzofferten
verantwortlicher Unternehmer zu schaffen, d. h. um un-
notige Positionen zu eliminieren, gegebenenfalls zu
reduzieren.

Gute Unternehmer

Der Architekt muB in der Lage sein, dem Bauherrn bei
der Auswahl speditiver und qualifizierter Unternehmer
tatkraftig beizustehen.

Baufiihrung

Alle Bauarbeiten miissen sorgfaltig tiberwacht werden,
und zwar in der Weise, daB das Bauwerk so rasch wie
moglich vollendet werden kann.«

.
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GroBe der offiziellen Industriezonen in Hektaren.

Mit schwarz sind die heute agglomerierten Fliachen und
mit weiBl der Landvorrat bezeichnet. Der blaue Kreis links
unten stellt den Bedarf an Land in Industriezonen dar,
der 1990 zusétzlich zur Verfligung stehen sollte! Die
dJahrzahlen bezeichnen den Zeitpunkt, zu dem das Indu-
strieland in den einzelnen Zonen agglomeriert ist.

Dimensions des zones industrielles «officielles» en

hectares.

Les superficies agglomérées aujourd’hui sont marquées
en noir, les réserves de terrain en blanc. Le cercle en bas
a gauche représente le terrain qui sera nécessaire aux
zones industrielles en 1990! Les millésimes indiquent le
moment auquel le terrain industriel des différentes zones
sera aggloméré.

Size of “‘official’’ industrial zones in hectares.

The agglomerated areas of today are marked in black,
the land reserves in white. The circle at the bottom to
the left represents the land which will be necessary for
industrial zones in 1990! The years indicate the time when
the various zones will be agglomerated.

Bezeichnend fiir die Industriearchitektur ist
die Tatsache, daB in diesen beinahe klassisch
gewordenen Postulaten von eigentlicher
Architektur oder Asthetik iiberhaupt keine
Rede ist.

Zu diesem Thema sagt Kahn (der {brigens
nach der Ansicht von Architekturkritikern
die »Architektur« des Industriegebédudes
»entdeckt« haben soll):
“Industrial Architecture is
business and 10 per cent art.”
Diese Aussage ist durchaus verstindlich,
wenn wir bedenken, daB Kahn noch zu einer
Zeit zu bauen begann, da Industriebauten als
unwiirdig fiir einen richtigen Architekten
galten.

90 per cent
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Fir die Industriearchitektur charakteristische Shedbau-
weise (Maag-Zahnrader, Ziirich). Architekten Debrunner
und Blankart.

Toiture shed caractéristique de I’architecture industrielle.
Shed roof characteristic of industrial architecture.

21422

Charakteristische Industriearchitektur. Die Hohe der
Stockwerke ergibt sich aus der optimalen Kranbahnhdhe.
(Maag-Zahnrader, Zirich)

Architecture industrielle caractéristique. La hauteur des
étages est donnée par la hauteur maximale des ponts
roulants.

Characteristic industrial architecture. The height of the
storeys is determined by that of the cranes available.
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Montagehalle mit Aufstockung (Maag-Zahnrader, Zurich).

Salle d’assemblage & jours d’en haut en selle.
Assembly room with saddle-skylight.
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