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LICHT + FORM- Leuchten fur jeden Zweck:

Heim, Industrie, Gewerbe und §ffentliche Bauten

Kreuz- und Sterngrundrissen und 11 wei-
terer Beispiele anderer GrundriBform. Er
widmet den konstruktiven Problemen eini-
ge Seiten, sowie der Frage der Verkehrs-
wege, Treppen und Lifts. Eine Zusammen-
stellung der «Bauaufsichtlichen Richt-
linien fir Hochhauser» kennzeichnet die
baugesetzliche Situation in Deutschland
Auf 60 Seiten folgen Fotographien und
Planeausgefihrterund projektierterHoch-
hausbauten aus Schweden, Frankreich,
Deutschland, Italien, Osterreich, England,
Finnland und der Schweiz. Amerika fehlt
vollstandig, was um so erstaunlicher ist,
als dort ganz wesentliche Dinge zu die-
sem Problem ausprobiert und verwirklicht
worden sind. Wer sich mit einem solchen
Bauauftrag auseinandersetzen will, wird
mit groBem Gewinn dieses Buch zur Hand
nehmen. Zie.

Hans Borgstrom
Stenhandboken (Steinhandbuch)

Herausgegeben vom Institut fir Material-
behandlung und Formlehre an der kdnig-
lich technischen Hochschule, Stockholm,
und vom schwedischen Steinindustrie-
verband. 108 Seiten mit vielen Abbildun-
gen und einer Farbbeilage von 48 Seiten.

Borgstrém behandelt auf eine sympathi-
sche Art und Weise das wunderbare Bau-
material Naturstein. Eine geologische
Obersicht der schwedischen Naturstein-
vorkommen und ein kurzes Kapitel tber
Steine in der Architektur leiten die Publi-
kation ein. Visuelle und technische Eigen-
schaften, Steinsorten (Granit, Marmor,
Kalkstein, Schiefer, Sandstein), Bearbei-
tung und Flachenbehandlung, Anwen-
dung und Bauunterhalt sind die einzelnen,
mit interessanten Zeichnungen reich be-
bilderten Kapitel des Buches. In der Far-
benbeilage lernt man die prachtigen in
Schweden anstehenden Natursteine an
Hand von naturgroBen Bildausschnitten
von zirka 9 x 12 cm kennen. Zie
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Mitteilungen ‘
aus der Industrie .

Aufziige und Rolltreppen im
Warenhaus

Das moderne Warenhaus ist ein aus-
gesprochen dynamisches Unternehmen,
das nach Expansion und standiger Um-
satzsteigerung trachten muB. Sehr oft
lassen jedoch unglinstige Platz- und Ver-
kehrsverhéaltnisse keine horizontale bau-
liche Expansion mehr zu, so daB Erweite-
rungsbauten in die Héhe oder in die Tiefe
vorgenommen werden missen. Dies ist
heutzutage verkehrstechnisch ohne wei-
teres moglich, denn mit Aufziigen und
Rolltreppen lassen sich die vertikalen Di-
stanzen schnell, angenehm und wirt-
schaftlich iberwinden

Aber auch ganz unabhéngig von Erweite-
rungsbauten tragen hochentwickelte Ver-
tikal-Férderanlagen entscheidend zurVer-
besserung der Organisation und der Ver-
kehrsverhéaltnisse des Warenhausbetrie-
bes bei: Aufziige und Rolltreppen ge-
statten eine rationellere Ausnutzung der
gegebenen Bodenflachen.

Das Warenhaus braucht Aufziige zur
raschen Personenbeférderung (iber meh-
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rere Stockwerke, zur Férderung von Wa-
ren aller Art (wobei der Aufzug technisch
und asthetisch so gestaltet werden kann,
daB sein Einsatz auch fir die Personen-
beférderung méglich ist) und zur Befor-
derung von éalteren Personen, Gebrech-
lichen, Mdittern mit Kinderwagen und
Kleinkindern oder andern Personen, die
den Aufzug vorziehen.

Der moderne Warenhaus-Aufzug ist aus-
gerlstet mit elektrisch angetriebenen laut-
losen, vollautomatischen Schacht- und
Kabinentiiren. Gegeniber gewdhnlichen
Tiaren werden die Tirdéfinungs- und
-schlieBzeiten damit bedeutend reduziert,
was die Anzahl Fahrten pro Stunde um
etwa 15 Prozent erhdht. Fir einen siche-
ren Betrieb sind eine elektronische Photo-
zellen-Steuerung der Tiren und emp-
findliche Sicherheitsleisten angebracht.
Zur Erreichung minimaler Wartezeiten
wird eine Kollektiv-Selektiv-Steuerung
eingebaut, die alle auBerhalb und inner-
halb der Kabine gegebenen Druckknopf-
Kommandi quittiert und registriert und sie
in logischer Reihenfolge, der Fahrt-
richtung entsprechend, automatisch aus-
fuhrt. Dem Liftfuhrer fallt nur noch das
Einleiten der automatischen TirschlieB-
bewegung mit der Hebelsteuerung zu.
Die Steuerung kann mit einem Schlissel
von Liftfihrer- auf Selbstfahrerbetrieb
umgeschaltet werden

Die zweite Vertikal-Férderanlage ist die
Rolltreppe. Da groBe Umsaétze nur durch
eine intensive Durchflutung aller Stock-
werke mit groRen Besuchermassen er-
reicht werden kénnen,brauchtdas Waren-
haus ein ausgesprochenes Massentrans-
portmittel: die Fahrtreppe befdrdert bis
10 000 Personen pro Stunde. Abgesehen
davon sind es zwei wichtige psycholo-
gische Faktoren, die die Rolltreppe zum
spezifischen Haupttransportmittel des
Wﬂf{‘Y\VVGUS(’S machen:

Die Rolltreppe ist ein suggestives Férder-
mittel. Die Kaufer werden von der konti-
nuierlich rollenden Treppe férmlich an-
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gezogen und zum Besuch der ibrigen
Stockwerke animiert.

Die Rolltreppe ist ein individuelles For-
dermittel. Sie bringt dem Benitzer kaum
zum BewuBtsein, ein mechanisches Be-
forderungsmittel zu betreten. Er kann sich
auf die Treppe stellen wo und wann es
ihm gerade paBt, ohne jede Wartezeit,
ganz Ubergangslos aus dem Gehen her-
aus.

Die Rolltreppe wird deshalb etwas pro-
saisch als «Baggermaschine zur Kasse»
bezeichnet; nicht umsonst wurden in den
Vereinigten Staaten schon vor 25 Jahren
etwa 80 Prozent des gesamten Waren-
hausverkehrs mit Fahrtreppen bewaltigt.
Um das Massentransportmittel Fahr-
treppe auch bei knappen Platzverhaltnis-
sen einsetzen zu konnen, werden Roll-
treppen in moéglichst kompakter Bauweise
mit kurzer Einbaulange gebaut. Der Platz-
bedarf fiir eine Rolltreppe von 60 cm Stu-
fenbreite und 4,5 m Stockwerkhohe be-
tragt nur etwa 10 m? pro Stockwerk.
Wahrend man friher Rolltreppen in mo-
natelanger Arbeit im Warenhaus zusam-
menbaute, wird heute die Rolltreppe in
einem Stiick, als kompakte Einheit ge-
liefert.

Beim Bau von Rolltreppen ist eine gute
Beleuchtung des Anfanges und des En-
des des beweglichen Stufenbandes wich-
tig, damit der Benttzer am richtigen Ort
auf eine Stufe tritt und diese am richtigen
Ort wieder verlaBt. Falls keine Untersicht-
beleuchtung angebracht werden kann,
sollte wenigstens eine Kammplatten-
beleuchtung eingebaut sein.

Die bauliche Anordnung von Aufzigen
und Rolltreppen

Die Aufziige - als Schnellverbindung tber
mehrere Stockwerke - werden mit Vorteil
gruppiert, weil dies auch technisch eine
rationellere Ausnitzung ermdoglicht. Die
Aufzugsgruppe wird meistens vom Haupt-
eingang entfernt, exzentrisch angeordnet,
damit die nach oben strebenden Besucher
zuerst das ganze Erdgeschof3 sehen kon-

1

Die Fahrtreppe ist nicht mehr vom moder-
nen Warenhaus wegzudenken. Sie be-
fordert mihelos bis 10 000 Personen pro
Stunde und sorgt fiur eine intensive
Durchflutung des ganzen Hauses mit
Kaufern.

2

Blick auf eine GroBanlage von sechs
Fahrtreppen in einem Warenhaus. Die
Treppenkopfe wurden gegeneinander ver-
setzt angeordnet.

3

Die gebrauchlichste Anordnung von Roll-
treppen: kontinuierliches, zweireihiges
Spiralsystem fir Auf- und Ab-Verkehr.

4

Moderne Aufzugsanlage in einem Waren-
haus. Die Turfronten und Tiren sind mit
eloxiertem Peraluman verkleidet. Die Ti-
ren sind elektrisch betatigt und voll-
automatisch. Die Kabine paBt sich in
Form und Farbe der modernen Innen-
architektur an. Auch die Signalanlage
wird dekorativ in die Turfront eingebaut.

5

Der groBe Warenumschlag eines Waren-
hauses bedingt Aufziige von besonders
kraftiger Bauart. GroBe Anhalte-Genauig-
keit ist wichtig fiir den Verkehr mit Gabel-
staplern.

nen und damit der «Liftbahnhof» wenig
Platz beansprucht. Bei groBen Waren-
hausern mit sehr langen horizontalen
Wegen ist jedoch eine Anordnung des
«Liftbahnhofes» auch im Zentrum denk-
bar.

Die Rolltreppen - als Haupttransport-
mittel fur den Zwischenstockverkehr -
werden eher dezentralisiert angeordnet.
Um die Besuchermassen aus dem Erd-
geschoB in die oberen Stockwerke abzu-
lenken, missen die Rolltreppen auffallig
und einladend wirken. Bei kleinen Waren-
héausern ist allerdings auch eine Grup-
pierung von Aufzug und Rolltreppe an
einer Wand denkbar, um den kleinen Ver-
kaufsraum nicht zu durchschneiden.

Im Zusammenhang mit der Disposition
von Rolltreppen ist auch noch auf fol-
gende verkehrstechnische und psycho-
logische Bedingungen hinzuweisen:
Rolltreppen sind fur den Auf- und fir den
Ab-Verkehr vorzusehen. Einmal an die
Annehmlichkeit des «Treppenfahrens»
gewohnt, suchen die Kunden ganz selbst-
verstandlich auch Ab-Treppen. Es ware
verfehlt, vom ErdgeschoB zum Unterge-
schoB nur eine Ab-Treppe einzubauen.
Damitwerden die Kunden enttauscht, weil
sie nachher ihre gemachten Einkaufe auf
weniger bequeme Weise zum Erdgeschof3
bringen miissen.

Rolltreppen sollen mdéglichst breit sein.
Es werden heute allgemein die beiden
international bewahrten Stufenbreiten
von etwa 60 und 100 cm verwendet, die bei
einer Geschwindigkeit von 0,5 m/sec For-
derkapazitaten von 5000 resp. 8000 Per-
sonen pro Stunde entsprechen. Es wire
falsch, die Fahrtreppenbreite nur der
durchschnittlichen Frequenz entspre-
chend zu bestimmen. Ausschlaggebend
sind die Frequenzspitzen wéahrend der
StoBzeiten, denn gerade dann geht es
darum, Stauungen zu vermeiden und fir
einen reibungslosen FluB des Besucher-
stromes zu sorgen. Paketbeladene Kun-
den ziehen breitere Treppen vor, weil sie
bequemer sind. Es ist erwiesen, daf3 breite
Rolltreppen viel mehr bentzt werden, weil
sie nicht beengend wirken und einladen-
der sind. Vom architektonischen Stand-
punkt ist zu empfehlen, daB frei im Raum
stehende Fahrtreppen breit und nicht steil
gewahlt werden, weil sie sonst wie «Hiih-
nerleitern» wirken.

Der Steigungswinkel soll méglichst an-
genehm sein. Zuerst wurden Fahrtreppen
nur fir den Steigungswinkel 30° gebaut,
der in den Vereinigten Staaten und vielen
andern Landern als Norm gilt (American
Standard Safety Code). Erst in der Nach-
kriegszeit wurden in Deutschland Fahr-
treppen mit Steigungswinkel 35° gebaut,
da diese eine kirzere Einbaulange auf-
weisen und wegen kleinerem Material-
bedarf ein wenig billiger sind. Theoretisch
ist der Unterschied fiir den Benitzer nicht
sehr groB, solange die Forderhdhe klein
ist. Bei groBeren Forderhohen hingegen
macht sich der steilere Steigungswinkel
unangenehm bemerkbar, insbesondere
bei der Abwartsfahrt. Auch heute noch
werden daher wenn immer mdoglich 30°-
Treppen eingebaut, da diese bequemer
sind sowie einladender und groBziigiger
wirken. Auf keinen Fall sollten bei verti-
kalen Stockwerkdistanzen iiber 5 m die
steilen 35°-Treppen verwendet werden.
Die Anordnung mehrerer Rolltreppen
untereinander soll den Auf- und Ab-Ver-
kehr moglichst trennen. Die gebrauch-
lichsten Anordnungen sind das konti-
nuierliche zweireihige Spiralsystem, das
den Besuchern die Maoglichkeit bietet,
praktisch ohne Fahrtunterbrechung vom
untersten zum obersten Stockwerk oder
in umgekehrter Richtung zu fahren. Will
man dagegen erreichen, daB die Kunden
auf jedem einzelnen Stockwerk moglichst
lange verweilen, so wird eine unter-
brochene Anordnung gewahlt. Jeder Be-
nitzer muB dabei einige Schritteauf jedem
Stockwerk gehen, um zur nachsten Fahr-
treppe zu gelangen. Diese Anordnung
wiare insbesondere bei Fahrtreppen fir
Ab-Richtung denkbar. Das Versetzen der
Rolltreppenképfe gegeneinander verhitet
das Bilden von Stauungen am Fahrtrep-
penanfang oder -ende, da damit zu rech-
nen ist, daB auf jedem Stockwerk neue
Beniitzer sich dem in Bewegung befind-
lichen Kéauferstrom anschlieBen.
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