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Lochkarten

denken —und lenken
die neuen
Schulthess-Super

4 und 6

% sm-upe, )

® & G
6 Waschprogramme :

Erstmals individuell vollautomatisch waschen.
Karte auflegen, Deckel schliessen, sofort be-
ginnt der gewiinschte Waschprozess. — Schau-
waschen jeden Mittwoch oder nach tel.Verein-
barung. AufWunsch besuchtSie unsere fahrbare

Kochwésche stark beschmutzt — Waschkiliche unverbindlich bei Ihnen zuhause.

Kochwésche leicht beschmutzt
Buntwdsche stark beschmutzt

SANITAR-KUHN
Ziirich 5 am Sihlquai 75
Nylon / Feinwdsche Basel an der Missionsstr. 37 Tel. (061) 2237 70

Wolle / Strickware - bequemes Parkieren

Buntwasche leicht beschmutzt

=>=20Z00Mm

Rollboys, Kistenroller, Geschirr-Rollboys, Vorrats-Regale aus promati- !
sierten Lochschienen und verstellbaren Tragern. ‘

Ganzmetall-Economats System Ernst ‘

Kipper, Silos, Korpusse, Gewlrzschubladenstocke, fahrbare Siloanlagen,
fahrbare Gewdirzrollboys.

F.Ernst, Ing. AG. Ziirich 3

WeststraBe 50-52 Telefon 051 /336244

Tel. (051) 422255

| Natiirlich,
I mirhind hait

| immer
I schoén

warm!

ELCO-
Oelfeuerungen
sind jederzeit
startbereit und
heizen sauber und
sparsam !

Ruchti-Foto-Grafic

ELCO — 30000 Anlagen
im Betrieb, 30 Jahre Er-
fahrung, 100prozentiges
Schweizerfabrikat, einzig-
artiger Kundenservice!

Wir libergeben lhnen gerne
unverbindlich unser Prospekt-
material !

Looser & Co., Ziirich, MilitarstraBe 76

Tel.051/250751 Verkaufs- und Servicebiros im In- und Ausland
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«Egli»

Telefon 051 /971271

(134)

der beste
Schwellendichter

unsichthar zum Einnuten

aufgesetzt mit elox. Aluminiumsockel

Automatischer TirabschluB fiir schwellenlose Tiiren

Auch zum Einbau in Pendeltiiren, auto-
matische und Schiebetiiren sehr geeignet

Schiitzt gegen Schall und Zugluft

Rostsichere, solide Ausfiihrung und
sichere Funktion Einfachste Montage

Der Dichter ist regulierbar bis 25 mm MaB-
differenz vom Boden bis Unterkant Tiire

Fenstersteller «Egli»
Neuartige, elegante Form

Nur ein Modell fir links und rechts

Metallfensterbanke
Stab- und Gitterroste Teppichklopftische
Klosettpapierhalter «Egli»

Kellerfenster

Albert Egli, Metallbau
Schwerzenbach ZH

Fertighausern befassen. Die Prefabrika-
tion steckt in den Kinderschuhen und vor-
fabrizierte Villen und Pavillons werden
zum Teil aus Osterreich und Schweden
importiert. Die Preise der in Frankreich
selbst hergestellten Fertighduser errei-
chen im Ubrigen, da nicht eine groBe
Serienerzeugung moglich ist, jene der
von den Bauunternehmern direkt gebau-
ten Villen.

Es fehlt nicht an anderen Versuchen, die
Struktur der Unternehmen zu &ndern,
Arbeitsmethoden zu rationalisieren, dem
«planning» mehr Aufmerksamkeit zuzu-
wenden. Nur wenige groBere Betriebe
filhren entsprechende Veranderungen
durch. Fiir die Mehrzahl der Kleinunter-
nehmen ist eine Industrialisierung, die
mit der Anschaffung neuer Maschinen
verbunden ist, sinnlos. Zum Teil fehlen
die finanziellen Voraussetzungen dafiir,
zum Teil die Sicherheit, daB eine Amorti-
sierung in absehbarer Zeit mdglich sein
wird. Die wirtschaftlichen Verhaltnisse
sind in Frankreich zu ungewi8 und wenn
heute eine Deflationsperiode kommt,
dann kénnen all die kleinen Bauunterneh-
men die heute vielleicht fiir ein, ja selbst
zwei Jahre im voraus Arbeitsvorhaben
verfiigen, in kurzer Zeit ohne Beschafti-
gung sein. Aber es kam innerhalb des
Baugewerbes selbst zu Versuchen, auf
gemeinschaftlicher Basis eine Verbesse-
rung der Produktivitdit zu erreichen. In
etwa 20 franzésischen Departementen
fanden sich Maurer, Dachdecker, Zim-
mermeister und Plombierer zu Arbeits-
gemeinschaften zusammen, um Bauvor-
haben zu tibernehmen und in Gemein-
schaftsarbeitauszufiihren. Es handeltsich
vor allem um die Erstellung von billigen
Wohnhausbauten und kleineren Pavillons.
Im Departement des Jura ermdéglichte
eine Serienherstellung von zweihundert
Pavillons eine Reduktion der Herstellungs-
preise um 300000 fr. oder 15% pro
Wohnung. Im Departement der Marne
kam man durch diese Gemeinschafts-
arbeit einzelner Gewerbestédnde zu einer
KostenermaBigung von 20%. Diese Er-
méaBigungen werden einerseits durch den
GroBeinkauf von Baumaterialien mdglich,
anderseits verzichtet man auf den Archi-
tekten da es sich um laufende Plantypen
handelt, die hundertfach wiederholt wer-
den. Die «Centres artisanaux d'études
techniques» sind offenbar fir die franzo-
sischen Verhéltnisse der beste Weg, zu
einer Rationalisierung der Baumethoden
zu kommen. J. H. Paris

Neuer internationaler Flughafen
fiir New York

Neue 60-Millionen-Dollar-Konstruktion
soll der Entwicklung des Flugwesens
gerecht werden

Von unserem New Yorker Korrespondent

Eine Flughafen-Stadt ist im Begriff in
New York zu entstehen — und als Geriist
und Unterlage dafiir dient der bereits be-
stehende New York International Airport
von ldlewild, Queens. Der erste Schritt
ist die Entwicklung von ganz modernen
Flughafen-Anlagen fir den Passagier-
verkehr — fiir einen Betrag von 60 Millio-
nen Dollar.

Terminal City

Leitende Beamte der «Port of New York
Authority», an ihrer Spitze Bayard F.
Pope, der geschaftsfiihrende Vorsitzende
dieser Behorde, haben vor kurzem die
Neugestaltung dieser «Terminal City»
beschrieben. Mit Hilfe der neuen Bauten
und Einrichtungen soll es gelingen, 140
Flugzeuge zur selben Zeit zu bedienen.
Die Planung der neuen Flughafenstadt
weist ganz neuartige Ziige auf. Ein «Inter-
national Arrival Building» hat die Lange
von elf Stadtblocks. Zwei Gebaude fiir die
Fluggesellschaften schlieBen sich an.

Ein Hauptteil der neuen Gebaulichkeiten
soll im nachsten Jahr vollendet sein. Die
Ausgestaltung des ganzen Projektes soll
fiinf Jahre dauern. Es wird erwartet, da3
im Jahr 1960 nicht weniger als 16 500 An-
gestellte und Arbeiter an dem internatio-
nalen Flughafen beschéftigt sein werden,
mit einer jahrlichen Lohnliste von 82Millio-
nen Dollar. Fiir 1965 werden insgesamt
18500 Angestellte erwartet, mit einer

Lohnliste von 100 Millionen Dollar. Das
ware fast das Doppelte des heutigen
Standes mit 10162 Flughafen-Angestell-
ten und einer jahrlichen Lohnliste von
54 Millionen Dollar.

Als architektonischerund landschaftlicher
Berater wurde Wallace K. Harrison zuge-
zogen, der international bekannte Archi-
tekt. Er war maBgebend bei der Gestal-
tung von Rockefeller Center, dem Ge-
baude der United Nations und anderen
modernen Bauten beteiligt. Sein EinfluB
wird die AuBenarchitektur auch der klei-
neren Zweckbauten einem einheitlichen
Stilgedanken einordnen. Die Plane fir
die neuen Gebaude wurden von der welt-
bekannten Architektenfirma Skidmore,
Owings and Merrill ausgefiihrt, die u. a.
das neue, moderne Lever Haus an New
York's Park Avenue erbaut haben.

8,5 Millionen Fluggéaste

Die neue Flugstadt in Idlewild wird die
schonste, modernste und leistungsféahig-
ste Flugplatzanlage der Welt sein. Alles
ist darauf berechnet, dem stetig zuneh-
menden Umfang des internationalen und
Langstrecken-Flugverkehrs auf jeden Fall
gerecht zu werden. Der Flughafen in
Idlewild wurde 1943 er6ffnet. Im Jahr 1949
benutzten ihn 223 000 Fluggaste, 1954 be-
reits fast 3 Millionen. Fiir 1960 wird eine
Gesamtzahl von liber 7 Millionen Flug-
gasten erwartet, und fir 1965 eine Ziffer
von (iber 8510000 Fluggasten. Das ist
nahezu eine Verdreifachung der Ziffer
fur 1954. Und es soll dafiir gesorgt sein,
daB auch der verdreifachte Verkehr sich
reibungslos abspielen kann.

Die Flugpassagiere, die ihre Fahrt am
New Yorker Internationalen Flughafen
beginnen oder beenden, kdnnen direkt
zu dem individuellen Flugbahnhof (ter-
minal) ihrer eigenen Fluglinie gehen, und
direkt von dort zur Transportmdglichkei-
ten nach der Stadt. Dabei sollen sie mog-
lichst geringe Strecken zu FuB zuriick-
legen mussen. Flugpassagiere dieser
Gruppe machen 85% aller Flugpassagiere
aus.

New York als Mittelpunkt des Weltflug-
verkehrs

Der internationale Flugverkehr hat in den
letzten zehn Jahren einen geradezu enor-
men Aufschwung genommen. Besonde-
ren Antrieb gab ihm die Einfiihrung des
«tourist-service» im Jahr 1952 mit seinen
anziehenden verbilligten Fahrpreisen.
Die Médglichkeiten des Flughafens und
Flugverkehrs, die noch vor wenigen Jah-
ren als angemessen erschienen, sind
heute weit tiberholt.

In der kurzen Zeitspanne von sechs Jah-
ren wurde der Internationale Flughafen
von New York der Mittelpunkt der Flug-
strecken der Welt. Hervortretend ist
seine Bedeutung als groBter Flughafen
auf der wichtigen Nord-Atlantik-Route.
Er wird regelmaBig von 24 amerikanischen
und internationalen Fluglinien benitzt.
Im Vorjahr wurden dort auBer den Ulber
3 Millionen Flugpassagieren rund 90 Mil-
lionen Pfund Lastverkehr erledigt (fur
1960 erwartet man 175 Millionen Pfund)
und 30 Millionen Pfund Luftpost (fiir 1960
erwartet man 65 Millionen Pfund).

Gegenwartige Gebaude

Die jetzt in Idlewild bestehenden Ge-
baude sind Hangars Nummer 1 und 2, je-
der mit einer GréBe von 300 zu 170 FuB.
Von den Hangars 3, 4 und 5 ist jeder 300
zu 218 FuB groB. Das Federal Building
wurde um 5 Millionen Dollar erbaut. Das
«Temporary Terminal Building» (das im
neuen Plan durch ein endgiiltiges er-
setzt werden soll) kostete 3,2 Millionen
Dollar. Darin befinden sich die Warte-
raume fur Passagiere, Restaurants, Flug-
billett-Schalter, die Direktion, die Zoll-
abfertigungund andere Regierungsstellen.
Die zwei neuen Hangars 6 und 7 wur-
den 1953 und 1954 errichtet. Die Errich-
tung des Kontrollturms kostete 1 Million
Dollar. Er wird einen Teil des endgiiltigen
Terminalgebaudes bilden. Dazu kommen
verschiedene technische Bauten, und die
Anlagen fiir Benzin-, Ol- usw. -Zufuhr
mit einer Kapazitat von 4 Millionen
Gallons (1 Gallon ist etwas weniger als
4 Liter).

Unter Konstruktion sind die Hangars 8
und 9, jeder fir 5 Millionen Dollar, der
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