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Dr. Sigmund Widmer, Stadtrat

Ziirich morgen

Gedanken zur zukiinftigen Entwicklung
Ziirichs

Zurich demains
Reflexions sur le développement futur de
Zurich

The Zurich of tomorrow
Reflections on the future development of
Zurich

Beispiel einer méglichen Nebenstadt im Furttal.
Exemple d'une ville annexe dans le Furttal.
Example of a satellite town in the Furttal.

Autobahn / Autostrade / Super Highway
=== Eisenbahn / Chemin de fer / Railway

Gewasser | Lacs et cours d'eau / Lakes and
waterways

Griinflachen / Zone de verdure /| Green zones
Wald / Forét /| Wood

1. Wie entwickelt sich Ziirich heute?

Wer sich mit der baulichen Entwicklung Zii-
richs und seiner Nachbargemeinden beschaf-
tigt, wird mit Interesse einer fernen Zukunft
entgegensehen.

Versuchen wir, das Bild der zukiinftigen
réaumlichen Entwicklung, wie es sich heute
abzeichnet, ganz kurz zu skizzieren, so diirfte
ungeféhr folgende Prognose gestellt werden:
a) Das Stadt- und Geschéftszentrum, die
»City«, dehnt sich mehr und mehr aus, vor
allem entlang der wichtigsten AusfallstraBen.
b) Die Industrie nimmt die letzten noch be-
stehenden freien Areale in Besitz und wird
im (brigen wahllos in die AuBengemeinden
verlagert, je nachdem, wo zufillig groBere
Parzellen von erschlossenem und ebenem
Gelédnde zum Verkauf angeboten werden.

c) Die bestehenden Villenquartiere in un-
mittelbarer Nahe der City (innere Enge, See-
feld) werden neu {iberbaut; es bildet sich eine
zusammenhédngende Zone als Villenquartier
vom Ziirichberg ldngs des rechten Seeufers
und an den Abhangen des Pfannenstiels bis
gegen Stafa. Auf dem linken Seeufer wird der
Mischcharakter von Villen, Mehrfamilienh&u-
sern und Industrie bei gesteigerter Intensitat
der Bebauung erhalten bleiben.

d) Billiger Wohnraum geht an verschiedenen
Orten in der Stadt verloren (Citybildung, Ver-
kehrsbedirfnisse). Der Ersatz kann fiir einen
beschrénkten Zeitraum an der Peripherie der
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Stadt geboten werden. Auf ldngere Sicht je-
doch werden die billigen Wohnungen auBer-
halb der Stadt entstehen miissen. Entlang der
vorhandenen Verkehrslinien flieBen die neuen
Wohnquartiere in das Limmattal, vor allem
aber ins Glattal hinaus. Nicht selten werden
groBere Siedlungen auch abseits der be-
stehenden Verkehrsmittel entstehen. Hier
werden die Bevdlkerungsschichten mit be-
sonders niederem Einkommen ihre Heimat
finden; die betreffenden Gemeinden erleiden
durch diese Verbindung von maximaler Be-
anspruchung der o6ffentlichen Dienste mit
minimaler Steuerkraft bittere Priifungen.

Es braucht wohl kaum ndher ausgefiihrt zu
werden, mit welchen Nachteilen eine solche,
durch den Zufall beherrschte Entwicklung in
der Region Ziirich behaftet ist. Es entsteht auf
solche Weise eine unférmige Stadt, die poly-
penhaftin den Kanton hinausgreift, eine Stadlt,
die durch denkbar schlechte Verkehrsverbin-
dungen, hohe ErschlieBungskosten, mangel-
hafte Koordination der 6ffentlichen Dienste
usw. gekennzeichnet ist. Nur der Vollstdndig-
keit halber sei daran erinnert, daB bei einer
solchen »Planung« auch die letzten Griin-
und Erholungsflichen binnen kurzem ver-
schwinden wiirden.

Alle Fachleute sind sich deshalb dariiber
einig, daB es notwendig sei, durch eine ver-
niinftige, neuzeitliche Planung einer solchen
Fehlentwicklung entgegenzutreten.




Diese graphische Darstellung belegt die Tatsache, daB
sich die Bevolkerungszunahme in der Stadt Ziirich ver-
langsamt, wahrend sie sich in den umliegenden Gemein-
den stark beschleunigt.

A Die Entwicklung des Wohnungsbaues von 1948 bis 1957
in den Gemeinden der Region Ziirich / Evolution de la
construction de logements de 1948—57 dans les com-
munes des environs de Zurich / Housing development
from 1948 to 1957 in the Zurich area

B Zunahme der Wohnungen in der Stadt Ziirich und der
Region / Accroissement du nombre de logements dans
la ville de Zurich et aux environs / Increase in housing
in Zurich and environs

C Totalbestand der Wohnungen in der Stadt Ziirich und
der Region / Etat total des logements dans la ville de
Zurich et aux environs / Total housing in Zurich and
environs

Bevor wir an die Lésungsmaoglichkeiten her-
antreten, ist es — namentlich auch mit Riick-
sicht auf den auslédndischen Leser — an-
gebracht, eine kurze, moglichst objektive
Lagebeurteilung zu versuchen.

2. Eine Beurteilung Ziirichs
a) Normale Faktoren

Die Stadt Zurich hat GroBe und Wachstums-
formmit Dutzenden vonanderen européischen
Stadten gemein.

Als bescheidene rémische Griindung erlebte
Zirich im Hochmittelalter als Kaiserpfalz
einen Aufschwung zur Kleinstadt mit regio-
naler Bedeutung. Seit dem 14. Jahrhundert
verlangsamte sich die Entwicklung betrédcht-
lich: wahrend beinahe eines halben Jahr-
tausends hat sich die Bevdlkerungszahl
lediglich verdoppelt; sie betrug zu Beginn des
19. Jahrhunderts nur 10000 Seelen.

Mit der Industrialisierung und Technik begann
jedoch ein wesentlich rascheres Wachstum.
Ahnlich wie zahlreiche andere Stadte Europas
sprengte auch Zirich im Laufe des 19. Jahr-
hunderts seine mittelalterlichen Stadtmauern
und legte immer wieder neue Quartiere um
den alten Stadtkern.

Wie alle andern gesunden und wachsenden
Stédte gelangte auch Ziirich in ziemlich regel-
maBigen Zeitabstdnden zur Situation, daB
innerhalb der bestehenden Gemeindegrenzen
kein Land zur Ansiedlung mehr zur Verfligung
stand. Durch Eingemeindungen wurde dann
jeweils wieder die notwendige Korrektur voll-
zogen.

Mit seinen 430000 Einwohnern ist Ziirich heute
eine Stadt mittlerer GroBe, selbst unter Ein-
bezug der Region ist Ziirich noch weit von
der Millionengrenze entfernt. Auch das Tempo
der Bevolkerungszunahme von zur Zeit etwa
5000 Einwohnern pro Jahr muB als geméchlich
und normal bezeichnet werden.

Vollig normal ist auch die Tatsache, daB
Ziirich (gleichbleibende Wirtschaftslage vor-
ausgesetzt) im Laufe der ndchsten zwei Jahr-
zehnte wieder einmal seine Landreserven
erschopft hat. Offen bleibt lediglich die Frage,
ob bei der ErschlieBung neuer Siedlungs-
gebiete nach dem bisherigen Rezept der Ein-
gemeindungen oder nach neuzeitlichen Ge-
sichtspunkten der Stadteplanung vorgegan-
gen werden soll.

b) Ungewdhnliche Faktoren

Unter den Faktoren, die als positive Ab-
weichung von den {blichen européischen
Stadtformen gewertet werden dirfen, sei
Zirichs wirtschaftliche Starke erwédhnt. Ziirich
als Einkaufszentrum, als Sitz groBer inter-
nationaler Handelsfirmenund Versicherungen,
besitzt eine finanzielle Stéarke, die groBer ist,
als es die relativ geringe Bevdlkerungszahl
vermuten |aBt.

Positiv vermerkt sei auch, daB Ziirich eigent-
liche Industriebezirke mit den rauchenden
Schloten der Schwerindustrie kaum kennt.

Zusammen mit dem landschaftlich reizvollen
See und den ausgedehnten Wéldern ergibt
sich deshalb ein stadtebaulich sehr positives
Gesamtbild, das um so mehr zur Geltung
kommt, da der Stadt Zirich jede Kriegsein-
wirkung seit tiber anderthalb Jahrhunderten
erspart geblieben ist.

Dennoch fehlt es selbstverstdndlich auch
nicht an negativen Faktoren, die sich der
baulichen Entwicklung hemmend entgegen-
stellen. Namentlich der Auslander muB sich
immer wieder die Kleinheit der schweizeri-
schen Verhéltnisse vergegenwértigen. Die
ganze Schweiz zahlt zur Zeit mit ihren 5 Mil-
lionen Einwohnern nur etwas mehr als die
Halfte der Einwohnerzahl der Stadt London.
Unser Land lehnt auBerdem die Vorstellung
von einer vorherrschenden Hauptstadt (wie
Paris fiir Frankreich, Kopenhagen fiir Déne-
mark usw.) wie lberhaupt das Ubergewicht
einer einzelnen Stadt als wesensfremd ab.
Unser Bestreben zielt deshalb viel mehr auf
eine Aufgliederung Ziirichs als auf eine Ver-
groBerung der bestehenden Agglomeration.

Ein weiteres Kennzeichen der siedlungspoli-
tischen Situation besteht in der extremen
Streubauweise, welche die ganze Umgebung
Ziirichs kennzeichnet. Im schérfsten Gegen-
satz zu vielen Stédten Europas (z. B. Wien)
bricht die Besiedlung nicht am Stadtrand ab,
sondern sie flieBt in ungeordneter Weise in
die umgebende Landschaft hinaus und wird
von zahlreichen, dicht beieinanderliegenden,
kleinen Ortschaften wieder aufgenommen.
Es gibt deshalb in der ndaheren Umgebung
Zirichs nur noch sehr wenige Gebiete, wo
eine wirklich freie Stadteplanung maoglich
ist. Diese Streubauweise fiihrt auch dazu,
dalB die Bodenpreise selbst an der Peripherie
eine Hohe erreicht haben, die meines Wissens
nur noch in Rom wesentlich {iberschritten
wird.

Die geschilderte Baulandverschleuderung im
Umkreis der Stadt und die hohen Landpreise
fallen um so mehr ins Gewicht, da die Stadt
auBlerhalb des heutigen Stadtgebietes nur
verschwindend kleine Landreserven besitzt;
infolgedessen ist die Erstellung von Satelliten,
wie es in Stockholm auf stadteigenem Boden
geschieht, nicht moéglich.

SchlieBlich sei noch auf die spezifisch schwei-
zerische politische Struktur hingewiesen. Die
Selbstandigkeit der einzelnen Gemeinden und
Kantone stellt einen wertvollen Bestandteil
des eidgendssischen Staatswesens dar. Auf
dem Gebiete der Regionalplanung wirkt sich
diese Tatsache allerdings nicht nur positiv,
sondern auch hemmend aus, indem die Kan-
tons- und Gemeindegrenzen beinahe uniber-
windliche Hindernisse fiir jede groBzligige
Gesamtplanung bilden. Diese Tatsache wird
verscharft durch den Umstand, daB wir immer
noch jeglicher Rechtsgrundlagen fiir die Re-
gionalplanung entbehren und Projekte nach
dem Vorbild der englischen New Towns nur
im Rahmen schoner Utopien méglich sind.
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c) Zusammenfassung

Versuchen wir, diese kurze »Lagebeurteilung«
zusammenzufassen, so konnenwir feststellen:
Ziirich ist eine Stadt mittlerer GroBe, die in
kurzer Zeit vor der Notwendigkeit stehen wird,
sich neue Siedlungsgebiete zu verschaffen.
Die politische Struktur des Landes wie auch
die allgemeinen Erkenntnisse der Stadte-
planung verlangen, daB diese neuen Sied-
lungsgebiete nicht durch zuféllige Angliede-
rung am heutigen Stadtrand mit anschlieBen-
der Eingemeindung entstehen. Im weiteren
muB mit allen Mitteln danach getrachtet wer-
den, die in jeder Hinsicht nachteilige Streu-
bauweise zu liberwinden und an deren Stelle
konzentrierte GroBsiedlungen mit eigenen
Einkaufszentren und leistungsfahigen Ver-
kehrsverbindungen zur City zu schaffen.

3. Formen des Wachstums

Die nachste Frage, die sich auf Grund der bis-
herigen Folgerungen stellt, ist die Frage nach
den Formen, in welchen diese konzentrierten
Neusiedlungen entstehen sollen. Es istin die-
sem Zusammenhang nattrlich nicht moglich,
auf die grundsétzlichen Fragen des Stadtebaus
im Detail einzutreten. Ich méchte mich deshalb
auf die Betrachtung der drei wichtigsten und
unter den schweizerischen Fachleuten meist-
diskutierten Siedlungsformen beschranken,
namlich auf die Begriffe »Neue Stadt«, »Re-
gionalzentrum« und »Satellitenstadt«.

a) Neue Stadt

Diese Vorstellung der Stédteplanung wurdein
derSchweiz vorallemdurch die Schriftvon Max
Frisch und seinen Mitarbeitern in weite Kreise
getragen, und wir schulden Max Frisch Dank
dafiir, daB er diese anregende Schrift verfa3t
hat. Gepragt ist dieser Stadttypus namentlich
durch die englischen New Towns, die als An-
sporn immer noch stark auf uns wirken.

Im Umkreis der Stadt Ziirich dirfte es nun
allerdings kaum mdoglich sein, eine Stadt zu
griinden, die dem wirtschaftlichen und kultu-
rellen Sog Zirichs zu widerstehen vermoéchte
und die ein selbsténdiges Eigenleben zu fiih-
ren imstande ware.

Bei aller grundsétzlichen Sympathie fiir diese
Idee missen wir die Vorstellung der selb-
standigen neuen Stadt als Erweiterungsform
fiir Zirich doch von unseren Betrachtungen
ausschlieBen.

b) Das Regionalzentrum

Wesentlich ndher und realer erscheint der
Vorschlag, einige bereits bestehende groBe
Dorfer in der Umgebung Zirichs zu fordern
und zu eigentlichen kleinen Zentren von bei-
spielsweise 30000 oder 50000 Einwohnern aus-
zubauen. Man denkt dabei an ein Regional-
zentrum im Zircher Oberland mit Mittelpunkt
in Wetzikon, oder im Knonauer Amt mit Mittel-
punkt in Affoltern am Albis usw. Diese Kon-
zeption hat ohne Zweifel Vorteile. Sie ent-
sprichtdem Wunsch, das Wachstum der Stadt
Ziirich zugunsten anderer Stédte zu beendi-
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gen; man kann sich ferner auf bestehende Ver-
kehrsstréange stiitzen, wie tberhaupt die Ver-
anderungen minimalen Umfanges bleiben.
Dies darf nun aber nicht {iber die schwer-
wiegenden Nachteile der Konzeption hinweg-
tduschen. Solche Regionalzentren bieten alle
ungefédhr das gleiche Bild: um einen landlichen
oder kleinstédtischen Dorfkern gruppiert sich
etwas Industrie, und an der Peripherie schlie-
Ben sich weit verstreut die neuen Wohn-
quartiere an. Die Entwicklung wiirde zwangs-
laufig dazu fiihren, da man an oder um diese
bestehende Siedlung weitere Industrie- und
Wohnquartiere gruppieren wiirde. Der alte
Dorfkern (meistens noch durch die fir jede
Entwicklung viel zu kleine Bahnhofanlage
verunstaltet) aber wiirde als arges Verkehrs-
hindernis unverénderlich in der Mitte thronen.
Die Bodenpreise haben sich in diesen Regio-
nalzentren schon ldngst vom landwirtschaft-
lichen Niveau entfernt; verkehrstechnisch ist
eine Sanierung meist sehr schwer. Mit ande-
ren Worten: man wird auf diese Weise ganz
einfach die gleichen Schwierigkeiten auf-
hdufen, die man im Laufe der Entwicklung in
der Stadt Ziirich bereits zur Geniige kennen-
gelernt hat. Als klassisches Beispiel fiir ein
solches schon weit entwickeltes Regional-
zentrum darf die Agglomeration Baden-Wet-
tingen-Neuenhof gelten, wo man heute unter
Aufwendung enormer Kosten daran geht,
bessere Verkehrsverhéltnisse zu schaffen.
Dazu kommt, daB diese kiinstlich geforderten
Zentren kein eigenes kulturelles und geistiges
Leben zu fiihren vermdgen. Wer einen guten
Film, eine gute Theaterauffiihrung sehen will,
der fahrt am Abend nach Ziirich. Das Regio-
nalzentrum bleibt »Provinz«.

Bei allem Verstédndnis fiir die Idee der Regio-
nalzentren muBl deshalb gesagt werden: auf
kurzen Zeitraum mag damit eine notdirftige
Losung erzielt werden — auf weite Sicht
gesehen, eroffnen sie ganz unglinstige Per-
spektiven; sie sind deshalb abzulehnen.

Es gibt im Kanton Zirich nur ein echtes und
lebensvolles Regionalzentrum, namlich Win-
terthur. Seine Foérderung soll unterstiitzt wer-
den. Winterthur verfligt Uber eine eigene
Tradition, lber ein eigenes, sogar sehr be-
deutendes kulturelles Leben. Es besitzt eine
eigene wohlausgewogene Sozialstruktur.Win-
terthur hat seine Verkehrs- und Wohnbau-
probleme weitgehend geldst, es verfligt auch
iber beachtliche Landreserven fiir eine zu-
kiinftige Entwicklung — kurz, es wdére zu
bedauern, wenn die Bedeutung dieser sym-
pathischen und leistungsféhigen Stadt durch
die kiinstliche Aufwertung anderer Regional-
zentren geschmalert wiirde.

c) Die Nebenstadt

Der Hauptmangel des kiinstlichen Regional-
zentrums liegt in der Tatsache begriindet, daB
es zu stark an bestehende Siedlungen mit all
ihren stadtebaulichen Mangeln gebunden ist.
Wenn wir wirklich vorbildliche Wohn- und
Arbeitsstédtten schaffen wollen, so miissen
wir den Mut haben, ganz neu, ohne Anleh-
nung an bestehende Siedlungen, zu beginnen,
Das fiihrte die Planer schon vor Jahren zur
Form der Satellitenstadt. Da der Ausdruck
Satellit bei uns zur Zeit einen etwas unan-
genehmen Beigeschmack hat, gebrauche ich
den Ausdruck Nebenstadt.

Die Nebenstadt versucht die Vorteile der
»Neuen Stadt« zu realisieren, ohne das frag-
wiirdige Ziel einer vollen Selbstandigkeit
anzustreben. In klimatisch giinstiger Lage, in
Gegenden mit niedern Bodenpreisen wird eine
Stadt geplant, die auf keinerlei bestehende Be-
bauungRiicksicht nehmen muB.Wennmaglich
sollenWalder oder Naturschutzgebiete das Zu-
sammenwachsen mit andern Siedlungen ver-
hindern. Eigenes Industriegebiet bietet zum

372

mindesten einem Teil der Bewohner Arbeit in
unmittelbarer Ndhe des Wohnortes. Mit Ziirich
steht die Nebenstadt in direkter Bahn- und
StraBenverbindung, so daB eine enge Bezie-
hung zwischen Nebenstadt und Hauptstadt ge-
wéhrleistetist.AlsVorbild sindvorallemL&sun-
gen wie Villingby bei Stockholm zu denken.

Infolge der sehr starken Besiedlung unseres
Kantons (520 Einwohner je km?) ist die Zahl
der Moglichkeiten fiir solche Nebenstéddte
bereits sehr beschrankt. Zu nennen wéren vor
allem einzelne Gegenden des Furttales und
des Knonauer Amtes.

Es ist unbestritten, daB die Bildung einer
solchen Nebenstadt fiir die betreffende Ge-
meinde zum mindesten zu Beginn eine starke
finanzielle und auch verwaltungstechnische
Belastung bedeutet. Infolgedessen scheint es
mir angemessen, daB3 die Stadt Zirich ihre
Verkehrsmittel bis in die Nebenstadt hinaus-
fihrt und soweit nétig auch einzelne 6ffent-
liche Dienste, beispielsweise den Schulhaus-
bau, ibernimmt.

4. Neuorientierung im schweizerischen
Siedlungswesen

Alle bisher aufgefiihrten Moglichkeiten einer
Auflockerung der Stadt Ziirich bringen einen
gemeinsamen Nachteil mit sich. Sie tragen
mit dazu bei, den heute schon sehr beschrénk-
ten fruchtbaren Boden im Mittelland weiter
zu beschneiden. Es ist deshalb ernstlich zu
erwédgen, ob es richtig ist, daB wir den weni-
gen noch verfligharen Boden restlos fiir In-
dustrie- und Wohnungsbau aufbrauchen.
Wenn man ferner bedenkt, daB in den Alpen
und Voralpen unbesiedelte und auch land-
wirtschaftlich kaum genutzte R&ume vorhan-
den sind, so dréngt sich die entscheidende
Frage auf, ob es nicht moglich wére, unsere
kommenden Wohnsiedlungen aus dem Mittel-
land in die Alpen oder wenigstens in die
Voralpen zu verlegen.

Wer an den Wintersonntagen zusieht, wie
sich Tausende von Stadtern in die tiberfillten
Zige drangen, um wenigstens fiir ein paar
Stunden dem nebligen und grauen Mittelland
zu entfliehen, wenn man ferner bedenkt, mit
welcher Selbstversténdlichkeit wir auch im
Sommer in den Bergen Erholung suchen,

Diese Luftaufnahme von Baden zeigt sehr eindriicklich,
welche verkehrstechnischen Probleme in den wachsenden
Regionalzentren auftreten.

Cette vue aérienne de Baden montre trés bien quels sont
les problémes que la circulation pose dans les centres
régionaux.

This air view from Baden shows very clearly the kind of
traffic problems that arise in rapidly growing regional
centres.

wenn man sich daran erinnert, daB wir krdnk-
liche Kinder wenn immer maglich in ein Heim
oder Institut in die Voralpen schicken, wenn
man sich diesen offensichtlichen Hunger
unserer Stadtbewohner nach diesem bessern
Klima vergegenwartigt, dann dréngt sich doch
der Entschlu3 auf, unsere zukiinftigen Wohn-
gebiete in alpine Landesteile zu verlegen.

Neben den klimatischen Vorteilen verspricht
die Alpen- oder Voralpensiedlung auch noch
weitereVorziige. DerBodenpreisist soniedrig,
daB sich jenes beinah preisgegebene Ideal des
Einfamilienhausesauchfiirden »kleinen Mann«
auf einmal wieder verwirklichen 14Bt. Ferner:
durch die ErschlieBung kaum besiedelter Ge-
genden erhalt man die Moglichkeit einer freien
Stadteplanung. Hier wére es méglich, alle Vor-
teile und Erkenntnisse des modernen Stadte-
baues zur Anwendung zu bringen.

Um aus verschiedenen Méglichkeiten ein Bei-
spiel herauszugreifen, sei auf das Hochplateau
des Zuger Berges hingewiesen. Hier stehteine
Flache von vier Quadratkilometern zur Ver-
fligung. Gegen Norden und Osten durch
Walder weitgehend geschitzt, 6ffnet sich
nach Stidwesten eine herrliche Aussicht. Ein
hiigeliges, landwirtschaftlich kaum geniitztes
Geléndein einer mittleren Hohe von1000m tiber
dem Meer ladet zur Stédteplanung geradezu
ein. Selbstversténdlich wiirde die bestehende
Zugerberg-Bahn nicht geniligen; es miiBte
das neue Siedlungsgebiet durch eine Normal-
spurbahn erschlossen werden. Auch bei aus-
gesprochen weitrdumiger Bebauung wére es
moglich, hier Wohnungen, Einkaufszentren
und 6ffentliche Dienste fiir ungefahr 20000 bis
30000 Einwohner einzurichten.

Eine solche Voralpenstadt wiirde wohl {iber
die fiir die Einwohnerschaft notigen Klein-
gewerbe, aber nicht tiber ein eigenes Indu-
striegebiet verfiigen. Die Meinung wére also,
daBB ein Teil der Bewohner werktags nach
Ziirich fahrt und dort der Arbeit nachgeht. Die
Distanzen (zirka 35 km Bahnfahrt) sind so, daf
dies bei leistungsféhigen Direktverbindungen
ohne weiteres mdoglich ist. Natiirlich ist die
durchgehende Arbeitszeit Voraussetzung.
Wesentliche Bedingung fiir eine Verwirk-
lichung solcher Alpenstéadte ist die Zusam-
menarbeit der Behorden liber die Gemeinde-
und Kantonsgrenzen hinaus. Vorldufig bin
ich optimistisch genug, um an eine solche
Zusammenarbeit zu glauben.

Zum AbschluB noch folgendes: Natiirlich
wird eine so tiefgreifende Neuorientierung
im Wohnungsbau nicht von heute auf morgen
in Angriff genommen. Deshalb bin ich der
Auffassung, daB vorerst Versuche mit ein
oder zwei Nebenstédten in der Region Ziirich
gemacht werden sollen. Hier kdnnen Erfah-
rungen gesammelt werden. In einem weiteren
und groBeren Schritt muBB dann aber an die
Lésung der Alpenstadt herangegangen wer-
den. Nur eine groBziigige und mutige Neu-
orientierung kann uns vor einer verhéngnis-
vollen Entwicklung bewahren.
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