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MODERNE KUCHE - BLOCKKOMBINATION

Jedes Ding, jeder Apparat be-
findet sich an seinem Platz. Der
elektrische Kochherd, der Kiihl-
schrank, der Boiler, der Spil-
tisch mit Tropfteil, die Rist-
nische, die Schranke mit Tablar
und der Schubladenstock. Die
Chromstahlabdeckung und die
aparte Emailfarbe des Unterbaus
tragen wesentlich zum auBerst
einfachen Unterhalt der Kombi-
nationen bei.

Gropius die Aufgabe der kommenden Ar-
chitekten- und Kiinstlergeneration darin,
die Teile und Einzelentwiirfe zu einer
neuen kulturellen Einheit und Ganzheit zu
verschmelzen. Die asthetische Gestaltung
bedeutet nach seiner Auffassung nur
einen Teilaspekt, eine Teilldsung. Die
Schénheit aber soll ein Wesensbestand-
teil des Gesamtlebens sein und laBt sich
nicht isolieren. «Wir betriigen uns ja,
wenn wir glauben, daB sie als Vorrecht
einiger weniger in der Form billiger Ver-
bramung einer sonst reizlosen Welt am
Leben erhalten werden kann. Vielmehr
miissen wir dem Leben selbst Chance und
Anreiz geben, sich in Schonheit zu mani-
festieren, indem wir ihm einen organi-
schen Rahmen schaffen. Sonst entzieht
sich uns die Schénheit, oder sie bleibt wie
heute nur eine seltene Begegnung, die
keineswegs als Ausdruck des Allgemein-
zustandes gelten kann,sondern im Gegen-
satz dazu steht.»
Immer wieder zeigte sich im Verlaufe des
fesselnden Vortrags, daB Gropius nicht
nur ein groBer Architekt und Initiator des
neuen Bauens ist, sondern auch ein Ethi-
ker, Erzieher und Sozialreformer, dessen
Gedanken in der bedeutenden Tradition
eines Ruskin und Morris wurzeln, die er
im Einklang mit der Welt der Technik fort-
fiihrt, gefiltert durch eine lange Erfahrung
und tiefe Einsicht in die groBen Zusam-
menhange. Sein Bauen ist ganz auf die
Bediirfnisse des Menschen, seine Freiheit
und Individualitat ausgerichtet. Davon
zeugt als jlingstes Beispiel sein meister-
haft rhythmisiertes Wohnhochhaus im
neuen Hansaviertel von Berlin. Der ver-
meintlich so niichterne Architekt und Pla-
ner erwies sich wieder einmal — wie auch
bei der Eréffnung der Hochschule fiir Ge-
staltung in Ulm 1955 - als ein Vertreter des
betont Humanen und Musischen, der
Apollo dieihmgebiihrende entscheidende
Stimme in der Demokratie zu geben ver-
sucht.

Hanns Theodor Flemming

 Hinweise

Neugeburt von Chicago

Umwandlung der «amerikanischsten» der
amerikanischen Stadte

Von unserem New Yorker Korrespon-
denten

Fast jede groBere Stadt der Vereinigten
Staaten steht heute mitten in einer Ent-
wicklung, die man hier als «urban ren-
ewal» bezeichnet. Chicago macht dabei
gewiBB keine Ausnahme.

Seit Jahrzehnten ist davon die Rede,
Chicago umzubauen und neu zu bauen,
aber erst die letzten Jahre haben diese
Plane der Verwirklichung naher geriickt.
In allen amerikanischen Stadten gibt es
«slums», aber aus irgend einem Grund
galten die Slums von Chicago als beson-
ders erneuerungsbediirftig. Chicago mit
seinen 3,75 Millionen Einwohnern ist die
zweitgréBte der amerikanischen Stadte.
Es nennt sich gern die «amerikanischste»
der amerikanischen Stadte. Das trifft
vielleicht nicht so sehr auf seine Be-
vdlkerung zu: 15% davon sind im Aus-
land geboren, und das ist nicht ibermaBig

viel weniger als in Neu York, wo 23% aus-
landgeboren sind. Aber geographisch
mag das Wort richtig sein, denn Chicago
liegt wirklich im Herzen von Amerika,
nicht am Rande wie New York, Boston,
Los Angeles und San Francisco.

In Chicago wurden in den dreiBiger Jah-
ren kaum irgendwelche nennenswerte
Gebaude errichtet. Wahrend des zweiten
Weltkrieges wurden viel Industriebauten
errichtet, aber von groBen offentlichen
Geb&uden war nichts Neues zu sehen.
Jahrelang verhinderten innere Streitig-
keiten der Politiker die Durchfiihrung vor-
handener Konstruktionsprogramme.

Bemerkenswerte neue Konstruktionen in
Chicago

In den letzten Jahren hat sich das alles
gedndert, Chicago ist im Umbau begriffen
und die Kithnheit seiner Konstruktionen
gibt der von New York und anderen ameri-
kanischen Stéadten nichts nach.
Zunéachst ist hier der imponierende Neu-
bau der Prudential Insurance Company
of America zu nennen, ein Hochbau von
41 Stockwerken, der héchste Wolken-
kratzer, der in den letzten 15 Jahren in den
USA uberhaupt errichtet wurde. Das
Prudential Gebaude bildet einen inte-
grierenden Bestandteil der beriihmten
Michigan Avenue «skyline». Die Kon-
struktion dieses architektonisch unge-
mein wirkungsvollen Baues kostete 40
Millionen Dollar, und 31 000 Tonnen Stahl
wurden dabei verwendet.

Uber zwanzig Jahre lang sah das Ge-
schéftsviertel von Chicago keinen gréBe-
ren Neubau. Das ist jetzt ausgeglichen,
denn auBer dem Prudential-Gebéaude wur-
den in den letzten Jahren vier groBe
Biiro-Wolkenkratzer errichtet.

Mit der Vollendung von O’Hare Field hat
Chicago den zweitgréBten Flughafen der
Vereinigten Staaten (nach New Yorks
Idlewild). Der neue Flughafen ist zehnmal
so groB wie der uberbiirdete Midway
Airport, in dem rund acht Millionen Flug-

gaste-Befdérderungen im Jahr vor sich
gingen. Chicago ist gerade wegen seiner
zentralen Lage der groBe Umsteigeplatz
fiir wichtige nationale und internationale
Fluglinien.

Illinois Institute of Technology, eine fiih-
rende technische Hochschule der Ver-
einigten Staaten, hat etwa die Halfte des
ehrgeizigen Planes durchgefiihrt, aus
einer zerriitteten Slumgegend ein schones
Universitatsgebdude (Campus) von 110
Acres aufzubauen. 45 Millionen Dollar
sind fiur diesen Plan vorgesehen, der
einem ganzen Stadtviertel Licht und Luft
gibt.

In der Hyde Park-Kenwood Gegend von
Chicago wird die Beseitigung der Slums
in groBem MaBstab durchgefiihrt, zu-
nachst auf einem Gebiet von 48 Acres.
Die Universitat von Chicago arbeitet hier
zusammen mit einer privaten Gruppe, der
South East Chicago Commission, und her-
vorragende Resultate sind bereits erzielt.
Das Parkproblem fiir Autos, das allen
amerikanischen Stadten Kopfzerbrechen
macht und dessen Lésung uberall in ver-
schiedener Weise angegangen wird,
wird im Geschéftsviertel von Chicago
mit Untergrund- und Hochbau-Garagen
zu lésen versucht. Allein im Geschéfts-
viertel wurde in den letzten Jahren neuer
Parkraum fir mehr als 10 000 Wagen ge-
wonnen.

Vom «Loop», dem Geschaftsherzen
Chicagos, wird eine sieben Meilen lange
AutostraBBe nach den westlichen Vororten
gebaut. Es ist das der CongreB Street
Expressway, dessen Konstruktion 100
Millionen Dollar erfordert. Fiinf weitere
Expressways durch und rund um die
Stadt sind im Entstehen begriffen.

Ein groBes Projekt ist der 305 Acres
groBe Medical Center District. Sechs
neue Krankenhé&user, sieben medizinische
Lehrgebadude und zwei groBe Apartment-
hauser sind dort bereits entstanden (zu-
sammen fiir 45 Millionen Dollar), und der
Ausbau und Aufbau des riesigen Kom-
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plexes ist in raschem Fortschreiten be-
griffen.

Der Vollendung néhert sich auch ein an-
deres medizinisches Projekt, die Aus-
dehnung des Michael Reese Hospital Be-
zirks. Es ist das ein Unternehmen fiir 37
Millionen Dollar und erstreckt sich tiber
80 Acres.

Der Bau von Wohnhéausern geht auf hé-
herem Niveau vor sich als jemals seit der
«Griinderzeit» der zwanziger Jahre. In
den letzten fiinf Jahren sind mehr als
65000 Hauseinheiten auf o6ffentlichem
und privatem Gebiet erstanden.

Entwicklung des «Loop»

Dieses Zentrum des Chicagoer Ge-
schaftslebens steht vor den gleichen
Schwierigkeiten, die alle Geschaftsviertel
der groBen amerikanischen Stadte kon-
frontiert. Erstens geht die allgemeine
Tendenz dahin, daB immer mehr Stadter
in die Vororte ziehen, «suburbia» ent-
wickelt sich im GroBen. Und zweitens
muB ein Ausweg lber die Verkehrsiiber-
fillung im Loop gefunden werden. Die
beiden Punkte zusammen bedeuten eine
fihlbare Bedrohung des Umsatzes in der
Hauptgeschaftsgegend.

Ein Ausweg ist darin gefunden, daB mit
einem Betrag von 100 Millionen Dollar
Parkgelegenheiten fiir Autos geschaffen
werden. Der vierte Teil dieses Betrages
ist bereits fir finf Garagenhochhé&user
und einer Untergrundgarage ausgegeben
worden. Weiterhin werden Parkméglich-
keiten in Form von Hochhé&usern, Park-
platzen, Parkmdglichkeiten in  Wohn-
gegenden geschaffen. Geplant ist ein
System von Tunnels unter dem Loop, das
nur fir &ffentliche Autobusse bestimmt
ist; Privatwagen und Taxis bleiben auf den
StraBen.

Vorschau auf Projekte fiir die 1960er Jahre

Eine groBe Anzahl Projekte fiir die Ent-
wicklung Chicagos sind noch im Ent-
wurfsstadium, sie dirften erst in den
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1960er Jahren zur Durchfiihrung gelangen.
Hieher gehort vor allem das «Fort Dear-
born Project». Es ist das ein weitgreifen-
der Plan, wobei ein groBer Stadtteil im
Norden abgebaut wird. An seiner Stelle
sollen ein stadtisches Zentrum und mo-
derne Wohnhéuser entstehen. Fiir das
ganze Unternehmen sind rund 400 Millio-
nen Dollar vorgesehen. Es handelt sich
um ein Gebiet von 150 Acres, - und als
Vergleich seiangefiihrt, daB das beriihmte
Rockefeller Center in New York einen
Umfang von nicht mehr als 12 Acres um-
faBt.

Die Konstruktion eines neuen Hafens in
Lake Calumet ist geplant, am Siidende
von Chicago. Es hangt zusammen mit dem
gewaltigen Projekt des St. Lawrence
Seaway. Der Gedanke ist der, Chicago zu
einem Ausgangspunkt fir den trans-
atlantischen Schiffsverkehr zu machen.

Der «Perimeter Plan»

Alleamerikanischen Stadte haben Schwie-
rigkeiten mit &alteren Verkaufszentren
(shopping centers). Sie verlieren einen
Teil ihres Geschéftes an die neu erstande-
nen Verkaufsraume in den Vororten und
zwar in erster Linie deshalb, weil die Zu-
fahrt und das Parken fiir Autos in diesen
Geschéftsgegenden zu schwierig ist.

Die «Plan Commission» von Chicago hat
nun den sogenannten Perimeter-Plan
ausgearbeitet,der diesem sich entwickeln-
den Notstand begegnen soll. Es wird an
die Konstruktion eines «Perimeter» ge-
gangen, das ist eine groBe EinbahnstraBe,
die die alteren Shopping Centers mit ein-
ander verbindet. Alle Personen- und Last-
autos miissen diese StraBe beniitzen,
aber innerhalb des kreisférmigen Peri-
meters dirfen sie nicht eindringen, es sei
denn auf dem Weg zu einem Parkplatz.
Offentliche Autobusse dagegen diirfen
in das Gebiet der Shopping Centers ein-
dringen.

Hier wird eine Idee verwirklicht, die Ver-
kehrs-Ingenieure seit langem beflirwor-

ten, — namlich das Herz der Stadte fir
privaten Autoverkehr ganzlich zu sperren.
Die Privatautos missen auBerhalb des
Perimeters parken, und von hier ab kdn-
nen Personen nur mehr mit 6ffentlichen
Autobussenindie eigentlichen Geschafts-
viertel vordringen. Gegen diese Idee
macht sich begreiflicherweise viel Wider-
stand geltend. Aber letzten Endes wird
sie sich durchsetzen, denn vermutlich ist
das die einzige wirkungsvolle Mdglichkeit,
um der unaufhérlich zunehmenden Uber-
flutung der Stadte mit Privatautos und
den daraus sich ergebenden Verkehrs-
schwierigkeiten zu begegnen.

Dr. W. Sch.

Rationalisierungserfolge durch
Schallschutz

In einer mechanischen Werkstatt, in der
etwa hundert Werkzeugmaschinen einen
ohrenbetdubenden Larm gemacht hatten,
wurde durch kunstharziiberzogene Glas-
faserplatten, die man ohne Betriebsunter-
brechung in mehreren Reihen senkrecht
an der Decke aufhangte, der Larm um
nahezu 35 Prozent gedampft. Langfristige
Zeitstudienmessungen vor und nach die-
ser Veranderung wiesen im Durchschnitt
7,2 Prozent Zeiteinsparung an den unter-
suchten Arbeitsgangen nach. Dabei er-
gab sich eine Mindesteinsparung von tag-
lich 78 Arbeitsstunden fiir die gleiche Pro-
duktionsleistung bei den dort schaffen-
den zwei Arbeitsgruppen von je 75 Mann,
die im Zweischichtenbetrieb bei jeweils
zehnstiindiger Arbeit einander ablésen.
Daraus errechnet sich, andersherum, eine
Steigerung der Produktion bei gleichem
Arbeitsaufwand, also der « Produktivitat»,
von mindestens 5,2 Prozent. AuBerdem
wurden weniger ausgefallene Arbeits-
stunden und weniger unbrauchbare Ar-
beitsstiicke registriert. Hinzu kommt, da
mindliche Anweisungen jetzt viel leichter
gehort werden; es gibt nicht mehr so viel
durch Horfehler verursachte MiBverstand-

nisse, also Leerlauf, und — die Arbeiter
danken der Betriebsleitung fir die Er-
16sung vom Larm. RKW

Neuer Katalog fiir Kiichen-
Kombinationen

Die Firma Walter Franke in Aarburg hat
soeben einen neuen Kombinationen-Ka-
talog (Nr.151) herausgegeben, der sich
durch eine moderne, geféllige Aufma-
chung und einen thematisch klaren und
tibersichtlichen Aufbau auszeichnet. Der
Katalog umfaB3t samtliche Normkombina-
tionen mit der Beschreibung der mégli-
chen Zusammenstellung der Einbau-Ele-
mente, aber auch alle jene Details, die
jeder Fachmann fiir die praktische Arbeit
bendtigt.

Die aus langjahriger Erfahrung gesam-
melten Grundsatze fiir die moderne Ki-
chenplanung fehlen ebenso wenig wie an-
schauliche Beispiele vorbildlicher Spezial-
anlagen.

Das neue, wertvolle Nachschlagewerk er-
leichtert dem Fachmann die Lésung der
vielseitigen Probleme im Kiichenbau und
dokumentiert auch die fithrende Stellung
derFirma Franke in der modernenKiichen-
gestaltung.
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