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Werner Taesler

Vom Siedlungsbau
zum Stéddtebau

Stockholms bauliche Entfaltung wahrend
25 Jahren

De I'aménagement régional a 'aménagement
urbain

Le développement des constructions a Stock-
holm au cours de 25 années

From Settlement to City-Dwellings
Building developement in Stockholm during
25 years

Historischer Riickblick

Das Wechselspiel von These und Antithese
galt offenbar nicht nur im Ablauf der groB8en
»Epochen«, sondern selbst im Zeitabschnitt
einer Generation. Jene klaren, weil3en, kubi-
schen Stadtrandsiedlungen der 20er Jahre:
welcher Kontrast zu dem hoffnungslosen
stadtebaulichen Unkraut unserer téglichen
Umgebung! Damals schien uns der Zeilenbau
ein neues Ordnungsschema zu sein, rdumlich
und geistig eine unantastbare, gliltige L6sung.

In Deutschland brach es ab und damitauch die
internationale Tuchfiihlung.In derUdSSRging
es weiter; was dort nach einigen Jahren her-
auskam, war ein Zeilenbau in Massenauflage,
eine Friedhofsordnung, ein stadtebaulicher
Robot. Zum kritischen Durchdenken war
keine Zeit, und statt des rdumlichen Einfiih-
lens folgte die Abkehr und Flucht in einen
tiberexponierten Pseudoklassizismus. So kam
der Krieg, und die nationale Isolierung wurde
vollsténdig.

Ubrig blieben einige der kleinen Lander Euro-
pas als Experimentstéatten des neuen Bauens,
unter ihnen Schweden. Hier begann es lber-
haupt erst 1930 und begann wie anderwérts
mit dem Zeilenbau am Stadtrand, zunéchst
und vorzugsweise in Stockholm und danach
in Goteborg, Malmé u. a. O. Einige Besonder-
heiten beglinstigten die Entwicklung: Das
neue Bauen war von Anbeginn keine »welt-
anschauliche«, sondern eine technisch-prak-
tische Angelegenheit und wurde als solche
vom ganzen Volke schnell akzeptiert. Sodann
wurde eine sozial engagierte Regierung zum
idealen legislativen Partner der modernen
Architekten, verkorpert durch die stédtischen
Wohnbauamter und Stadtebaubehdrden.

In Stockholm zwang die Topographie zu rdum-
licher Beschrankung und zur Variation im
Siedlungsbau.Zum tiberwiegenden Teil wurde
auf stadtischem Grund und Boden gebaut,
nach von stédtischen Behérden und oft unter
EinfluBnahme von Privatarchitekten ausge-
arbeiteten Bebauungsplédnen und auf aus-
schlieBlich im Baurechtverfahien erschlosse-
nem Geldnde. In betontem Kontrast zu den
dlteren Villenvororten im Flachbau der zwan-
ziger Jahre entstand so zwischen 1930 und
1940 ein erster Ring von modernen, mehr-
geschossigen Stadtrandsiedlungen. Es han-
delt sich um Streusiedlungen, die durch domi-
nierende Wasserflichen rdumlich getrennt
und optisch verbunden waren und als ideale
Wohnform fiir Familien, besonders kinder-
reiche, angesehen werden muBten. Sie waren
bei dem damaligen Autoverkehr noch bequem
mit der alten City verbunden.

Der Krieg brach aus und die Bautétigkeit ab.
Es gab Zeit zum kritischen Uberpriifen. Man
entdeckte, daB die modernen Siedlungen
»Schlafstddte« waren, ohne kommerzielles
oder kulturelles Eigenleben. DrauBen in der
Welt schrittdiegrandiose Zerstérung mensch-
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Traneberg 1935, eine der ersten Siedlungen im inneren
Vorortring. :

Traneberg 1935, I'une des premiéres colonies dans la
ceinture intérieure de la banlieue.

Traneberg 1935, one of the first settlements in the inner
suburban ring.

2

Die Westbriicke in Stockholm, eine der beiden Verbin-
dungen tber den Malarfjord, welche die siidlichen Stadt-
teile mit der tibrigen Stadt verbinden, zur Hauptverkehrs-
zeit. Der einseitig Gberdimensionierte Verkehr zu diesen
Zeitpunkten bedingt eine Fahrzeit von 20 bis 30 Minuten
fur die 1 km lange Briicke und hat viele Stockholmer dazu
veranlaBt, ihre Wohnung so zu lokalisieren, daB sie auf
demWege von und zum Arbeitsplatz in der Gegenrichtung
des Hauptverkehrsstromes fahren kénnen. — Eine Umkeh-
rung des natiirlichen Bestrebens, dem Arbeitsplatz so
nahe als méglich zu wohnen; —ein Grund auch, Neustédte
zu planen, die die Einheit von Wohn- und Arbeitsstatte
wenigstens anstreben.

Le pont ouest a Stockholm aux heures de pointe.
The West Bridge in Stockholm during the rush hours.

3

Gliederung der Stadtlandschaft Stockholm.

Zur Vermeidung einer undifferenzierten Summierung
immer neuer Wohnsiedlungen auf stets gréBerem Raum
werden neue urbanistische Gravitationszentren und auf
diese ausgerichtete Neustadte angestrebt. Neben der
eigentlichen Innenstadt (1) sind im Westen Vallingby (2)
mit 80000 Einwohnern, im Sitiden Séatra (3) mit zirka 60000
Einwohnern (1—3 groBtenteils durch groBe Wasserflachen
begrenzt) sowie Hogdalen (4) mit 50000 und Farsta mit
70000 Einwohnern vorgelagert. Jede dieser groBen Ein-
heiten gliedert sich wiederum in Stadtschaften von 7000
bis 15000 Einwohnern mit kleineren Geschaftszentren und
diese wiederum in Nachbarschaftseinheiten von 1000 bis
3000 Einwohnern. Jede dieser Neustadte wird von einer
eigenen Vorortschnellbahn bedient, die im zentralen
Stadtgebiet unterirdisch verlegt ist. Mit vollem Ausbau
dieser Einheiten ist die territorielle Grenze Stockholms er-
reicht und das Problem GroB-Stockholm kiindigt sich an
als Aufgabe einer Landesplanungin noch gréBerem Raum.

Répartition du paysage urbain de Stockholm. Autour du
centre proprement dit (1), on a a I'ouest Vallingby (2)
pour 20000 ames, au sud Satra (3) pour env. 60000 ames
(1-3 étant en grande partie limités par des surfaces d’eau)
ainsi que Hogdalen (4) pour 50000 et Farsta pour 70000
ames.

Arrangement of Stockholm’s urban territory.

Besides the center of the city itself (1) there are in the
west Vallingby (2) with 20000 inhabitants, in the south
Satra (3) with about 60000 inhabitants, (1-3 for the most
part bordered by a large water surface) and Hégdalen
(4) with 50000 and Farsta with 70000 inhabitants.




Stadtplanungsschema der 30er und 45er bis 50er Jahre.
Links, Hjorthagen 1935, rechts Hasselby-Gard (Vallingby
zugehorig), 1955. In diesen Beispielen wird der Wandel
der Auffassung in der stadtebaulichen Raumgestaltung
offenbar. Hjorthagens straffer und groBliniger Zeilenbau
kann als Musterbeispiel eines stadtebaulichen Rationalis-
mus gelten mit technischer Effektivitat in unmenschlicher
Konsequenz. Hasselby ist im Gegensatz dazu extremer
Ausdruck eines bewuBten Strebens nach Variation und
raumlicher Abgrenzung, nach Intimitat und menschlichen
MaBstaben, nach Abwechslung im Haustyp und StraBen-
bild.

Schéma de I'aménagement urbain des années 1935 et
1955.

City planning patterns during the thirties and from 1935
and 1955.

Vallingby, Modellfoto.

Zentrum mit konzentrierter Ladenbebauung, Vorortbahn-
hof, Restaurant, Bibliothek usw. umgeben von einem
lockeren Ring von Hochhé&usern.

Staffelung der Bauhdhen und Baumassen zur Peripherie
hin. Links vom Zentrum ein Industriegebiet (weitere rechts
auBerhalb der Modellplatte). Deutlich erkennbar ein extre-
mes Streben nach Variation im Stadtbilde und dem Zu-
standekommen von AuBenraumen in den dreigeschossi-
genWohnbauten. Interessant ist auch das weitverzweigte
Netz von FuBgangerwegen mit niveaufreien Unterfiihrun-
gen unter den VerkehrsstraBen. Diese Parkwege verbin-
den Wohnung mit Spielplatz, Schule, Laden und Vorort-
bahnhof.

Vallingby, photo de la maquette.

Centre avec concentration de magasins, gare de banlieue,
restaurant, bibliothéque, etc. entouré d'un spacieux
anneau d'immeubles-tour.

Vallingby, photograph of the model.

Center with a concentration of shops, suburban train sta-
tion, restaurant, library, etc., surrounded by a roomy
aggregation of large buildings.

Vallingby-Zentrum.

Am Tage der Einweihung 14. 11, 54, Rechts Vorortbahn-
hof, im Gebiete des Zentrums ist die Vorortbahn unter-
irdisch verlegt — in der Mitte Hauptgeschaftshaus. Zwi-
schen diesen Geb&auden ein vom motorisierten Verkehr
freigehaltener Marktplatz, direkt verbunden mit dem Netz
der FuBgangerwege des Stadtteils und von maBigen Aus-
maBen, so daB bei normaler Besucherfrequenz der Platz
nie leer wirkt.

Centre de Vallingby.
Vallingby Center.
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Vallingby-Zentrum von Norden.

Rechts Vorortbahnhof, in der Mitte Geschaftshaus, im
Vordergrund Halteplatz fiir den lokalen Busverkehr. Hier
tatigt man Einkaufe bequemer als in der Stockholmer City,
weil weniger Gedrange herrscht und Parkplatze ausrei-
chend vorhanden sind.

Centre de Vallingby vu du nord.

A droite, la gare de banlieue, au milieu un immeuble com-
mercial, au premier plan l'arrét des autobus locaux.
Véllingby Center from the North. On the right the subur-
ban train station, in the center a commercial building, on
the right a stop for local bus traffic.

2

GeschaftsstraBe im Vallingbyer Zentrum (links im Bild 1).
Rue de magasins dans le centre de Vallingby.

Business street in Vallingby Center.

3

Vallingby

Beispiel eines FuBgangerweges mit niveaufreier Unter-
flthrung unter der VerkehrsstraBe; verbindetWohnung mit
Schule, Geschéft, Bahnhof u. a.

Vallingby

Exemple d'un trottoir avec passage souterrain sous une
rue a grande circulation; relie I'appartement et I'école, le
bureau, la gare, etc.

Vallingby

Example of a foot path with alevel passage under the main
street; connects living quarters with school, business,
station, et al.
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lichen Milieus mit Riesenschritten fort. Von
England horte man neue Signale eines kiinf-
tigen Stadtebaus — Nachbarschaftseinheiten,
Community centres, Howards 50 Jahre alte
Gedanken entstanden in moderner Auflage.
Von Amerika kam die Stimme Mumfords und
fand eine starke Resonanz.

So legte sich nach 1940 ein neuer &uBerer
Ring von Siedlungen um Stockholm, oft 10 bis
15 km vom Arbeitsplatz im alten Stadtkern
entfernt. Doch auch die Zielsetzung streckte
sich weiter: Nicht die »Stadt im Griinen« war
das Wesentliche. Die (iber alle Grenzen und
entgegen allen Prognosen wachsende GroB-
stadt sollte in selbsténdige Zellen aufgeteilt
und mit eigenen Arbeitsplatzen und eigenen
sozialen und kulturellen Institutionen ausge-
riistet werden. So entstanden Arsta, Gubbén-
gen, Karrtorp, Vastertorp und andere als
Vorortsiedlungen mit einer Bevélkerung von
je zirka 10000 Einwohnern. Nach 1950 schlief3-
lich kam die Verwirklichung einer jahrelang
und heiB3 diskutierten Idee: das selbstédndige,
nach betont urbanistischen Prinzipien projek-
tierte Villingby, Gravitationszentrum einer
Gruppe von Stadtschaften von insgesamt
80000 Einwohnern. Dies war das erste Experi-
ment in einer Reihe weiterer: Hogdalen mit
5000 Einwohnern und Farsta mit 70000 Ein-
wohnern heiBen die nachsten Etappen.

Antidogmatisches Veto

Ein Vierteljahrhundert kontinuierlicher Bau-
tatigkeit im Stockholmer Stadtraum fordert zu
einer Reihe von kritischen Reflexionen heraus,
teils architektonisch-stédtebaulicher, teils
sozial-demogratischer Art, die {iber ein fach-
liches Referat hinaus zur Ideedebatte fiihren.

Zundchst der Zeilenbau: als industriell inspi-
rierte Wiederholung des gleichen Grundele-
mentes (Norm, Standard) wurde er zum wirk-
samen Sprengstoff bei der Auflockerung der
Hinterhof-Bauviertel unserer Mietskasernen,
zur fruchtbaren Arbeitshypothese fiir Licht-
einfallswinkel und Hausabstand; bedenklich
aber wurde er als Wirklichkeit in Massenauf-
lage, die Landschaft mit einem stets dichteren
Raster von Notenlinien iiberziehend, ohne daB
je darin Musik entstand. Ordnung wird hier
zur Uniformitat statt zur rdumlichen Form-
gestaltung. Die Enttduschung blieb denn auch
in Schweden nicht aus. Die folgerechte Ab-
sage lautet so: »Dieser Plantyp (der Zeilen-
bau) entsprach recht hoch gestellten Anfor-
derungen nach technischer Effektivitdt und
war so einfach anzuwenden, daB jeder ihn
sich zunutze machen und dadurch als be-
deutender Stddtebauer angesehen werden
konnte.« (Prof. Nils Ahrbom 1948, damaliger
Vorsitzender des Schwedischen Architekten-
verbandes.) SchlieBlich fiihrte er aber doch
nicht zu neuer Freiheit, sondern zu einem
neuen Zwang: der Herrschaft der Monotonie.

Mehr noch: man entdeckte das Fehlen von
architektonischen AuBenrdumen, man emp-
fand das Nichtvorhandensein von Platzbil-
dungen, von Schwerpunkten als einen vitalen
Mangel. »Wir haben ein neues Stédtebau-
system, aber keine neue Stddtebaukunst«
(Gotthard Johansson).

Hinter dieser »Reaktion« stand schlieBlich
eine andere, bedeutsamere. Unsere Bewer-
tung der Begriffe des Individuellen und Kollek-
tiven hat sich seit jener optimistischen und
fortschrittlichen Zeit um 1930 wesentlich ge-
andert. Je mehr technische Entwicklung und
globale Organisation zum Kollektiven drén-
gen, desto entschiedener beginnen wir die
Doméne des Individuellen zu vermissen und
zu verteidigen, aller sozialen Effektivitdt zum

Trotz. Die Technik menschenwiirdig, statt den
Menschen zum Roboter werden zu lassen, das
ist heute Aufgabe und Sinn.

So reift die Antithese, tastend und zum Teil
auf Um- und Abwegen. Die Zeilen kriimmen
sich zu Bdgen, Winkeln, drei- und vierseitig
umbauten Innenhéfen, — in den extremsten
Beispielen gleichen sie eher einer Bakterien-
flora unterm Mikroskop als dem alten Prinzip
von »ordonnance et varieté«. Aber man baut
wieder AuBenrdume, man grenzt den archi-
tektonischen Raum wieder gegen den natiir-
lichen Raum ab: man bildet Stadt, statt
Siedlung.

Nachbarschaftszentren werden geplant und
zuweilen sogar gebaut. Es entstehen Kol-
lektivhduser, Jugendheime und Volkshéduser,
Kinos, Restaurants und Bibliotheken, Ver-
sammlungsrdume weltlicher und kirchlicher
Préagung sowie Geschéfte und Bauten fiir den
Autodienst. Oft und gerne werden sie als
stille dreiseitige Platze im menschlichen MaB-
stab ausgeformt. Die soziale Verankerung und
der demokratisch-erzieherische Effekt solcher
Anlagen ist noch schwer zu bewerten.
Jugendheime, Vorlesungslokale und Biblio-
theken sind ein unzweifelfhater Erfolg! Thea-
ter und gréBere, allgemeine Versammlungs-
rdume aber werden oft unter Mitbestimmung
von lokalen ideellen Vereinigungen verwaltet,
und dies hat zuweilen zu 6rtlichen Macht-
kdmpfen um den politischen EinfluB gefiihrt.
Hierbei diirfte es nicht unwesentlich gewesen
sein,daB diese Institutionen nicht der Initiative
der ortlichen Bevdlkerung selbst entsprangen,
sondern traditionslos als Produkte der sozia-
len Phantasie einiger Architekten und Kom-
munalpolitiker fiir eine noch anonyme und
héchst heterogene Bevdélkerung entstehen
muBten. Kann die Liebe des Menschen zu
seiner Umgebung geplant werden? Oder kann
er diese fir ihn, aber ohne seine direkte Mit-
wirkung geplante Umgebung lieben lernen?
Doch so entstehen Spannungen statt der ste-
rilen Gleichgiiltigkeit der Perfektion.

Urbanisierung und Humanisierung

Der Generalplan fiir GroB-Stockholm spricht
von einer »Humanisierung der Zielsetzung«.
Entgegen aller GroBstadtromantik und ent-
gegen dem Gerede vom Reiz des »dynami-
schen« Milieus konstatiert man, daB3 auch der
GroBstadtmensch den gréBten Teil seiner
Zeit in »statischem« Milieu verbringen will.
Die Familie als wichtigste Primé&rgruppe stellt
den Modul fiir den Wohnungsbau, wobei die
Normalwohnung von zwei Zimmern und
Kiiche mehr und mehr von drei Zimmern mit
Kiiche abgelést wird. Wohngebiete miissen
fir das Auge erfaBBbar, begrenzt und {iberseh-
bar, Zentrumgebilde konzentriert und mit
architektonischer Dominanz versehen sein.
Doch weit mehr als neue Bebauungspldne
wird eine Strukturverdnderung angestrebt,
und zwar eben jene bereits erwdhnte Ergén-
zung der privaten Sphére der Familie mit Stéat-
ten des Handels, der Geselligkeit, Bildung,
Zerstreuung und des Sports. Dem EinfluB-
gebiet solcher Gemeinschaftsbauten ent-
sprechend unterscheidet man z.Z. in den
neuerbauten AuBengebieten Wohneinheiten
von 500 bis 700 Einwohnern, Nachbarschafts-
einheiten von 1000 bis 3000 Einwohnern, Stadt-
schaften von 7000 bis 15000 Einwohnern und
schlieBlich Stadtteile bzw. Neustddte von
25000 bis 50000 Einwohnern. Durch diese
strukturelle Abstufung mit derihr angemesse-
nen Ausrlistung mit Gravitationspunkten
offentlicher und geselliger Betdtigung kann in
solchen Wohngebieten wieder ein gesundes
MaB von Urbanitét sichtbar und ein kommer-
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Vallingby

Nachbarschaft Hasselbygird. Baugruppe am Vororthahn-
hof Hasselby, Baujahr 1957.

Vallingby

Voisinage Hasselbygird. Groupe de batiments de la gare
de banlieue de Hasselby, datant de 1957.

Vallingby
Hasselbygard vicinity. Group of buildings at the suburban
station of Hasselby. Built in 1957.

Links / A gauche / Left:

GrundriB zur Hochhausgruppe an der JamtlandstraBe.
Architekt: Svenska Bostaders Arkitektkontor.

Plan du groupe d'immeubles-tour de la rue Jamtland.
Ground-plan of a group of tall buildings on the Jamtland
Street.

Rechts / A droite / Right:

GrundriB zur Hochhausgruppe an der VitangistraBBe.
Architekt: Svenska Bostaders Arkitektkontor.

Plan du groupe d'immeubles-tour de la rue Vitangi.

Ground-plan of a group of tall buildings on the Vitangi
Street.

Links / A gauche / Left:

Vallingby
Punkthauser an der JamtlandstraBe. Architekt: Svenska
Bostaders Arkitektkontor, 1955.

Vallingby
Immeubles-tour de la rue Jamtland.

Vallingby

Point-houses on the Jamtland Street

Rechts /| A droite / Right:

Hochhausgruppe an der VitangistraBe (Vallingby).
Groupe d’immeubles-tour de la rue Vitangi (Vallingby).
Group of tall buildings on the Vitangi Street (Vallingby).
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Volksfest in Vallingby, Mai 1957

veranstaltet, um den Bewohnern das BewuBtsein zu ver-
mitteln, inihrer eigenen Stadt Fest- und Gemeinsinn mani-
festieren zu kénnen. ,,Stadtschaft ist weniger eine archi-
tektonische als eine psychologische Realitét, ein Produkt
von Zeit und Tradition.'* In der Bildmitte Restaurant mit
Festsélen.

Féte populaire a Vallingby, mai 1957.

Popular celebration in Vallingby, May 1957.

2

Der Haga-Park, Stockholms &ltester Park, schon im
schwedischen Volkslied besungen.

Le parc Haga, le plus ancien de Stockholm, chanté de
nombreuses fois dans les chants populaires suédois.
Haga Park, Stockholm’s oldest park, mentioned in Swe-
dish folksongs.

3

Leben auf dem zentralen Platz von Véllingby; in den
Brunnenschalen diirfen die Kinder baden.

Les enfants ont le droit de se baigner dans les fontaines
de la place centrale de Vallingby.

ﬁgc
ﬂ
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4

Children bathing in the fountain, in the central sqare of
Vallingby.

Die Spielschnecke, ein beliebtes Klettergerat und zugleich
abstrakte Plastik in Beton.

L’escargot de jeu, portique de grimpage apprécié et plas-
tique abstraite en béton.

The toy snail, a favorite climbing apparatus and at the
same time plastic art in concrete.

5

Vastertorp. Sekundar-Zentrum eines siidwestlichen Vor-
ortgebietes.

Beispiel eines kleineren Nachbarschaftszentrums mit Ge-
schaften, Post, Kino, Klub, Vorortbahnhof (im Riicken des
Photographen) und der Dominante desWohnhochhauses,
ein flir das Auge klar abgegrenzter AuBenraum, der ein
Gefiihl von Geborgensein und Intimitat vermittelt.

Vastertorp. Centre secondaire d’une banlieue sud-ouest.

Vastertorp. The secondary center of a southwestern
surburban district.

Fin >
LN

zielles und kulturelles Eigenleben garantiert
werden. Irgendwo in der Mitte zwischen
Howards Gartenstadt und Le Corbusiers
Metropolis liegt diese Stadtlandschaft. Natur-
schéne Strand- und Terrainpartien werden
als Rekreationsgebiete, Campingpldtze oder
Sportanlagen, historische Bauten oder vor-
historische Kultstétten als geschichtliche
Denkméler ausgespart. Dazu kommen die
groBen Flachen fiir den mobilen und den sta-
tiondren Verkehr, die neuerdings erforder-
lichen militéarischen Schutzzonen fiir schatten-
freien Radarempfang, die natiirlichen Wasser-
flachen und das kupierte Felsterrain — all dies
erzwingt, bei allem Willen zur Konzentration,
doch meist eine weitgehende Auflockerung.

Stadt — Land

Diese Auflockerung einer GroBstadt, die
Losung des Stadt-Land-Problems, sieht im
speziellen Falle von Stockholm wie folgt aus:
Im Gebiet der Innenstadt (Grenzen von 1913)
wohnen heute 380000 Einwohner auf 24 km?;
in den AuBengebieten 410000 Einwohner auf
148 km®. Dies ergibt eine Bevodlkerungsdichte
im ersten Fall von 160 Ew/ha, im zweiten Fall
von 28 Ew/ha. Die entsprechenden Prognos-
ziffern fiir GroB-Stockholm sind 300000 gegen
700000. Die Erkldrung fiir die extrem geringe
Bevolkerungsdichte in den AuBengebieten
liegt in der Tatsache, daB diese nicht nur be-
trachtliche Areale an Naturreservat, sondern
noch groBere Flachen fiir militdrische Ubungs-
platze, Flugpldtze u.d. umfaBt, die erst in
einer ferneren Zukunft fiir den Wohnungsbau
erschlossen werden kénnen. Eine Frage dréngt
sich hierbei auf: Wo ist hier Landschaft — wo
Stadt? Bruchstiicke einer Stadt, oft 9- bis
12geschossige Punkth&duser, erheben sich im
meist kupierten Terrain einer bewaldeten
Granitlandschaft, ohne je die Vorteile der
GroBstadt zu erreichen, und inmitten einer
kastrierten Natur, die oft verurteilt scheint,
ohne Nachwuchs in Schénheit zu sterben. Die
einst so suggestive Stadtrandsiedlung (Sie-
mensstadt, Berlin, Rémerstadt, Frankfurt),
hier in stets neuen Auflagen wiederholt und
variiert, hat allein durch die rdumliche Aus-
breitung den Menschen von der »Natur« mehr
entfernt als ihn mit ihr verbunden. Wo die
Auflockerung einer GroBstadt solche Aus-
maBe annimmt, fangen die Nachteile an, die
Vorteile zu tiberwiegen. Der Mensch wird so-
wohl von der freien Natur als auch von seinem
Arbeitsplatz durch ein stetig sich verbreitern-
des stddtebauliches Wattenmeer getrennt:
hier ist nicht mehr Stadt und noch nicht
Land. Und so kommt zwangsldufig das Auto
ins Bild. Vor 20 Jahren noch ein bequemes
Verbindungsmittel, ist es heute ein Ver-
kehrshindernis (20 Minuten fiir die 1 km lange
Westbriicke in Stockholm ist durchaus nicht
ungewdhnlich!). Wer kann, bestimmt seinen
Wohnsitz heute so, daB er auf dem Wege
vom und zum Arbeitsplatz in der Gegenrich-
tung des Hauptverkehrsstromes fahren kann!

Verkiirzung der Arbeitszeit wird aufgewogen,
ja tbertroffen durch die Verldngerung der
Fahrzeit! Kein Wunder, daB statistische Be-
fragungen der Bevélkerung heute dem Wohn-
sitz in der Innenstadt unzweideutig den Vor-
rang einrdumen mit Ausnahme der Bewohner
von Eigenheimen in den Vorortgebieten, die
fast ausnahmslos mit ihrer Wohnform zu-
frieden sind, und —vielleicht? —mit Ausnahme
der in der Befragung noch nicht erfaBten
Villingbybewohner.

Stadt contra Siedlung

Man darf mit gutem Grund die Resultate eines
solchen statistischen Volksentscheids mit
Skepsis bewerten, denn sie driicken stets ein



Nein zu einer bestehenden Realitat, aber ein
Ja zu einem ungewissen Zukunftsdasein aus,
Sicher ist doch, daB die »Innenstadt« unserer
Kindheit sich sehr wesentlich unterscheiden
diirfte von der unserer Kinder. Annahme oder
Ablehnung eines Wohnmilieus ist weniger
abhéngig von der Qualitdt der Wohnungen
selbst als vielmehr von der Frage, wieweit
gerade auch andere Interessen als Wohn-
interessen befriedigt werden konnen. Diese
»anderen« Interessen aber sind schnellen
Veranderungen unterworfen. Deshalb gibt
ein solches Veto zu denken und zwingt zum
Umdenken. »Stadt statt Siedlung« wurde die
neue Losung, erstrebt in den Stockholmer
Neustéddten Vallingby und Farsta, die erstere
fast ausgebaut, letztere gerade in Angriff ge-
nommen. In den Neustadten dieser jlingsten
Pragung ist das Wechselspiel zwischen
Wohnstétte und Arbeitsstatte als zentrales
Problem gestellt. Fir Véllingby sind groBe
Geldndeflachen fiir Industriebauten reserviert
und 41000 m* Biirofliche sowie 18000 m*
Warenhausflache bereits erstellt. Zusammen
mit dem Shoppingzentrum bilden Restau-
rants, Theater, Kino, Bibliothek und die staat-
liche Wasserkraftbehorde die Dominanten im
neuen Community centre (Farsta wird ent-
sprechend den Sitz der staatlichen Telever-
waltung erhalten.)

Hier kann nun wieder von Urbanisierung die
Rede sein. Es entstehen Stadtgebilde mit
Eigenleben, die zugleich mit der Metropole,
der Mutterstadt, mit Schnellbahn und Auto-
bahn verbunden sind. Die Verbundenheit ist
dabei heute bereits reziprok zu nennen: Ge-
schéftsleute der City fahren nach dem 15 km
entfernten Vallingby, um dort mit ihren Kun-
den zu Lunch zu essen, Familien der Innen-
stadt tatigen Weihnachtseinkdufe im Ge-
schéftszentrum von Véllingby statt in der
City. Der Grund hierzu ist eindeutig: In Vél-
lingby herrscht weniger Gedrénge, und zudem
finden sich dort bessere Parkgelegenheiten
bei gleicher Vielfalt von Warenauswahl und
Qualitat. (En passant: Sogar ein vollig frei
liegendes Geschaftszentrum mit 6000 Park-
platzen nach amerikanischem Muster ist bei
Alvsjd, 10 km siidlich vom Stadtkern entfernt,
geplant. (Seite 314, Abb. 2.)

Damit ist aber noch nichts ausgesagt tiber
das Gefiihl der Verbundenheit der Vallingby-
bewohner mit ihrer neuen Stadt. »Stadtschaft
und Nachbarschaftseinheit ist weniger eine
architektonische als eine psychologische
Realitdt. Die ortliche Verbundenheit ist vor
allem ein Produkt von Zeit und Tradition.«
(Gotthard Johannssen.) Die Einheit von
Wohnsitz und Arbeitsplatz ist hier zwar nicht
garantiert, aber bewuf3t angestrebt. Die starke
Fluktuation der arbeitenden Bevdlkerung kann
jedoch in jedem Industriestaat — zumal bei
Hochkonjunktur und Wohnungsmangel der
Arbeitsplatz zwar leicht, die Wohnung aber
schwer zu wechseln ist — ein solches sozio-
logisches Idealbild in Frage stellen. Es bleibt
daher abzuwarten, wieweit diese mit allen
Attributen einer Stadt ausgeriisteten Neu-
stddte Stockholms die anonyme Massenmen-
talitat durch ein demokratisches »Wir-Gefiihl«
werden ersetzen kdnnen und »das gestorte
Gleichgewicht zwischen individueller Freiheit
und kollektiver Bindung wiederherzustellen
ist« (Giedion).

City-Sanierung

Die Regeneration einer modernen GroBstadt
kann nun aber keineswegs auf die Peripherie
beschréankt bleiben. »Die Koordinierung der
Erneuerung der Innenstadt Stockholms und
der Neuschopfungen in den AuBengebieten
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Hogdalen, Lageplan des Zentrums / Hogdalen, plan de
situation du centre / Hogdalen, plan of the center
Mitbiirgerhaus (Volkshaus) / Batiment populaire /
Community building

Sporthalle und Hallenbad / Salle de sport et piscine
couverte /| Gymnasium and internal swimming pool
Volksschule / Ecole primaire / Popular school
Vorschule / Ecole préliminaire / Pre-school
Sportplatz /| Terrain de sport / Playing-fields
Kinderhort / Jardin d’enfants / Children’s play area.
Familienhotel (Kollektivhaus) / Hotel de famille (habi-
tation collective) / Family hotel (collective house)

8 Geschéfte /| Magasins / Shops

9 Warenhaus / Grand-magasin / Department store

10 Handwerkshaus / Maison artisanale / Handicraft house
11 Vorortbahnhof /| Gare de banlieue / Suburban station

-
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Hoégdalen-Zentrum. Primar-Zentrum einer Neustadt mit
ahnlichen Attributen ausgeriistet wie das fiir Farsta und
das (noch nicht fertig geplante) fiir Satra. Hier ein Ver-
such, AuBenrdume in den Wohngebieten zu schaffen,
durch Staffelung der Baukérper als 3- und 12geschossige
Wohnblécke mit 2geschossigen Verbindungsbauten fir
Garagen, Ateliers u. a. Promenadenwege vom Zentrum in
die Wohngebiete mit niveaufreien Kreuzungen.

Centre Hégdalen.
Hogdalen Center.
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strebt einen besseren, angenehmeren und
funktionsgerechteren Stadtorganismus an,
der im gesamten Stadtleben die Wechselwir-
kung von GroBstadt und lokalem Milieu greif-
bar in Erscheinung treten |&aBt« (Sven Marke-
lius, Spiritus rector der neuen Stockholmer
Stadtplanung, 1956). Die expansive Tendenz
einer aufgelockerten Bebauung der @uBeren
Wohngebiete fordert als logische Ergédnzung
eine Konzentration und Neugestaltung der
City. Téglich werden hier in einigen Jahren
durch die zwei zentralen Untergrundbahnsta-
tionen 400000 Menschen in beiden Richtungen
geschleust werden. Wie in allen GroBstédten
ist die Situation des schienenlosen Verkehrs
unhaltbar geworden. Der Baubestand ist ver-
altet, jedoch zum Teil im Besitz der Stadt.
Diese Tatsache (erganzt durch die neuen Ex-
propriationsgesetze von 1947 und 1953) gab
die Mdglichkeit zu einer groBziigigen Sanie-
rung. Eine konsequente Differenzierung des
StraBennetzes in reine FuBgéngerstraBen,
VerkehrsstraBen und DurchfahrtsstraBen mit
niveaufreien Kreuzungen wird erganzt von
einem teilweise dreigeschossigen unterirdi-
schen System von LadestraBen und Park-
platzen einerseits und von Gehwegen Uber
die Dachterrassen der zweigeschossigen
Flachbauten zwischen den neuen 18geschos-
sigen Hochhédusern andererseits. All dies ge-
schieht unter geschickter Ausnutzung der
natlirlichen Hohenunterschiede des City-
terrains. Auch die zentrale Markthalle ist
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unterirdisch angelegt, durch Rolltreppen mit
dem dartberliegenden Hotorget (Heumarkt)
verbunden und mit unterirdischen Lastram-
pen versehen. Selbstversténdlich sind von
allen Niveaus bequeme Verbindungen mit
den U-Bahn-Stationen vorgesehen. Fiir die
von den AuBlengebieten in die City miinden-
den Buslinien ist hier ein unter StraBenniveau
versenkter und tiberdachter Busbahnhof ge-
plant, der auch den Buspassagieren die Vor-
teile eines regengeschitzten Wartens und
Einsteigens ermdglicht. Inmitten dieser groB3-
ziigigen Verkehrsmaschinerie findet man
vom Autoverkehr frei gehaltene Promenaden
und Platze sowie den ausgesparten alten
Friedhofspark um die Klarakirche, Oasen und
Ruhepunkte inmitten des GroBstadtlarms.
StraBendurchbriiche, Briicken und Tunnel-
verbindungen, weit in andere Stadtteile hin-
einreichend, inshesondere nach Siiden iiber
und unter dem Malarfjord hinaus, ergdnzen
das groBziigige Gesamtbild.

SchluBbemerkung

Eine konzentrierte Darstellung dieses im Bau
begriffenen City-Projektes von Stockholm
muB notwendigerweise euphemistisch klin-
gen, auch sind die amerikanischen Aquiva-
lente unschwer zu erkennen. Interessant, und
zwar als Ausdruck einerkonsequenten, stiadte-
baulichen Entschlossenheit, ist zwar die Gro-
Benordnung dieses Projektes fiir eine Stadt

Farsta — Priméarzentrum. 10 km von der Stockholmer Alt-
stadt gelegen (15 Min. Fahrzeit), umfaBt Mitbiirgerhaus,
Sporthalle mit Hallenbad, Theater, zwei Kinos, Kirche mit
Gemeindehaus, Bibliothek, Restaurant, Jugendheim,
Poliklinik und Geschéaftshauser (18000 m?). Alle Geschéfte
mit unterirdischen LadestraBen, Marktplatz 150% 30 m
zweigeschossig mit 500 unterirdischen Parkplatzen mit
Tank- und Abschmierdienst, oberirdisch 2500 Parkplatze.
Hochhéuser 16 Stockwerke hoch. — Ganz Farsta wird von
einem 5 km entfernt, im Felsen eingesprengten Atom-
kraftwerk mit Warme versorgt. Die Baukosten fiir Farsta-
Zentrum sind auf 500 Mill. berechnet. Zur Zeit im Bau.

Farsta — Centre primaire, a 10 km de la vieille ville de
Stockholm (15 minutes de chemin), comprend le batiment
populaire, la salle de sport et la piscine couverte, le théa-
tre, 2 cinémas, I'église et la maison paroissiale, la biblio-
theque, le restaurant, le home des jeunes, la polyclinique
et les immeubles commerciaux.

Farsta — Primary center. 10 kilometers from the old town
of Stockholm (15 minutes driving time), including commu-
nity building, gymnasium with internal swimming pool,
theatre,two cinemas, church with congregational building,
library, restaurant, youth center, clinic and business build-
ings.

Alvsjo-GroBzentrum. Geschéftszentrum gréBerer Ord-
nung nach amerikanischem Vorbild ohne &rtliche Bevol-
kerungsunterlage, doch mit guter Verkehrslage und Park-
platz fiir 6000 Autos. Dieses Zentrum im Citycharakter ist
gemeinsam fiir die siidlichen Neustadte Satra, Hégdalen
und Farsta geplant. Nach dem Generalplan soll es Biiro-
raume fiir 3000 Angestellte, Industrie, ein Rayon-Kranken-
haus und eventuell ein Kulturzentrum vom Citytyp erhal-
ten.

Grand-centre Alvsjé. Centre commercial de grand ordre
selon modéle américain, sans population locale, mais
avec bonnes communications et places de stationnement
pour 6000 autos.

Large center of Alvsjé. Business center of the large order
according to the American pattern, not based on a local
population but well situated for traffic and with parking
area for 6000 autos.

von knapp einer Million Einwohnern. Wesent-
licher aber ist die Koordinierung und Einheit-
lichkeit der stadtebaulichen Konzeption dieser
Neustédte in den vielen AuBengebieten sowie
der der Innenstadtsanierung. »Das kénigliche
Recht des FuBgéngers« (Le Corbusier), das
Streben nach einer Humanisierung dieses
groBen technischen Apparates, den wir
GroBstadt nennen, ist iiberall leitender Ge-
danke und treibender Wille. Wird es gelingen,
wird es Wirklichkeit und Tradition werden?
Vieles erschwert dieses Gelingen, manches
miBlingt oder wird verzégert und verzerrt: die
Beweglichkeit auf dem Wohnungsmarkt ist
verschwunden. Trotz intensiver Neubautétig-
keit existiert ein schwerer Wohnungsmangel.
Lokalisierung und Umsiedlung von Industrien
werden durch eine harte Steuerpolitik ver-
z6gert, und manches andere Negative wére zu
erwéhnen.

Bei allen Unzulénglichkeiten, Abwegen und
Uberspitzungen aber zwingt doch ein stets
wachsames 6ffentliches Gewissen in Presse,
Radio und 6ffentlichen Diskussionen Behor-
den und Architekten zu stets neuer kritischer
Uberpriifung erreichter Resultate, und dies
nicht nach den MaBstédben eines architek-
tonischen Dogmas, sondern nach den aktu-
ellen Forderungen und Lebensanspriichen des
heutigen schwedischen Durchschnittsmen-
schen. Darin liegen Begrenzung und Garantie
zugleich.



Stockholms City-Sanierung. Zentraler Teil des im Umbau
begriffenen Citykerns um den neuen Sveaplatz rechts im
Bilde. Dieser Platz wird der zentrale Gelenkpunkt fiir den
ost-westlichen und nérdlichen Innenstadtverkehr, der
hier auf mehreren Verkehrsebenen kanalisiert wird. Auch
Vorortbahn (U-Bahn) und Vorortbuslinien haben hier ihre
Endstationen, durch die taglich 400000 Personen in beiden
Richtungen geschleust werden sollen. Eine konsequente
Differenzierung des StraBennetzes in reine FuBganger-
straBen (ShoppingstraBen) und DurchfahrtstraBen mit
niveaufreien Kreuzungen wird erganzt von einem teilweise
dreigeschossigen unterirdischen System von Ladestraen
und Parkplatzen einerseits und von StraBentberfiihrungen
der Gehwege von Dachterrasse zu Dachterrasse zwischen
den 2geschossigen Bauten im Gebiete der 18geschossi-
gen Biirohochhéuser. Um die Klarakirche als Ruhepunkt
im GroBstadtlarm der ausgesparte alte Friedhofpark (selbst
»unterkellert« mit Garagen).

Assainissement de la Cité de Stockholm. Partie centrale
du noyau en cours d'aménagement de la Cité autour de
la nouvelle place Svea a droite dans l'image.

The reconstruction of Stockholm City. Central part of the
urban nucleus taken in the process of rebuilding around
the new Svea Square on the right of the picture.

Hochhausgruppe in der neuen City.

Erstes Hochhaus mit Markthalle und Theater (Architekt:
David Helldén) im Bau 1957. Betonskelettbau mit Fassaden
aus Leichtmetall und Glas. 7 Aufziige im Intervallsystem.
Auf dem Dache ein umlaufender Fensterputzfahrstuhl.
16 Biirogeschosse mit insgesamt zirka 10000 m* Nutz-
flache, 2 Ladengeschossen und 4 unterirdischen Geschos-
sen, die beiden untersten Garagen, die oberen Lager,
samtliche Untergeschosse mit unterirdischer Ladestrae
verbunden. Garagen mit Wagentransportband aus Stahl-
platten, um groBe Rollbahnflachen zu vermeiden. Unter-
irdische Verbindung zur U-Bahn, die im Bogen unter den
Hochh&usern verlauft, iber den zweigeschossigen Bau-
ten Dachgérten mit Promenadenwegen und Schlittschuh-
bahn im Winter. Angegliedert: eine Markthalle mit zwei
Rolltreppen und Lichtschacht unter StraBenniveau
(1000 m*), ferner ein Kino mit Theaterbiihne. Baukosten
dieser ersten Hochhausbauetappe 45 Mill. Kronen.
Groupe d’immeubles-tour dans la nouvelle Cité.

Premier immeuble-tour avec marché et théatre.

Group of tall buildings in new city.

First tall building with market and theatre.

Links / A gauche |/ Left:

Perspektive des ersten Hochhauses.
Perspective du premier immeuble-tour.
Perspective of the first tall building.

Rechts / A droite / Right:

Schnitt durch das erste Hochhaus.
Coupe du premier immeuble-tour.
Section of the first tall building.

Links / A gauche / Left:

Stockholms City. Teil des zu sanierenden Citygebietes
vor dem Abbruch. Eine fiir Stockholmbesucher aus frii-
heren Jahren wohlbekannte Aussicht vom Kungsturm.

Cité de Stockholm. Partie du quartier insalubre de la City
avant la démolition.

Stockholm City. Part of the reconstructed urban district
before the tearing-down process.

Rechts / A droite / Right:

GroBbaustelle im Herzen der City. Links im Bilde das be-
kannte Konzerthaus. Von dortim Bogen nach rechts unten
verlauft der Baugraben fiir die neue U-Bahn.

Grand chantier au cceur de la Cité.
Large construction project in the heart of the city.
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