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bilden gleichsam mitzuerleben, fiir die der
Name «Stadt» einfach nicht mehr zu-
trifft. Das Neue ist, daB man nicht mehr
an einen Stadtrand gelangt. Uberall ist
Stadt. Die alten Stadte flieBen ineinander
tuber Sie haben das Land aufgesogen.
Los Angeles ist mir wie ein Vexierbild er-
schienen. Glaubte ich, der Stadt ansichtig
zu sein, sah ich mich getauscht. Sie war
mir im Ricken. Drehte ich mich um, war
«die Stadt» wiederum verschwunden.
Stadt war (berall und nirgends. Viele
Amerikaner, vor allem die Angehérigen
der gebildeten Schichten, und alle Euro-
paer, die Amerika besuchen, schwarmen
von San Francisco. San Francisco ist
aber keine typisch amerikanische Stadt
von heute. Das goldene Tor zum Pazifik
ist auf einer felsigen Halbinsel gebaut, die
sich wie eine Zunge in eine buchtenreiche
Fjordlandschaft hinein erstreckt. In San
Francisco wohnt man in hohen Miets-
hausern. Obwohl die Stadt nach dem
groBen Brande von 1906 fiir ganz wieder-
aufgebaut wurde, wirkt sie, fiinfzig Jahre
danach wie eine vornehme Stadt von alter
Tradition und Kultur. Los Angeles ist der
vollkommenste Gegensatz dazu. Seine
Flache betrug 1954 453 Quadratmeilen.
Als Vergleichszahl nehme man das weit-
raumig gebaute GroB-Berlin (Ost- und
West) von 1954, Die von GroB-Berlin be-
deckte Flache betragt 341 Quadratmeilen.

Eine Quadratmeile entspricht etwa zwei-
einhalb Quadratkilometern.

1950 belief sich die amerikanische Ge-
samtbevdlkerung auf 150 Millionen Men-
schen. 64 Prozent lebten in Stadten. Diese
Zahl schliisselt sich wie folgt auf: 11,5
Prozent lebten in Millionenstadten, 17,9
Prozent in Stadten zwischen 100000 bis
zu einer Million Einwohnern, 34,6 Prozent
in Stadten unter 100000. Die gesamte
landliche Bevdlkerung wurde auf 36 Pro-
zent beziffert. Davon waren aber, wie be-
reits erwahnt, nur 9,9 Prozent Bauern
oder Farmer.

Die Statistiken reichen nicht bis in die
allerletzte Zeit. Die Bewegung aus den
Cities in die sogenannten Suburbs hat
nach Schatzungen angesehener Kenner
der amerikanischen Gesellschaftsstruktur
und Bevolkerungsbewegung erst in den
letzten beiden Jahren AusmaBe erreicht,
wie sie friiher unbekannt waren. Chri-
stopher Tunnard, der seit Jahren an der
Universitat Yale tber Stadtplanung und
offentliche Kunstiibung lehrt, und Henry
Hope Reed habe in ihrem sowohl bau-
geschichtlich wie soziologisch wie kultur-
geschichtlich tiberaus lesenswerten Buch
«American Skyline» (ein Mentor Book fiir
50 Cents) die Zahl der aus den Stadten
Abgewanderten auf vierzig Millionen be-
ziffert. Sie haben Anhanger einer an der
alten abendlandischen Stadtkultur orien-

die unbrennbare Platte
fiir Akustik , Ventilation
und Strahlungsheizung

tierten Kulturpolitik, aber auch auf
Schattenseiten dieser groBen Binnen-
wanderung hingewiesen. Den AnstoR zu
der groBen Wanderung sehen die beiden
Autoren im Jahre 1933 mit der Einflihrung
der Vierzigstundenwoche. 1910 war in
Amerika noch die Sechzigstundenwoche
die Regel, und in der Vorstadt wohnten
nur die reichen Leute. Jetzt begann der
Arbeiter das Wochenende zu entdecken
und zugleich den Drang nach drauB8en.

Die Flucht aus den engen Stadten, aus
Slums und Industrievierteln setzte ein,
als Roosevelt die Arbeitslosigkeit durch
groBe FernstraBenanlagen zu bekampfen
begann. Den Highways folgten Fabriken
und Siedlungen. Diese Siedlungen wur-
den planméaBig durch die ErschlieBung
groBer Raume und die Vergabe von Bun-
desgarantien fiir Baudarlehen an kleine
Leute ermdglicht. Einen neuen Anstof3
erhielt diese offentlich geférderte private
Bautéatigkeit durch zinsgunstige Baudar-
lehen fiir Kriegsteilnehmer des zweiten
Weltkrieges. Gleichzeitig setzte in den
letzten Jahren ein bis heute anhaltender
neuer Abschnitt im Bau groBer Auto-
bahnen ein. Diese ExpreB-, Through- oder
Superhighways haben oft in jeder Fahr-
richtung drei Fahrbahnen und sind mit der
typisch amerikanischen GrofBziigigkeit
mitten durch alte und neue Stadte gelegt.
Sie stoéren den innerstadtischen Verkehr
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nicht, weil sie auf hohen, von eleganten
Pfeilerreihen getragenen Betonb&andern
angelegt sind, unter denen der stadtische
Verkehr rollt. Man stelle sich vor, unsere
Autobahnen fiihrten direkt in die Stadte
Miinchen, Frankfurt, Dusseldorf, Han-
nover hinein. Die Amerikaner nutzen die
Slumbeseitigung, um solche Breschen in
ihre Stadte zu legen. Hinzu kommt, daB
weder wirtschaftliche noch Traditions-
griinde im Wege stehen wie im alten
Europa, wo die Anlage solcher Breschen
uniiberwindliche Schwierigkeiten machen
wiirde.

Es ist nicht tibertrieben zu sagen, daB die
Superhighways, die zur Zeit in den Ver-
einigten Staaten gebaut werden, eine Re-
volution der Besiedlung hervorrufen wer-
den, zu der es nur eine Parallele gibt: die
Folgen des Eisenbahnbaus im neunzehn-
ten Jahrhundert. Schon werden Karten
veroffentlicht, in denen nicht nur ein, son-
dern mehr als ein halbes Dutzend von
Megalopolisgriindungen eingezeichnet
sind. Man spricht von Streifen- oder Band-
stadten und sieht auf zwei Weisen sie
entstehen. Einmal, indem sich groBe Fa-
brik-, Handels- und Wohnareale um die
Superhighways ansiedeln, zum andern
durch die Tendenz, die Leerraume zwi-
schen bestehenden «alten» Stadten auf-
zufiillen. Von der Ostkiistenrandstadt
Boston-Washington war bereits die Rede.
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Das riesige alte Industriegebiet zwischen
Philadelphia und Baltimore zeigt bereits
deutlich die neue Bandstruktur. Ein ande-
res Band ist der Stahlgtirtel von Cleveland
nach Pittsburgh. Ein anderes die «In-
dustrieriviera» rings um Chicago am
Michigansee. Die vorlaufigen Endpunkte
sind Gary (Indianapolis) und Milwaukee
(Wisconsin). Florida ist die klassische
Agglomeration der Erholungsindustrie.
Die dort entstehende Superstadt erstreckt
sich vom Miami an der Ostkiiste in nord-
licher Richtung bis Jacksonville. Im
Westen sehen zukunftsfreudige Opti-
misten Los Angeles sogar mit San
Francisco zusammenwachsen und aufler-
dem ein ndrdliches Band das von Seattle
tiber Tacoma bis Portland und Salem
reichen wird.

Das phantastischste Projekt ist ein
Stadteband, das New York City mit
St. Louis am Missisippi verbindet. 1500
Meilen, das sind etwa 2500 Kilometer
lang, wiirde die Erstreckung dieses
Stadtmonstrums sein. Das Band wird
einen groBen nordlichen Bogen (ber
Albany nach Buffalo schlagen und dann
tber das industrielle Cleveland nach der
Weltautozentrale Detroit fiihren. Detroit-
Chicago sind bereits verbunden. Wer
einmal mit der Bahn durch diese relativ
alten Siedlungsléander in der Nahe der
groBen Seen fuhr, hat Ketten von In-
dustrie- und Wohnarealen gesehen. Das
letzte Glied der Kette hat gleichfalls heute
schon betrachtliche Teilstlicke vorzu-
weisen. Von Chicago fihrt durch das
lllinoisfluBtal eine Kette tber die Stadte
Peoria, Bloomington und Springfield.
Im Siiden von Texas zeichnen sich Bénder
ab, die Fort Worth und Dallas mit San
Antonio verbinden. Ein anderer Streifen
von Dallas nach Houston und Galveston
ist auch bereits in die Karten eingezeich-
net. Heute schon rechnen jene Gesell-
schaften, denen die Zukunft der ameri-
kanischen Wirtschaftsexpansion, so will
es groteskerweise manchmal scheinen,
mehr anvertraut ist als den Produzenten,
die sogenannten « Advertising Agencies»
(Agenturen fir GroBreklame), damit, daB
1975 60 Prozent der Bevolkerung Amerikas
in den Bandstadten wohnen werden, die
70 Prozent der amerikanischen Guter-
erzeugung konsumieren werden.

Die Grundstiickpreise in den vorgese-
henen Béndern steigen sprungartig. Es
ist ein Boom im Gange, von dem man sich
bei uns kaum eine Vorstellung macht.
Nicht nur die GroBen, sondern auch
kleinere «Private», die zuféllig in die Zone
der neuen Verstadterungswelle kommen,
spekulieren, kaufen Land oder halten es,
um es in dem Augenblick, da ein neuer
ExpreBway gebaut wird, loszuschlagen.
In der Nahe von Buffalo oder von Syracuse
sind die Bodenpreise seit 1951 (!) um das
Zehnfache gestiegen. Der Bau des
Massachusetts-Highway 128 rund um
Boston und nach Gloucester hat in den
letzten funf Jahren Industriebauten im
Werte von 100 Millionen Dollar entstehen
lassen. Der Bodenpreis stieg auf das
Zehnfache.

Der Vorgang ist grandios und amerika-
nisch, was dasselbe heit. Aber er steckt
voller Probleme und Gefahren. Die Situ-
tion entbehrt nicht einer gewissen Para-
doxie. Auf der einen Seite ist der Drang
in die abgeschlossene Existenz der neuen
«halbstadtischen Zivilisation» ein  kul-
turelles Aktivum. Industrieller Werktag
und musische Wochenende sind die
beiden Lebenspole, so wie die Factory
und das eingeschossige Familienheim in
der amerikanischen GroBlandschaft in
Spannung und Wechselwirkung zueinan-
der gelagert sind. Die Flucht in die Ab-
sonderung aber ergibt als Folge die Flucht
aus dem stadtischen Birgergeist. Je
mehr Intensitat in den kleinen Einfamilien-
park samt Bungalow investiert wird, um
so mehr Gemeinsinn fiir ein stédtisches
Ganzes konnte verloren werden. Wer
durch die Staaten gereist ist, wird er-
hebliche Gegenséatze der Mentalitat und
der Geselligkeit etwa zwischen den Ein-
wohnern von San Francisco und denen
von Atlanta festgestellt haben. Wo die
Amerikaner dichter zusammenwohnen,
scheinen sie geselliger und sozialer.
Das einfachste Experiment ist, in Stadten
wie den genannten jemand Unbekannten

nach dem Weg oder nach einer Besonder-
heit der Stadt zu fragen. San Francisco
schien mir &hnlich wie New York in die-
sem Wetthewerb weit vorn zu liegen. Es
soll hier nicht gesagt werden, der Durch-
schnittsamerikaner sei fremdenfeindlich
oder ungefallig. Aber solche kleinen Be-
obachtungen scheinen mir doch ein
Wesentliches zu enthiillen. Im allgemei-
nen ist der konzentriert arbeitende Mittel-
klassenamerikaner — zur Mittelklasse zah-
len 95 Prozent der Bevdlkerung — so an-
gestrengt in seinen Tagesjob eingespannt,
daB er fur die freie Geste einer Auskunft
vielfach keinen zeitlichen Spielraum hat.
Sei das nun ein Busschaffner oder eine
Schaltermamsell, ein Postbeamter oder
eine Public-Relation-Dame - sie haben
keine Zeit. Man denkt an das berithmte
Dehmelsche Gedicht und stellt erschiit-
tert fest, daB die reichste Nation der Welt
mit dem héchsten Komfort und Konsum-
standard das proletarische Relikt der
Armut an Zeit einstweilen nicht Ulber-
winden konnte.

Womit wir wieder zur Suburb und zum
Eigenheim, zu der elementar drangenden
Fluchtbewegung, die in die innerste
Familienzelle zuriick will, angekommen
wiéren. Ahnliches beobachten wir ja in
den industrialisierten Regionen Europas
auch. Der Exodus bedeutet Gewinn an
Ind.vidualitat und Verlust an Gemeinsinn.
Die Klagen, daB die verlassenen alten
Stadte ihre kulturpolitischen Aufgaben
mangels Steuereinnahmen nicht mehr
leisten kénnen, nehmen zu. Doch ist man
dabei, auf den Ebenen des Bundes und
der Staaten Ausgleiche zu schaffen.
Schwerer wiegen die rein kulturpoliti-
schen Fragen nach dem inneren Wesen
dieser neuen «halbstadtischen Zivili-
sation». Es ist ein eigenartiges Erlebnis,
innerhalb dieser pfannkuchenartig aus-
einanderlaufenden Suburbs zu sitzen.
Nicht nur, daB Kontakte einen hohen
Grad von Motorisierung und einen erheb-
lichen Aufwand an Zeit erfordern, es
konnte dahin kommen, daB der soziale
Sinn regelrecht verkimmert und mit ihm
der offentliche Geist, der Amerika in
seiner jungen Geschichte stark und groB
gemacht hat. Die viel beredete amerikani-
sche Erotik, ihre Umwege und schein-
baren Absonderlichkeiten, angefangen
von der merkwiirdig sterilen Verbindung,
die Sex und Motor eingegangen sind, bis
zu den Problemen der Bindungen auf
Zeit unter den Teenagern (Going steady)
ist ein Produkt des Lebens in der Suburb.
Ich war zweieinhalb Tage in Denver (Co-
lorado) bei alten Freunden zu Gast. Sie
holten mich am Flugplatz ab und fuhren
mich direkt zu ihrem neuen Bungalow,
das sie mir in berechtigtem Stolz wiesen.
Am Abend machten wir einen Bummel
durch das «Dorf», das kein Dorf war, son-
dern Suburb. Wir sahen den Supermarket
und nahe dabei einen Rummelplatz, und
die Kinder fanden es wundervoll. Tage
darauf waren wir in den Rockies auf dem
Wald- und Berghaus, und anderntags
muBte ich um Mittag schon wieder weiter.
Drei Tage also war ich in der Bergstadt
Denver und habe Denver tiberhaupt nicht
gesehen. Es war wunderschdn, und ich
bin froh, daB mir dies kuriose Experiment
widerfuhr. Ich war irgendwo in einer Band-
stadt und konnte nicht weiter sehen als
bis zu den néchsten vier Blocks - die
Amerikaner nennen jede StraBenkreuzung
in besiedelten Wohnvierteln so, obwohl
alles nur eingeschossig ist —; wir hatten
des Abends Géaste, die mit dem Wagen
kamen und mit dem Wagen wieder weg-
fuhren. Aber ein Raumgefiihl oder eine
Raumvorstellung Denvers bekam ich
nicht. So, wie ich mich in den drei Tagen
fuhlte, mégen Kinder ihre Umwelt erle-
ben, die dort in ihren entscheidenden
Jahren aufwachsen. Man kann sich den-
ken, daB Sozial- und Kulturpolitiker sich
liber diese Probleme ihre Gedanken
machen. Ein anderes Mal kam ich nichts-
ahnend am Nachmittag in Houston
(Texas) an. Diese vollkommen uneuro-
paische Stadt ist, was sie heute ist, erst
seit finfzehn Jahren. Sie nahm gegen
Kriegsende dank ihren im flachen Lande
ringsum in Klumpen verstreut liegenden
Oltiirmen eine Entwicklung wie vielleicht
noch nie eine Stadt in der Geschichte der
Menschheit. Die Stadt besteht vorerst



	...

