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Oberlichtoffnern?

Dann Beratung durch die Spezialfirma

SchloB- und Beschlagefabrik AG.

Kleinliitzel so
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Verkauf durch den Fachhandel

Planung und Bau

Das neue Hilton-Hotel in Kalifornien
Ausbau der Hilton-Hotelkette

Von unserem New Yorker
Korrespondenten

Ein groBes neues Luxushotel wurde der
Hilton-Hotelkette zugefligt durch die Er-
richtung des neuen Hilton-Hotels in Be-
verley in Kalifornien. Acht Stockwerke
hoch ragt es machtig tber die niedrig
gebauten Hauser der Umgebung.

Das Beverly Hilton ist nur wenige Minuten
Autofahrt von Hollywood entfernt, und
eine gute Viertelstunde vom Zentrum von
Los Angeles. Es steht auf einem 8-Acres-
Platz an der Kreuzung von Wilshird
Boulevard und Santa Monica Boulevard.
Kalifornien ist beriihmt wegen seiner fort-
schrittlichen Bauart, und das neue Hotel
ist durchaus darauf berechnet, das bisher
an Hotelbauten in Kalifornien Erreichte zu
tbertreffen.

450-Zimmer-Hotel

Die Errichtung des neuen Hotels hat
16 Millionen Dollar gekostet. Es ist kein
tbertrieben groBes Hotel: es hat 450
Zimmer, alle nach auBen gehend, 35
Suiten und 8 Penth&user. Die meisten
Zimmer haben private Balkons, die einen
Austklick Uber den riesigen Swimming
Pool des Hotels und seine wundervollen
tropischen Gartenanlagen, auf Los Ange-
les und seine Umgebung liefern.

Das Hotel ist in unregelmaBiger Y-Form
angelegt. Es ist mit dem Ziel erbaut,
etwaigen Erdbeben sicher Widerstand zu
leisten. Die Plane wurden von der lokalen
Architektenfirma Welton Becket and
Associates ausgearbeitet. Der Bau wurde
durch die Del E.Webb Construction
Company durchgefiihrt, und Mébel und
Innendekorationen wurden von David
T. Williams ausgewahlt oder in Auftrag
gegeben, dem fiihrenden Innenarchitek-
ten der Hilton-Hotelkette.

Alle Betten lassen sich am Tag in Sofas

| verwandeln. Farbe spielt eine groBe Rolle
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im Ausbau des Hotels, und das ent-
spricht einer betonten Tradition des
sonnenreichen Kaliforniens. Jedes Stock-
werk erblitht in anderen Farbténen und
schon von auBen machen die bunten
Balkone einen besonders heiteren Ein-
druck.

Die groBe Hotelhalle ist groBenteils aus
Marmor- erbaut. Ein stark betonter Mittel-
punkt der Innenarchitektur ist eine riesen-
hafte Skulptur «Starburst» von dem be-
rihmten Bildhauer Bernard Rosenthal.
Uberall sind reichlich Farben verwandt,

innerhalb wie an der AuBenseite des
Gebaudes, wo die Balkone in verschie-
denen Farben gehalten sind. Es ent-
spricht das einer charakteristischen Tra-
dition im sonnendurchgliithten Kalifor-
nien. Von dem Dachrestaurant aus, dem
«Starburst Room», haben die dort spei-
senden Géste einen weiten Um- und Aus-
blick auf Los Angeles und seine Um-
gebung. Namentlich bei Nacht ist das ein
feenhafter Anblick. Offensichtlich wurde
bei der Errichtung dieses Panorama-
Restaurants daran gedacht, ein Gegen-
stiick zu dem beriihmten szenischen Aus-
blick von «Top o'the Mark» in San Fran-
zisko zu schaffen.

Gesellschaftsraume des neuen Hotels

500 Personen lassen sich im Nacht-
klub unterbringen, der im Parterre des
Hotels gelegen ist, dem «Bali Room».
Hauptschmuck dieses Raumes ist ein
riesenhaftes Intarsia-Wandgemaélde der
koreanischen Malerin Mary Bowling. Der
groBe Ballraum faBt tausend Gaste, er
laBt sich in zwei Halften teilen, so daB
kleinere Gesellschaften mit je fiinfhundert
Teilnehmern abgehalten werden kénnen.
Eine groBe Reihe weiterer Restaurants
und Unterhaltungsrdume geben dem Ho-
tel das Geprage. Es ist da die «Red Lion
Bar», - eine Wiederholung der beriihmten
Bell Tavern in Hurley, England. Der
«Saray Room» ist gedacht als typischer
Raum in einem festlichen tirkischen
Sommerpalast. Im «Versailles Room»
sind Springbrunnen angebracht, die wie
in den Parks von Versailles Wasser spen-
den, oder auf Bestellung auch Cham-
pagner sprihen kdnnen.

Im «Nordic Room» sind Dekorationen
angebracht, die an die Vikinger Zeit
erinnern sollen. Der «Cadore Room» ist
ein hochst luxuriéser Souper-Klub fiir
private Gesellschaften. Die «Caribe
Lounge» erinnert an tropische Gaststat-
ten. Und hoch oben im achten Stock be-
findet sich «L’Escoffier», das sich aus
einem nicht naher definierten Grund «the
most exclusive restaurant in the world»
nennt.

Alle Gastzimmer haben eine Klimaan-
lage, die vom Gast nach individuellen
Wiinschen reguliert werden kann. Wenn
ein Gast sein Zimmer betritt, ertont auto-
matisch freundliche Musik. Jeder Raum
hat Television, Radio, und die meisten
Raume besitzen elektrische Eisschranke
und Ankleide-Alkoven.

Rund um das Hotel sind Parkgelegenhei-
ten fur tausend Wagen geschaffen. Der
billigste Tagespreis ist 12 Dollar fur das
Einzelzimmer, 15 Dollar fiir das Doppel-
zimmer, ohne Mabhlzeiten natiirlich. Im
Haupt-Speisesaal kommt das durch-
schnittliche Dinner auf 4,50 bis 6,50 Dol-
lar zu stehen, aber im Escoffier-Restau-
rant mag ein solches Dinner 12,50 Dollar
kosten.

Die Hilton-Hotelkette

Das Beverly Hilton ist das 29. Hotel in
der groBBen Hilton-Hotelkette. Weitere be-
kannte Hotels, die dem Konzern ange-
héren, sind das Waldorf Astoria in New
York, das Plaza, Roosevelt und New Yor-
ker ebendort, in Chikago Palmer House
und Conrad Hilton, letzteres mit seinen
3000 Zimmern wohl das groBte der Welt.
Weiter gehorten dazu das Mayflower in
Washington sowie alle Hotels der Statler-
Gruppe, die bekanntlich vor einiger Zeit




Ein neuer Wohnbedarf-Typ: Doppelbett Modell Gugelot. Eine
Couch von normaler Sitzhdhe, die sich leicht und einfach in
ein Doppelbett verwandeln lasst.

Wohnbedarf Ziirich Talstrasse 11
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von Conrad N. Hilton libernommen wur-
den, also die Statler-Hotels in Boston,
New York, Buffalo, Cleveland, St. Louis,
Washington, Detroit, Los Angeles und
Hartford. Dazu kommen groBe Hotels in
Dayton, Columbus, St. Louis, Houston,
El Paso und Fort Worth, Albuquerque.
Im Ausland kommen dazu Hilton-Hotels
in Chihuahua in Mexiko, San dJuan in
Puerto Rico, Madrid und Istanbul. Mehr
als 28 000 Raume sind zurzeit in der ge-
samten Hilton-Hotelkette enthalten. Im
Bau begriffen sind Hilton-Hotels in Mexico
City, in Acapulco in Mexiko, in Havana
auf Kuba, in Kairo und das groBe «Queen
Elizabeth»-Hotel in Montreal, das 1217
Zimmer haben wird.

Allgemein wurde zuweilen Verwunderung
ausgesprochen, warum Mr. Hilton auch
in fremden Landern Hotels erbaut. Einer
der Gedankengange dabei ist es, daB
amerikanische Hotels im Ausland eine
besondere Anziehungskraft auf ameri-
kanische Reisende austiiben, was in Wirk-
lichkeit dem Touristenverkehr und damit
auch der wirtschaftlichen Lage jener Lan-
der zugute kommt. Nicht alle Hotels in der
Hilton-Kette sind sehr groBe Hotels. Sie
bewegen sich zwischen 170 Zimmern und
3000 Zimmern, sind also fir eine ganze
Reihe von Reisenden-Typen prinzipiell ge-
eignet. Dr. W. Sch.

Die Riviera der Zukunft

Brasilien gehdrt zu jenen Landern, welche
dank ihrer Naturschénheiten und ihrer
Lage wegen fir die internationale Tou-
ristik geradezu geschaffen sind. Wer ein-
mal als Européer das Glick hatte, Brasi-
lien zu betreten, der ist nachhaltig be-
eindruckt von der Schonheit des Landes.
Als Juwel unter den Touristengebieten
Brasiliens nimmt Cabo Frio, «die Riviera
der Zukunft», zweifellos eine erste Stel-
lung ein. Der breite, sanft geschwungene
Kiistenstrich, ungefahr 100 Kilometer von
Rio entfernt, ist ein Paradies auf Erden.
Weiter, weiB schimmernder Sand hebt
sich leuchtend vom dunklen Blau des Mee-
res und dem helleren Blau des Himmels
ab.Das Meer ist unséglich still und schon.
Gott scheint diese Kiiste eigens geschaf-
fen zu haben, damit sie die herrlichste
Riviera der Welt gebe.

Als Touristengebiet wurde Cabo Frio
vor rund zehn Jahren von MMM Roberto
Brothers, eine der fithrenden Architektur-
firmen Brasiliens, entdeckt. 8000 km? die-
ses Gebietes, und der schonste Teil da-
von, gehoren finf Millionaren, die sich
fur den groBziligigen Plan der MMM Ro-
berts Brothers begeistern lieBen: Aus
Cabo Frio soll ein Ferienparadies geschaf-
fen werden, in welchem nicht, wie z. B.
in Miami Beach oder an der Copaca-
bana, Hotelpalast an Hotelpalast gereiht

Telefon 051/258206
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wird, sondern man versucht nach einem
wohldurchdachten Siedlungsplan eine
Fremdenverkehrs-Mustergegend zu schaf-
fen, in welcher eine fest angesiedelte Be-
volkerung von maximal 144 000 Einwoh-
nern die Grundlage fiir den Touristik-
verkehr bilden soll. Diese Grundbevélke-
rung ist wahrend der Saison in 17 Stadten
und Dorfern von 3000 bis 15000 Einwohnern
untergebracht; im Winter finden ca. zwei
Drittel davon in der Industrie der weitern
Umgebung und in Rio de Janeiro eine
Beschaftigung. Fiir diese Grundbevdlke-
rung sind 15500 Hauser fir finf- und
mehrkopfige Familien vorgesehen, 880
Hauser sind fir Familien mit vier oder
weniger Mitgliedern geplant. Weitere 2000
Wohnungen, 1920 Hotelzimmer fiir zwei
und 1540 Zimmer fiir drei Personen sowie
1050 Einzelzimmer in Pensionen oder
Privathausern sind ebenfalls im Baupro-
gramm vorgesehen.

Die Feriengéaste selber will man weniger
in Hotels — oder dann nur in solchen zu
maximal 80 Betten - unterbringen; der
liberwiegende Teil der Géste wird in Ein-
familienhausern untergebracht, die, im-
mer vier um einen kleinen Innenhof, eine
bauliche Einheit bilden. Diese Einheiten
werden um einen zentralen Park grup-
piert. Auf diese Weise entstehen auf-
gelockerte Siedlungen. Jede dieser Sied-
lung enthalt ein eigenes Freiluftbad, einen

eigenen Club und alle zum Fremdenver-
kehr gehdrenden Ré&umlichkeiten und
jeden Komfort. Sie sind in Reichweite
zur Badekiiste und andererseits zu den
neugeschaffenen Stadtzentren gelegen,
in welchen sich dieVergniigungslokale be-
finden.

Die Finanzierung dieses groBen Planes
ist ein schwierig zu l6sendes Problem.
Allein schon der Bau der StraBen, die
Licht- und Wasserversorgung, die Kanali-
sation und andere &hnliche Notwendig-
keiten werden im Laufe der nachsten zehn
Jahre mindestens 400 Millionen Cruzeiros
(tiber 2,5 Milliarden Schweizerfranken)
verschlingen. Dazu kommen dann die
riesigen Baukosten fiir die Siedlungen
und die librigen Auslagen zur Vollendung
des Fremdenverkehrsparadieses.

Die erste Bauphase hat bereits begonnen,
und zwar auf der Rio de Janeiro zuge-
wandten Landzunge, der «PaB», welcher
die Cabo Frio abschlieBt. Diese erste
Siedlung gehort zu jenen, die am luxurio-
sesten ausgestattet werden soll. Sie ent-
halt 1000 Weekendhauser in modernem
Stil, 11 kleinere Apartementshauser, 4
Hotels zu je 80 Betten, ein Golffeld, Clubs
fir Fischen, Reiten, Fliegen usw., ein
Einkaufszentrum und andere Gebéulich-
keiten werden hier erstellt.

Neben Cabo Frio besitzt Brasilien weitere
auBerordentlich schone Gebiete, die dem

G
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100 verschiedene Hande
bedienen die

Schaltung eines ELIDA
Waschautomaten!

Ein Beispiel aus der Praxis

In einem Wohnblock mit 96 Wohnungen einer Schweizer Stadt
sind zwei ELIDA Wasch-Vollautomaten in der Waschkiiche in-
stalliert. Jeder Mieter dieser Liegenschaft kann wahrend einer
bestimmten Zeit eine der beiden Maschinen benitzen. Die bei-
den ELIDA Waschautomaten arbeiten seit bald 3 Jahren taglich
von morgens frih bis abends spat, ohne da dabei Reparaturen
zu verzeichnen sind. Gegen 100 verschiedene Hande bedienen
den Waschprogrammschalter.

Nur die narrensichere Schaltung der ELIDA 148t eine der-
maBen starke und unterschiedliche Beanspruchung durch so
viele Beniitzer zu, ohnedal dabei Schaden an der empfindlichen
Steuerung, dem wichtigsten Teil der Maschine, entstehen.
Bauherren und Hausfrauen bestéatigen uns immer wieder: der
ELIDA Vollautomat ist die ideale Waschmaschine fir Mehr-
familienhauser. ELIDA Vollautomaten sind mit elektrischer oder
mit Gasheizung lieferbar, mit automatischer Waschmittelzu-
fuhr, Boiler, Laugenpumpe, Sicherheitsthermostat und Motor-
schutzschalter ausgerlstet.
Bottich und Boiler sind aus
Chromnickelstahl hergestellt.
Verlangen Sie bitte ganz un-
verbindlich eire Offerte und
den Besuch eines fachkun-
digen Vertreters, sowie den
Spezialprospekt Nr. 21.

ELIDA Ausstellungslokale in: Binningen, Bern, Biel, Chur,
Fribourg, Lausanne, Luzern, Neuchétel, St. Gallen und Zirich

AG. fiir Technische Neuheiten
Binningen-Basel Telephon 061-38 66 00
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internationalen Fremdenverkehr eréffnet
werden sollen. Fiir alle diese ist eine groB3-
artige  Fremdenverkehrswerbung vor-
gesehen, welche Hand in Hand gehen
soll mit der auf privater Basis einsetzen-
den Kampagne zur Finanzierung der
Riesenprojekte, mit dem u. a. ein gigan-
tisches StraBenbauprogramm verwirk-
licht werden soll, um die groBen Stadte
der Kiiste mit den touristisch interessan-
ten Gebieten im Landesinnern zu ver-
binden. Der Regierung wurde weiter ein
Gesetzesentwurf vorgelegt, welcher die
Investierung auslandischen Kapitals in
den brasilianischen Tourismus erleich-
tern soll; ebenfalls sollen die bisher sehr
strengen Einreisebewilligungen wesent-
lich erleichtert werden.

Warum sind Motels ein Erfolg ?

Neue Errungenschaften rufen neuen Be-
griffen. Das gilt auch fir das amerikani-
sche Wort «Motel», das in den letzten Jah-
ren in der Schweiz ebenfalls EinlaB ge-
funden hat. Motel ist eine originelle Ab-
kiirzung von «motorist's hotel», also von
einem Gasthof, der ausdriicklich fir den
Autofahrer da sein und ihm - um sich
amerikanisch auszudriicken—erméglichen
will, «mit seinem Wagen zu schlafen».
Da nun das Motel im Fremdenverkehrs-
lande Schweiz noch in den Anfangen
steckt, ist es eine ausgezeichnete ldee,
daB die von Professor K. Krapf (Bern)
betreute Zeitschrift fir Fremdenverkehr
in ihrer April-duni-Ausgabe 1956 dem
englischen Motelfachmann Graham Lyon
(Dover) zu diesem aktuellen Thema das
Wort erteilt. Lyon darf also als der eigent-
liche europaische Pionier des Motels
gelten, dessen Grundidee und Verwirk-
lichung er auf mehreren Studienreisen in
Amerika grindlich kennengelernt hat, um
hierauf in GroBbritannien die ersten drei
europaischen Motels zu erdffnen, die
sich seither als groBer Erfolg erwiesen.
Warum sind Motels ein Erfolg ? Die klarste
Antwort gibt das Ursprungsland Amerika,
wo man heute etwa 75000 Motels zahlt,
dagegen nur etwa 45 000 Hotels. Der Ge-
danke, an den «strategischen» StraBen-
kreuzungen, Ausfall- und Uberlandstra-
Ben den Automobilisten Unterkunfts-
mdoglichkeiten zur Verfligung zu stellen,
ist natlirlich nicht neu. Man kennt z. B.
auf den britischen Inseln die «road
houses», oder in Spanien die «Albergues
de carretera». Das Neue am amerikani-
schen Motel war der Gasthof mit Selbst-
bedienung. In einem Lande, wo die
menschliche Arbeitskraft immer uner-
schwinglicher wird, verzichtet man auf
entbehrliche Dienstleistungen, dagegen
stellt man dem Reisenden und seinem
Wagen alles zur Verfiigung, dessen sie
bedirfen, von der Kiiche bis zur Garage
und den Ersatzteilen. Die Motels sind in
Amerika zu den preiswertesten und denn-
noch komfortabelsten Unterkunftsstatten
geworden, wobei es natirlich auch Re-
staurants und ausgesprochene Luxus-
etablissements gibt. Hauptcharakteristika
der Motels bleiben aber die Selbst-
bedienung, die zweckméaBige Einrichtung
sowie die fir den Automobilisten glinstige
Wahl des Standortes; der letztgenannte
Punkt spielt in Landern mit groBen Reise-
distanzen und teilweise diinner Besied-
lung ebenfalls eine hervorragende Rolle.
Der hier erwahnte britische Motelpionier
Graham Lyon ist tiberzeugt, daB das Mo-
tel sowohl in GroBbritannien wie auf dem
europaischen Festland eine groBe Zu-
kunft hat, trotzdem die dichte Besiedlung
und die kiirzeren Reiseentfernungen teil-
weise andere Voraussetzungen schaffen
als in Amerika. Die Hauptmerkmale des
Motels, wie sie oben geschildert wurden,
haben auch fiir Europa eine nicht zu unter-
schatzende Bedeutung, weil der Auto-
tourismus Uberall in rascher Zunahme
begriffen ist.

Megalopolis

Leben und Wohnen am laufenden Band
von Karl Korn

Eine Stiftung zu wissenschaftlichen Zwek-
ken in New York hat vor einiger Zeit Dr.
Jean Gottmann von der Pariser Hoch-
schule fiir politische Wissenschaften und
Mitglied des Instituts fur fortgeschrittene

Studien der Universitat Princeton berufen,
eine auf Jahre berechnete groBe Untersu-
chung tiber Megalopolis anzustellen. Me-
galopolis ist an der Ostkiiste der Vereinig-
ten Staaten durch die Suburbs entstanden.
Das gewaltige Stadtareal von Megalopolis
erstreckt sich tiber 800 Kilometer von Bo-
ston im Norden bis Washington im Stden.
In dieser Gigantenstadt wohnen heute et-
wa 30 Millionen Menschen, das heif3t ein
Sechstel bis ein Fiinftel der gesamten
amerikanischen Nation. Ahnliche Ent-
wicklungen bahnen sich, wenn auch nicht
in den gleichen AusmaBen, um Los An-
geles an. Die bebaute Zone von Los An-
geles erstreckt sich heute bereits bis San
Bernardino, und der Zeitpunkt scheint
nicht mehr fern, wo das Siedlungsgebiet
San Diego an der mexikanischen Grenze
erreicht haben wird. Eine dritte Agglo-
meration von zusammenwachsenden
Stadtgebieten zeichnet sich an der Kiiste
des Michigansees um Chicago ab.

Man héatte in Deutschland Vergleichbares,
wenn wir uns zum Ruhrgebiet das nérd-
liche Minsterland und das gesamte
Sauerland als ein einziges aus Industrie,
Einzelhauswohngebieten und Verkehrs-
wegen zusammengewachsenes Areal
dachten. Die Angsttraume einiger voraus-
denkender europaischer Architekten -
unter ihnen charakteristischerweise nicht
wenige Schweizer! -, daB wir uns in
Europa eines Tages so zubauen kdnnten,
daB die Landschaft vollkommen ver-
schwénde, werden in solcher Perspektive
plétzlich sehr real. In Amerika liegen die
Verhaltnisse anders. Megalopolis wird
immer in die groBen, unaufgeschlossenen
RaumeeinesKontinentseingebettetliegen.
Aber innerhalb der phantastischen neuen
Siedlungsraume selbst ergeben sich auch
in den Vereinigten Staaten heute Pro-
bleme, die um so mehr auf Planung und
Lésung dréngen, als das wilde Wuchern
der Suburs beangstigende Fortschritte
macht.

In der Begriindung fiir den Forschungs-
auftrag an Dr. Gottmann heif3t es, daf3 die
moderne Form des Urbanismus die Le-
bensgewohnheiten, die Arbeit und die
Erholung der Menschen stark beeinflusse.
Untersucht werden miBten insbesondere
auch die Folgen fir die Regierungs- und
Verwaltungsmethoden und fiir die Be-
steuerung. Gottmann selbst, der bereits
eine Anzahl von Studien iiber die ameri-
kanische Regionalentwicklung gemacht
hat, bemerkt wortlich: «Die Vereinigten
Staaten haben bewiesen, daB3 alle Arten
landwirtschaftlicher Produkte fiir eine
volkreiche Nation auf hohem Lebens-
standard ausreichend von nur einem
Achtel der Gesamtbevdlkerung erzeugt
werden kénnen. Dieser Anteil der Farmer
an der Gesamtbevdlkerung kann und wird
kiinftig wahrscheinlich noch mehr einge-
schrankt werden. (Die Statistik von 1956
weist in der Tat nur 6,6, Millionen in der
Landwirtschaft Tatiger gegen 50,8 Millio-
nen nichtlandwirtschaftlich Beschéftigter
aus. Die Vergleichszahlen 1929 waren
noch 9,9 gegen 36,8. So miissen 90 Pro-
zent einer wachsenden Nation von nicht-
landwirtschaftlichen Betatigungen leben,
aber sie sollen nicht auf armselig ge-
planten und schlecht funktionierenden,
stadtahnlichen Territorien leben. Die ge-
genwartige Entwicklung, die einer der ent-
scheidenden Beitrage Amerikas zu die-
sem Jahrhundert ist und zu einer neuen
halbstadtischen Zivilisation fiihrt, ist in
Megalopolis am weitesten fortgeschrit-
ten.»

Die Verstadterung des Landes, eine halb-
stadtische Zivilisation, im gréBten Stil -
der Beitrag Amerikas zum zwanzigsten
Jahrhundert! Man wende in Europa nicht
ein, daB die Gartenstadtbewegung eine
europdische Erfindung sei. Wieder zeigt
es sich, daB die amerikanischen Propor-
tionen alten Problemen vollkommen neue
Aspekte verleihen kdnnen. Megalopolis
ist ein Stadtgebilde von dreiBig Millionen
Einwohnern! Und wenn in diesem Namen,
dem vorlaufig noch keine Verwaltungs-
einheit entspricht, auch noch viel Zu-
kunftsmusik stecken mag, so ist es doch
einer der atemberaubenden und beklem-
menden Eindricke fir den europaischen
Reisenden aus dem Flugzeug oder im
Auto die Entstehung von Siedlungsge-
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bilden gleichsam mitzuerleben, fiir die der
Name «Stadt» einfach nicht mehr zu-
trifft. Das Neue ist, daB man nicht mehr
an einen Stadtrand gelangt. Uberall ist
Stadt. Die alten Stadte flieBen ineinander
tuber Sie haben das Land aufgesogen.
Los Angeles ist mir wie ein Vexierbild er-
schienen. Glaubte ich, der Stadt ansichtig
zu sein, sah ich mich getauscht. Sie war
mir im Ricken. Drehte ich mich um, war
«die Stadt» wiederum verschwunden.
Stadt war (berall und nirgends. Viele
Amerikaner, vor allem die Angehérigen
der gebildeten Schichten, und alle Euro-
paer, die Amerika besuchen, schwarmen
von San Francisco. San Francisco ist
aber keine typisch amerikanische Stadt
von heute. Das goldene Tor zum Pazifik
ist auf einer felsigen Halbinsel gebaut, die
sich wie eine Zunge in eine buchtenreiche
Fjordlandschaft hinein erstreckt. In San
Francisco wohnt man in hohen Miets-
hausern. Obwohl die Stadt nach dem
groBen Brande von 1906 fiir ganz wieder-
aufgebaut wurde, wirkt sie, fiinfzig Jahre
danach wie eine vornehme Stadt von alter
Tradition und Kultur. Los Angeles ist der
vollkommenste Gegensatz dazu. Seine
Flache betrug 1954 453 Quadratmeilen.
Als Vergleichszahl nehme man das weit-
raumig gebaute GroB-Berlin (Ost- und
West) von 1954, Die von GroB-Berlin be-
deckte Flache betragt 341 Quadratmeilen.

Eine Quadratmeile entspricht etwa zwei-
einhalb Quadratkilometern.

1950 belief sich die amerikanische Ge-
samtbevdlkerung auf 150 Millionen Men-
schen. 64 Prozent lebten in Stadten. Diese
Zahl schliisselt sich wie folgt auf: 11,5
Prozent lebten in Millionenstadten, 17,9
Prozent in Stadten zwischen 100000 bis
zu einer Million Einwohnern, 34,6 Prozent
in Stadten unter 100000. Die gesamte
landliche Bevdlkerung wurde auf 36 Pro-
zent beziffert. Davon waren aber, wie be-
reits erwahnt, nur 9,9 Prozent Bauern
oder Farmer.

Die Statistiken reichen nicht bis in die
allerletzte Zeit. Die Bewegung aus den
Cities in die sogenannten Suburbs hat
nach Schatzungen angesehener Kenner
der amerikanischen Gesellschaftsstruktur
und Bevolkerungsbewegung erst in den
letzten beiden Jahren AusmaBe erreicht,
wie sie friiher unbekannt waren. Chri-
stopher Tunnard, der seit Jahren an der
Universitat Yale tber Stadtplanung und
offentliche Kunstiibung lehrt, und Henry
Hope Reed habe in ihrem sowohl bau-
geschichtlich wie soziologisch wie kultur-
geschichtlich tiberaus lesenswerten Buch
«American Skyline» (ein Mentor Book fiir
50 Cents) die Zahl der aus den Stadten
Abgewanderten auf vierzig Millionen be-
ziffert. Sie haben Anhanger einer an der
alten abendlandischen Stadtkultur orien-

die unbrennbare Platte
fiir Akustik , Ventilation
und Strahlungsheizung

tierten Kulturpolitik, aber auch auf
Schattenseiten dieser groBen Binnen-
wanderung hingewiesen. Den AnstoR zu
der groBen Wanderung sehen die beiden
Autoren im Jahre 1933 mit der Einflihrung
der Vierzigstundenwoche. 1910 war in
Amerika noch die Sechzigstundenwoche
die Regel, und in der Vorstadt wohnten
nur die reichen Leute. Jetzt begann der
Arbeiter das Wochenende zu entdecken
und zugleich den Drang nach drauB8en.

Die Flucht aus den engen Stadten, aus
Slums und Industrievierteln setzte ein,
als Roosevelt die Arbeitslosigkeit durch
groBe FernstraBenanlagen zu bekampfen
begann. Den Highways folgten Fabriken
und Siedlungen. Diese Siedlungen wur-
den planméaBig durch die ErschlieBung
groBer Raume und die Vergabe von Bun-
desgarantien fiir Baudarlehen an kleine
Leute ermdglicht. Einen neuen Anstof3
erhielt diese offentlich geférderte private
Bautéatigkeit durch zinsgunstige Baudar-
lehen fiir Kriegsteilnehmer des zweiten
Weltkrieges. Gleichzeitig setzte in den
letzten Jahren ein bis heute anhaltender
neuer Abschnitt im Bau groBer Auto-
bahnen ein. Diese ExpreB-, Through- oder
Superhighways haben oft in jeder Fahr-
richtung drei Fahrbahnen und sind mit der
typisch amerikanischen GrofBziigigkeit
mitten durch alte und neue Stadte gelegt.
Sie stoéren den innerstadtischen Verkehr
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ARLA

mit Tiefspiil- oder Ausspiilklosett erhaltlich

Argovit Porzellan Laufenburg

KERA-WERKE AG.,

Fabrik fir sanitares und technisches Porzellan

Bezugsquellen: Die Mitglieder des Schweiz. GroBhandelsverbandes

der sanitaren Branche

LAUFENBURG AG

ARGOVIT

nicht, weil sie auf hohen, von eleganten
Pfeilerreihen getragenen Betonb&andern
angelegt sind, unter denen der stadtische
Verkehr rollt. Man stelle sich vor, unsere
Autobahnen fiihrten direkt in die Stadte
Miinchen, Frankfurt, Dusseldorf, Han-
nover hinein. Die Amerikaner nutzen die
Slumbeseitigung, um solche Breschen in
ihre Stadte zu legen. Hinzu kommt, daB
weder wirtschaftliche noch Traditions-
griinde im Wege stehen wie im alten
Europa, wo die Anlage solcher Breschen
uniiberwindliche Schwierigkeiten machen
wiirde.

Es ist nicht tibertrieben zu sagen, daB die
Superhighways, die zur Zeit in den Ver-
einigten Staaten gebaut werden, eine Re-
volution der Besiedlung hervorrufen wer-
den, zu der es nur eine Parallele gibt: die
Folgen des Eisenbahnbaus im neunzehn-
ten Jahrhundert. Schon werden Karten
veroffentlicht, in denen nicht nur ein, son-
dern mehr als ein halbes Dutzend von
Megalopolisgriindungen eingezeichnet
sind. Man spricht von Streifen- oder Band-
stadten und sieht auf zwei Weisen sie
entstehen. Einmal, indem sich groBe Fa-
brik-, Handels- und Wohnareale um die
Superhighways ansiedeln, zum andern
durch die Tendenz, die Leerraume zwi-
schen bestehenden «alten» Stadten auf-
zufiillen. Von der Ostkiistenrandstadt
Boston-Washington war bereits die Rede.
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Das riesige alte Industriegebiet zwischen
Philadelphia und Baltimore zeigt bereits
deutlich die neue Bandstruktur. Ein ande-
res Band ist der Stahlgtirtel von Cleveland
nach Pittsburgh. Ein anderes die «In-
dustrieriviera» rings um Chicago am
Michigansee. Die vorlaufigen Endpunkte
sind Gary (Indianapolis) und Milwaukee
(Wisconsin). Florida ist die klassische
Agglomeration der Erholungsindustrie.
Die dort entstehende Superstadt erstreckt
sich vom Miami an der Ostkiiste in nord-
licher Richtung bis Jacksonville. Im
Westen sehen zukunftsfreudige Opti-
misten Los Angeles sogar mit San
Francisco zusammenwachsen und aufler-
dem ein ndrdliches Band das von Seattle
tiber Tacoma bis Portland und Salem
reichen wird.

Das phantastischste Projekt ist ein
Stadteband, das New York City mit
St. Louis am Missisippi verbindet. 1500
Meilen, das sind etwa 2500 Kilometer
lang, wiirde die Erstreckung dieses
Stadtmonstrums sein. Das Band wird
einen groBen nordlichen Bogen (ber
Albany nach Buffalo schlagen und dann
tber das industrielle Cleveland nach der
Weltautozentrale Detroit fiihren. Detroit-
Chicago sind bereits verbunden. Wer
einmal mit der Bahn durch diese relativ
alten Siedlungsléander in der Nahe der
groBen Seen fuhr, hat Ketten von In-
dustrie- und Wohnarealen gesehen. Das
letzte Glied der Kette hat gleichfalls heute
schon betrachtliche Teilstlicke vorzu-
weisen. Von Chicago fihrt durch das
lllinoisfluBtal eine Kette tber die Stadte
Peoria, Bloomington und Springfield.
Im Siiden von Texas zeichnen sich Bénder
ab, die Fort Worth und Dallas mit San
Antonio verbinden. Ein anderer Streifen
von Dallas nach Houston und Galveston
ist auch bereits in die Karten eingezeich-
net. Heute schon rechnen jene Gesell-
schaften, denen die Zukunft der ameri-
kanischen Wirtschaftsexpansion, so will
es groteskerweise manchmal scheinen,
mehr anvertraut ist als den Produzenten,
die sogenannten « Advertising Agencies»
(Agenturen fir GroBreklame), damit, daB
1975 60 Prozent der Bevolkerung Amerikas
in den Bandstadten wohnen werden, die
70 Prozent der amerikanischen Guter-
erzeugung konsumieren werden.

Die Grundstiickpreise in den vorgese-
henen Béndern steigen sprungartig. Es
ist ein Boom im Gange, von dem man sich
bei uns kaum eine Vorstellung macht.
Nicht nur die GroBen, sondern auch
kleinere «Private», die zuféllig in die Zone
der neuen Verstadterungswelle kommen,
spekulieren, kaufen Land oder halten es,
um es in dem Augenblick, da ein neuer
ExpreBway gebaut wird, loszuschlagen.
In der Nahe von Buffalo oder von Syracuse
sind die Bodenpreise seit 1951 (!) um das
Zehnfache gestiegen. Der Bau des
Massachusetts-Highway 128 rund um
Boston und nach Gloucester hat in den
letzten funf Jahren Industriebauten im
Werte von 100 Millionen Dollar entstehen
lassen. Der Bodenpreis stieg auf das
Zehnfache.

Der Vorgang ist grandios und amerika-
nisch, was dasselbe heit. Aber er steckt
voller Probleme und Gefahren. Die Situ-
tion entbehrt nicht einer gewissen Para-
doxie. Auf der einen Seite ist der Drang
in die abgeschlossene Existenz der neuen
«halbstadtischen Zivilisation» ein  kul-
turelles Aktivum. Industrieller Werktag
und musische Wochenende sind die
beiden Lebenspole, so wie die Factory
und das eingeschossige Familienheim in
der amerikanischen GroBlandschaft in
Spannung und Wechselwirkung zueinan-
der gelagert sind. Die Flucht in die Ab-
sonderung aber ergibt als Folge die Flucht
aus dem stadtischen Birgergeist. Je
mehr Intensitat in den kleinen Einfamilien-
park samt Bungalow investiert wird, um
so mehr Gemeinsinn fiir ein stédtisches
Ganzes konnte verloren werden. Wer
durch die Staaten gereist ist, wird er-
hebliche Gegenséatze der Mentalitat und
der Geselligkeit etwa zwischen den Ein-
wohnern von San Francisco und denen
von Atlanta festgestellt haben. Wo die
Amerikaner dichter zusammenwohnen,
scheinen sie geselliger und sozialer.
Das einfachste Experiment ist, in Stadten
wie den genannten jemand Unbekannten

nach dem Weg oder nach einer Besonder-
heit der Stadt zu fragen. San Francisco
schien mir &hnlich wie New York in die-
sem Wetthewerb weit vorn zu liegen. Es
soll hier nicht gesagt werden, der Durch-
schnittsamerikaner sei fremdenfeindlich
oder ungefallig. Aber solche kleinen Be-
obachtungen scheinen mir doch ein
Wesentliches zu enthiillen. Im allgemei-
nen ist der konzentriert arbeitende Mittel-
klassenamerikaner — zur Mittelklasse zah-
len 95 Prozent der Bevdlkerung — so an-
gestrengt in seinen Tagesjob eingespannt,
daB er fur die freie Geste einer Auskunft
vielfach keinen zeitlichen Spielraum hat.
Sei das nun ein Busschaffner oder eine
Schaltermamsell, ein Postbeamter oder
eine Public-Relation-Dame - sie haben
keine Zeit. Man denkt an das berithmte
Dehmelsche Gedicht und stellt erschiit-
tert fest, daB die reichste Nation der Welt
mit dem héchsten Komfort und Konsum-
standard das proletarische Relikt der
Armut an Zeit einstweilen nicht Ulber-
winden konnte.

Womit wir wieder zur Suburb und zum
Eigenheim, zu der elementar drangenden
Fluchtbewegung, die in die innerste
Familienzelle zuriick will, angekommen
wiéren. Ahnliches beobachten wir ja in
den industrialisierten Regionen Europas
auch. Der Exodus bedeutet Gewinn an
Ind.vidualitat und Verlust an Gemeinsinn.
Die Klagen, daB die verlassenen alten
Stadte ihre kulturpolitischen Aufgaben
mangels Steuereinnahmen nicht mehr
leisten kénnen, nehmen zu. Doch ist man
dabei, auf den Ebenen des Bundes und
der Staaten Ausgleiche zu schaffen.
Schwerer wiegen die rein kulturpoliti-
schen Fragen nach dem inneren Wesen
dieser neuen «halbstadtischen Zivili-
sation». Es ist ein eigenartiges Erlebnis,
innerhalb dieser pfannkuchenartig aus-
einanderlaufenden Suburbs zu sitzen.
Nicht nur, daB Kontakte einen hohen
Grad von Motorisierung und einen erheb-
lichen Aufwand an Zeit erfordern, es
konnte dahin kommen, daB der soziale
Sinn regelrecht verkimmert und mit ihm
der offentliche Geist, der Amerika in
seiner jungen Geschichte stark und groB
gemacht hat. Die viel beredete amerikani-
sche Erotik, ihre Umwege und schein-
baren Absonderlichkeiten, angefangen
von der merkwiirdig sterilen Verbindung,
die Sex und Motor eingegangen sind, bis
zu den Problemen der Bindungen auf
Zeit unter den Teenagern (Going steady)
ist ein Produkt des Lebens in der Suburb.
Ich war zweieinhalb Tage in Denver (Co-
lorado) bei alten Freunden zu Gast. Sie
holten mich am Flugplatz ab und fuhren
mich direkt zu ihrem neuen Bungalow,
das sie mir in berechtigtem Stolz wiesen.
Am Abend machten wir einen Bummel
durch das «Dorf», das kein Dorf war, son-
dern Suburb. Wir sahen den Supermarket
und nahe dabei einen Rummelplatz, und
die Kinder fanden es wundervoll. Tage
darauf waren wir in den Rockies auf dem
Wald- und Berghaus, und anderntags
muBte ich um Mittag schon wieder weiter.
Drei Tage also war ich in der Bergstadt
Denver und habe Denver tiberhaupt nicht
gesehen. Es war wunderschdn, und ich
bin froh, daB mir dies kuriose Experiment
widerfuhr. Ich war irgendwo in einer Band-
stadt und konnte nicht weiter sehen als
bis zu den néchsten vier Blocks - die
Amerikaner nennen jede StraBenkreuzung
in besiedelten Wohnvierteln so, obwohl
alles nur eingeschossig ist —; wir hatten
des Abends Géaste, die mit dem Wagen
kamen und mit dem Wagen wieder weg-
fuhren. Aber ein Raumgefiihl oder eine
Raumvorstellung Denvers bekam ich
nicht. So, wie ich mich in den drei Tagen
fuhlte, mégen Kinder ihre Umwelt erle-
ben, die dort in ihren entscheidenden
Jahren aufwachsen. Man kann sich den-
ken, daB Sozial- und Kulturpolitiker sich
liber diese Probleme ihre Gedanken
machen. Ein anderes Mal kam ich nichts-
ahnend am Nachmittag in Houston
(Texas) an. Diese vollkommen uneuro-
paische Stadt ist, was sie heute ist, erst
seit finfzehn Jahren. Sie nahm gegen
Kriegsende dank ihren im flachen Lande
ringsum in Klumpen verstreut liegenden
Oltiirmen eine Entwicklung wie vielleicht
noch nie eine Stadt in der Geschichte der
Menschheit. Die Stadt besteht vorerst
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aus groBzligig angelegten Béandern,
StraBen und StraBensystemen, zwischen
denen sich kinftig die flachen, einst-
weilen noch leeren Siedlungsfelder er-
strecken sollen. Biiro-, Hospital- und Ver-
waltungshochhauser markieren, zusam-
men mit einigen Hochhaushotels, die
Akzente in] einem auf riesige Dimensio-
nen berechneten Stadtgebiet.

In Atlanta, der Hauptstadt des Staates
Georgia, lag das eleganteste Hotel weder
in der Bahnhofgegend noch im Geschéfts-
viertel noch eigentlich in einem Wohn-
viertel. Man hatte es als «Hotel an sich»
auf einen Hiigel gebaut. In unmittelbarer
Nachbarschaft dehnten sich die Verkaufs-
platze der Gebrauchtwagenhandler, rie-
sige unbebaute Grundstiicke, von Gliih-
lampenketten umgeben und vollbesetzt
mit allen Modellen der neueren und sogar
neuesten (namlich vorjahrigen) Auto-
produktion. Auch an diesem Fall wird
wieder deutlich, daB Stadt im Autozeit-
alter nichts mehr mit Mauer und Wall, mit
Konzentration von Arbeits- und Sied-
lungsraum samt Handelszentrum im alten
Sinn zu tun hat. Das Erlebnis Land, Staat,
Amerika wird unter solchen Existenzbe-
dingungen mehr und mehr dem Unterricht
- und dem Fernsehen Ulberlassen. Auch
von daher erklart sich die immense Rolle,
die TV (spricht Tiwi) in den Staaten hat.
Der ProzeB, dessen Ende noch nicht ab-

zusehen ist, hat fiir den Europé&er, den
Westdeutschen insbesondere, etwas Er-
regendes. Wird uns doch deutlich, daB
bei uns trotz anderer GroBraumbedin-
gungen im Grunde das gleiche vor sich
geht. Einstweilen sind es nur ein paar
Architekten und Stadtplaner, die die Zu-
kunft unseres Raumes bedenken. Die
amerikanische Lektion scheint mir zu
sein, daB das Prinzip des laufenden Ban-
des in der Fabrik, vor einigen Jahrzehn-
ten noch der Schrecken konservativ ge-
stimmter Kulturkritiker, auf den Sied-
lungsraum tbergreift. Die Suburb ist im
Grunde die Projektion der sozialen Rei-
hung und der Wohnung auf ein laufendes
Band. (Frankfurter Allgemeine)

Raubbau am Schweizer Boden

Standig wird fur Fabriken, Wohnbauten,
fir StraBen, Flugplatze, Stauseen und
vieles andere mehr Kulturland bean-
sprucht. Leider ist der Vorrat dieses kost-
baren Gutes nicht unerschépflich, ja er
wird zum Teil sogar beéngstigend knapp.
Hin und wieder tut deshalb ein Augen-
blick der Besinnung not, ob wir unser
Kulturland auch wirklich mit der notwen-
digen Umsicht bewirtschaften.

Die nachfolgenden Uberlegungen ent-
nehmen wir einem Vortrag von Direktor

N. Vital, der sich als Leiter der Schwei-
zerischen Vereinigung fiir Innenkoloni-
sation und industrielle Landwirtschaft
immer wieder mit solchen Fragen be-
fassen muB.

Uber die Arealverteilung in unserem
Bergland durften ja langst keine lllusio-
nen mehr bestehen. Von den rund 40 000
Quadratkilometern Gesamtflache kann
nur die Halfte land- und alpenwirtschaft-
lich oder gartenbaulich genutzt werden.
Davon liegen wiederum mehr als ein
Drittel in solcher Hohe, daB sie nur zeit-
weise als Alpweide benutzt werden kon-
nen. Fir eine intensive landwirtschaft-
liche oder gartenbauliche Nutzung ver-
bleiben somit ungefidhr 13500 Quadrat-
kilometer, — fir ein Funf-Millionen-Volk
eine wahrhaft bescheidene Flache, die
zudem téglich kleiner wird. Die Schweiz
gehort, auf die Kulturlandflache umge-
rechnet, zu den am dichtesten besiedel-
ten Landern Europas.

Landfressende Stadte

Uberraschenderweise ist der Kulturland-
bedarf fir Kraftwerke, gemessen am
volkswirtschaftlichen Wert, den sie er-
bringen, recht bescheiden. Auch fir die
vorgesehenen 500 Kilometer AutostraBen
bewegt sich der Bedarf noch in ertrag-

lichen Grenzen. Dagegen sind es die
Stadte und Industrieorte, welche sich
am gefahrlichsten in die Landschaft
hineinfressen und am meisten an unse-
rem Kulturland zehren. Erstens geht diese
Entwicklung im Mittelland vor sich und
beansprucht damit den wertvollsten Teil
des Kulturlandes und zweitens treibt die
ungeordnete und wenig rationelle Uber-
bauungsweise eigentlichen Raubbau an
unserem Boden.
Das Land, das auf diese Weise der land-
wirtschaftlichen Nutzung verloren geht,
dirfte das Doppelte des fiir die tatsach-
liche Uberbauung notwendigen Flachen-
maBes betragen! Es darf angenommen
werden, daB im letzten Jahr mindestens
35000 Wohnungen fir etwa 100 000 Ein-
wohner gebaut wurden, was einen Be-
griff von der GréBenordnung dieser Frage
gibt.
Zusammenfassend kénnen wir Gber die
Abnahme des Kulturlandes folgendes
festhalten: Jahrlich gehen der Schweiz
insgesamt wohl an die 2000 ha Kultur-
land verloren. Die Hochbauten verur-
sachen quantitativ und mengenméaBig
weitaus den groBten Entzug. Dazu kommt
noch der besonders geartete Verlust in
den Berggebieten, wo sich die Frage
mehr um die wirtschaftliche Sicherstel-
lung der Bergbauernexistenz kristallisiert.
(Schweizer Baublatt)
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