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Friedrich Furlinger

Stadtplanung in Berlin

Projets municipaux de la ville de Berlin
Town-planning in Berlin

Wir glauben, unsere Leser mit den Gedanken, die die
Berliner Stadtplanung bestimmen, vertraut machen
zu sollen, indem wir die folgende Darstellung des
derzeitigen Leiters des stadtischen Planungsamtes
ohne Kommentar veroffentlichen.

Am Ende der Katastrophe, angesichts der
groBten jemals durch menschliche Unver-
nunft geschaffenen Trimmermasse von 75
Millionen Kubikmetern, war die Aufgabe ge-
stellt. Ohne wégbare Anhalte, ohne greifbare
wirtschaftliche und politische Aspekte ent-
standen die ersten Ideen. In der damaligen,
wenig durch Wohlstand gekennzeichneten,
mehr auf das Notwendigste beschrankten
Situation, in einem kurzen Intervall der Be-
dirfnislosigkeit, in einem kurzen Augenblick
geistiger Helle, konnte die Idee der GroB3-
agglomeration mit dem scheinbar widersinni-
gen Wort, daB mit dem Verlust des eigenen
Ackers und der eigenen Wohnstétte das ab-
norme Leben beginnt, konfrontiert werden.
Die Erkenntnis, daB dieses »abnorme Leben«
fiir groBe Teile der Bevdlkerung seit langem
zur Norm geworden war, vereinfachte zwar
in keiner Weise das Problem, ebensowenig
wie der schliissige Beweis erbracht werden
konnte, daB groBe Stéddte lebens- und kultur-
feindlich sein miissen. Zweifellos befinden sie
sich in einer Krisis, weil sie den Lebensbe-
dirfnissen nicht mehr gerecht werden, aber
die allgemeine Krisis der modernen Gesell-
schaft wird in den Ballungen nur sichtbarer,
weil sie durch ihre wirtschaftliche und politi-
sche Potenz stérker wirken als Gebiete min-
derer Konzentration, und weil der kulturelle
Stillstand offenkundiger zutage tritt. Die
GroBstadt ist ein Phdanomen, das groBle Teile
unserer heutigen Gesellschaft in seinen Bann
zieht. Nicht nur der groBe Arbeitsmarkt und
die Vielzahl der Entfaltungsmdoglichkeiten be-
glinstigen ihr Wachstum, vielmehr die Tat-
sache — man mag dartiber klagen —, daf3 der
Mensch mit Lesen und Schreiben und nicht
mit dem Handwerk seinen Weg ins Dasein
nimmt und er im Laufe der Rationalisierung
und Spezialisierung zumeist keine andere
Wahl hat, als durch perfektionierte Arbeits-
leistung einen guten Verdienst zu erhalten, der
ihm erlaubt, moglichst schnell die Giter zu
erwerben, die er zu einem ertréglichen Leben
besitzen zu miissen glaubt.

Die GroBstadt bietet vielféltige Erwerbsmog-
lichkeiten, Bequemlichkeit, Spielraum fir
Vergniigen mannigfaltiger Art, sie hat Stat-
ten, die das Wissen vermitteln, ja sogar gei-
stige Bildungsmadglichkeiten. Sie bietet einen
Lebensstandard, hinter dem das Land und die
kleinen Orte nachhinken, wenn auch unter
Aufwand hoher Sozialkosten. Von den groBen
Stadten geht die geballte Kraft aus, sie wirken
auf das politische, das wirtschaftliche Schick-
sal ihres Staates. Der Fortschritt bedarf die-
ser groBen Schmelztiegel der Menschheit,
wenn auch der kulturell-ethische Bereich vor-
ldufig nur langsam die Kraft gewinnen wird,
die harte Kruste der Zivilisation zu durch-
brechen.

Die GroBstadt braucht kein Ungliick zu sein.
Sie ist keine Fehlentwicklung, wenn sie rich-
tig geordnet und gestaltet, menschlichen
MaBstdben Rechnung tragend, den Bediirf-
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Geplanter Autobahnring, nur im Siid- und Ostteil fertig-
gestellt.

Cercle de I'autoroute projeté, réaliseé jusqu’ici seulement
au sud et a l'est.

Planned Motor-Highway Cercle, completed only in its
southern and eastern part.

2

Durch die Planung des inneren Tangentenquadrates wird
ein leistungsfahiges StraBennetz (in jeder Richtung drei
Spuren mit Mittelstreifen) geschaffen, das die City bedient
und den durchgehenden Verkehr ableitet.

Grace au projet du carré intérieur des tangentes il est
créé unréseau permettantd’écouler untrafic considérable,
dans chaque direction trois chaussées avec bande
médiane. Ce réseau est appelé a desservir le centre de la
capitale et d’en détourner le trafic de passage.
Thanks to an appropriate interior square of tangents, a
highly efficient road network has been created with three
ways in each direction separated by a green band. It
carries the traffic coming from and going to the city, and
turns off the inter-town traffic.
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nissen entsprechend angelegt oder umgebaut
wird. Sie gestattet eine innigere Entfaltung
von Beziehungen und erdffnet weitgehendere
Méglichkeiten als kleinere Orte oder das
flache Land und schlieBt die Schaffung eines
intimen Bereiches fiir den Einzelmenschen
nicht aus. Sie ist kein Wagnis mit einem ge-
féahrlichen Risiko, das den Namen Vermas-
sung trégt. Keine Weltanschauung und Ver-
lust der Kultur, die Barbarei, die Zeichen der
Vermassung haben ihren Ursprung nicht in
den GroBstadten, sie treten dort nur am sinn-
falligsten in Erscheinung, weite Lander mit
diinner Besiedlung sind davon ergriffen.
Die Frage ist nunmehr: wie sollen wir die
Stadt von morgen planen? Planen aber heif3t
vorausschauen, Voraussicht aber ist nicht
nur auf Intuition gegriindet, sondern auch auf
moglichst umfassende Kenntnis aller wichti-
gen Daten. Die Planung muB sich dem ma-
teriellen Fortschritt anpassen, sie mu3 die zu
erwartende soziale Entwicklung einkalkulie-
ren, sie mull den Lebensraum fiir kommende
Bediirfnisse vorbereiten und steht damit von
vornherein vielfach in entscheidenden Fragen
mit denen, die sich Realisten nennen und den
ErfolginderLésung derTagesproblemesehen,
im Widerspruch. Das mag miBlich sein, hat
aber den Vorteil, daB der Wunsch dauernd mit
den Widerstanden konfrontiert, den mdglichen
Weg, die Stufenleiter zum Erfolg findet.

Die ersten Planungen in Berlin waren groB-
zligig und theoretisch von mannigfaltigen
Ideen geleitet. Erst der Flachennutzungsplan
1950, dem von der damaligen Stadtverordne-
tenversammlung zugestimmt wurde, der auch
heute noch die Grundlage der Planung bildet,
war nicht nur eine Idee, sondern lag im Be-
reich des Moglichen, wenn auch die auf lange
Sicht geplante strukturelle Gliederung und
das neue Verkehrssystem vorerst ohne wirt-
schaftliche Grundlage auf kiihne Hoffnungen
gegriindet waren, die dem Biirger zunéchst
schlechthin utopisch schienen.

Durch die politische Teilung — die Sektoren-
grenze zwischen Ost und West verlauft mitten
durch den Stadtkern — blieb das ehemals in-
tensiv genutzte Citygebiet — bis heute Nie-
mandsland zwischen Ost und West an der
Grenze gegensétzlicher Welten — wirtschaft-
lich uninteressant. Es wurde fast nichts neu
gebaut, darin liegt die Chance. Die Biirger
haben die sog. verpaBten Chancen in west-
deutschen Stddten kennengelernt und all-
méhlich einen Begriff fiir die nicht wenig
stlirmische Entwicklung bekommen und ste-
hen den Planungsproblemen aufgeschlosse-
ner denn je gegeniiber. In dieser Stadt, die
gegeniiber anderen Stddten ohnedies den
Vorteil im allgemeinen breiterer StraBen hat,
werden die groBziigigen Verkehrsvorhaben
mit Aufgeschlossenheit und Interesse ohne-
gleichen beobachtet.

Die sehreinschneidende Reduzierung der bau-
lichen Ausnutzung bei Wohnungsneubauten
in zerstérten Gebieten gegeniiber der alten
Bauordnung, sie betrdgt in den Gebieten
hoher Bauklasse 509%, ist bereits unbestritten,
auch bei Geschéftsbauten wird die Reduzie-
rung der Baumasse zugunsten der Schaffung
von Wageneinstellpldtzen zunéchst der Sache
nach schon lange nicht mehr bestritten.
Damit sind die Zukunftsfragen freilich noch
nicht gelést, denn Planung ist ein ProzeB, sie
muB — abgesehen von unumgénglichen Fest-
legungen im GroBen wie beispielsweise das
auf lange Sicht geplante SchnellstraBen-
system — elastisch sein, um den jeweiligen
Bediirfnissen anpassungsfahig zu bleiben.
Planung ist eben ein Hilfsmittel, um den
Werdegang von Entscheidungen zu ver-
bessern.

Tempora mutantur, nos et mutamur in illis.
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Ausfiihrungsmodell einer SchnellstraBe. Erster Teil
HalenseestraBe—Hohenzollerndamm. Blick von Norden.

Magquette d’'une rue a priorité absolue. Premiére partie
Halensee-Hohenzollerndamm. Vue du nord.

Model of an express highway. First section Halensee-
strasse-Hohenzollerndamm. North-view.

4
Blick vom Verteilerkreis Kurfiirstendamm.
Vue du cercle répartiteur Kurflirstendamm.
View from the repartition cercle Kurfiirstendamm.

5

Kreuzung Kurfiirstendamm—SchnellstraBenring. Verteiler-
kreis Kurflirstendamm—HalenseestraBe—Hubertusallee.
Croisement Kurfiirstendamm-Cercle a priorité absolue.
Cercle répartiteur Kurfirstendamm—Halenseestrasse—
Hubertusallee.

Crossing Kurflirstendamm-Express Highway Cercle.
Repartition Cercle Kurfiirstendamm—Halenseestrasse—
Hubertusallee.
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Tangenten um die City.

Tangents autour du noyau de la capitale.
Tangents around the City.

7
Neuordnung um die Gedachtniskirche.

Nouvelle disposition autour de la cathédrale «Gedachtnis-
kirche».

New conception of space around the Ged&achtniskirche.

8

Ernst-Reuter-Platz, Zustand 1956. Der StraBenumbau ist
heute bereits in Angriff genommen. Blick von Siden.
Ernst-Reuter-Platz. Etat des travaux en 1956. Le remanie-
ment du tracé des rues a été entrepris. Vue du sud.
Ernst-Reuter-Platz in 1956. Remodelling of street lines has
already been started. View from southern side.

Stadtverkehr

Das Berliner StraBennetz war vor dem Aus-
bruch des zweiten Weltkrieges bei einem Mo-
torisierungsgrad von 1 Kfz pro 19 Personen
in Teilen des innerstadtischen Gebietes bis
an die Grenze seiner Leistungsfahigkeit be-
lastet, namentlich in der City. Aus Mangel an
geeigneten UmgehungsstraBen muBte der
von auBerhalb kommende Fernverkehr seinen
Weg durch das innere Stadtgebiet nehmen.

Um Berlin vom Durchgangsverkehr zu be-
freien, wurde der Autobahnring geplant
(Abb.1). Erist nur im Siid- und Ostteil fertig-
gestellt. Erst durch den Bau der westlichen
und ndrdlichen Teilstiicke und den dort ge-
planten AnschluB an die Autobahn nach
Hamburg wird er seine Aufgabe erfiillen kon-
nen. Zur Zeit besteht nur ein Autobahnzu-
bringer vom Sidring, der den Verkehr der
Autobahnen von Hannover und Minchen
iber die als Autobahn ausgebaute Avus-
Rennstrecke nach Berlin fiihrt. Es sind drei
weitere Autobahnzubringer geplant, und
zwar im Nordwesten fir den Verkehr von
Hamburg, im Nordosten fiir den Verkehr von
Stettin und im Stidosten fiir den Verkehr aus
Richtung Frankfurt, Schlesien und Dresden.
Siebilden mitden StadtschnellstraBen (Abb. 2)
ein leistungsfdhiges System fiir den tberort-
lichen Verkehr. Diese SchnellstraBen werden
einschlieBlich der Autobahnzubringer inner-
halb der Grenzen Berlins eine Lédnge von 180
km haben, sie werden mit wenigen ortlich be-
dingten Ausnahmen kreuzungsfrei, also als
Hoch- oder EinschnittstraBen, angelegt und
in jeder Richtung mit drei Spuren und Mittel-
streifen ausgebaut. Zwischen Wedding und
Siemensstadt ist ein etwa 2 km langes Stiick
bereits fertiggestellt, eine 24 km lange Strecke
vom Avuszubringer an den Messehallen in
stiddstlicher Richtung befindet sich zur Zeit
im Bau (Abb. 3, 4 und 5). Der Ausbau der
Strecke vom Avuszubringer nach Norden in
Richtung Siemensstadt—Charlottenburg ist
in Vorbereitung. Von den Autobahnzubrin-
gern kann auf diesem SchnellstraBensystem
der von auBBen kommende Verkehr, ohne das
in der Ebene liegende StraBennetz zu benut-
zen, zur City gelangen, die von vier Tangenten
bertihrt wird. Ebenso ist das Erreichen der
mittleren Stadtgebiete liber den sog. Schnell-
straBenring gewahrleistet.

Der Durchgangsverkehr einer GroBstadt von
vier bis funf Millionen Einwohnern ist, ge-
messen an dem Eigenverkehr, kaum ins Ge-
wicht fallend. Die SchnellstraBen dienen da-
her vor allem den Kraftfahrern, die groBere
Entfernungen innerhalb der Stadt, sei es von
denRandgebieten zur City oderin Querrichtun-
gen, zurlickzulegen haben. Sie sind auch
hauptséchlich fiir diese Bedirfnisse in Aus-
bauart und Linienfiihrung angelegt. Die Tan-
genten um die City (Abb.6) sollen das Vor-
beiflieBen des Verkehrs erméglichen und auf
ihren schnell befahrbaren Bahnen die Fahr-
zeuge zu den den Zielen am néchsten gelege-
nen Abfahrten gelangen lassen, damit der
Eigenverkehr in diesem Gebiet mdglichst we-
nig Storungen erféhrt.

Der SchnellstraBenring verbindet die mittle-
ren Gebiete untereinander, er liegt in naher
Beziehung zu den groBen Industriegebieten,
an ihm liegen unter anderem die geplante
GroBmarkthalle BeusselstraBe und der ge-
plante GroBguterbahnhof Schéneberger Siid-
geldande. Der SchnellstraBenring ist so ge-
fiihrt, daB er Verkehrsbeziehungen tiber wei-
tere Entfernungen innerhalb der Ringbahn
dienen wird, weil er bei geringen Umwegen
in ununterbrochener Fahrt einen zeitlichen
Vorsprung gegeniiber dem behinderten Fort-
bewegen aufden tiblichen StadtstraBen bieten
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kann. Im tbrigen sind alle SchnellstraBen
so geplant, daB sie unweit der bekannten
Schwerlinien des Verkehrs verlaufen und
diese StraBenziige — hé&ufig sind es Ge-
schéfts-, zum Teil die heutigen Ausfall-
straBen — entlasten.

Weiter ist bei dem zu erwartenden Verkehr
(1 Kfz auf 5 Einwohner) der Ausbau und die
Verbreiterung von zahlreichen StraBen in der
Ebene notwendig, ebenso Durchbriiche zwi-
schen breiten StraBen untereinander, um im
Zusammenwirken mit den SchnellstraBen ein
leistungsfahiges System bilden zu kdnnen.
Damit im Zusammenhang steht die Um-
gestaltung stark verkehrsbelasteter Plétze
(Abb.7 und 8 und 9, 10, 11).

Der kommenden Verkehrsnot der Stédte wird
nur zu begegnen sein, wenn alle verfligbare
StraBenflache fiir den flieBenden Kraftwagen-
verkehr reserviert bleibt. Das erfordert Anlage
von Parkpldtzen auBerhalb der Verkehrs-
straBen, Abschaffung der schienengebunde-
nen Verkehrsmittel aus dem StraBenraum
und Anlage von Massenverkehrsmitteln fir
die Hauptbeziehungen auBerhalb des Niveaus,
Verteilerverkehr durch Autobusse.

In Berlin sind nach dem Kriege nur zwei neue
StraBenbahnziige, aber mehr als 600 neue
Autobusse in den Verkehr gestellt worden.
Die StraBenbahnlinie Kurfiirstendamm—Ro-
seneck ist durch Autobus ersetzt, der Stra-
Benbahnkorper am Kurflirstendamm ist Park-
platz geworden. Vor wenigen Wochen ist
eine weitere StraBenbahnlinie eingestellt und
daflir Autobusbetrieb eingerichtet worden.
Beim Neuaufbau der City ist keine StraBen-
bahn mehr vorgesehen. Es ist beabsichtigt,
nach und nach die StraBenbahn aus dem
Stadtbild herauszunehmen und zur Bewélti-
gung des Massenverkehrs U-Bahnen zu
bauen (Abb.12). Die Strecke C von See-
straBe nach Tegel ist im Bau, ein Teilstlick
bis Schumacherplatz bereits in Betrieb ge-
nommen. Gleichfalls im Bau ist eine neue
Linie zwischen Wedding und Steglitz liber
Zoologischer Garten; das erste Teilstlick
wird Ausstellungsobjekt der Internationalen
Bauausstellung sein. Im groBen betrachtet
wird das U-Bahn-Netz in seiner Ausdehnung
verdoppelt, wobei die Radialstrecken der Be-
bauung folgend ndher an dieWeichbildgrenze
herangefiihrt werden und, was noch wichtiger
ist, ein dichteres Netz, das die Brennpunkte
verbindet, im inneren und mittleren Raum der
Stadt geschaffen wird.

Wohnen

Das vehemente Wachstum von Berlin in der
zweiten Hélfte des vorigen Jahrhunderts —
im Jahre 1860 hatte Berlin noch eine Bevolke-
rung von einer halben Million Einwohnern —
hatte zur Folge, daB im Laufe von 50 Jahren
die Bevdlkerung auf das Achtfache anstieg.
Namentlich in den neunziger Jahren bis zur
Jahrhundertwende hatte Berlin einen jahr-
lichen Bevdlkerungszuwachs von 80000 Men-
schen, zwischen 1900 und 1910 sogar mehr als
100000. In dieser Zeit wurde jener Zustand ge-
schaffen, den Werner von Hegemann mit dem
Ausdruck »das steinerne Berlin« treffend
charakterisierte. Die Zuzligler, meist vom
Lande oder aus kleineren Gemeinden stam-
mend, stellten nur geringe Anforderungen an
ihre Behausung. FldchenmaBige Bebauung
ohne Riicksicht auf topographische Gegeben-
heiten, ohne Empfinden fir landschaftliche
Gestaltung, lediglich bestimmt durch Flucht-
liniengesetz und unzuléngliche Bauordnung,
sind die Leistungen erfolgreicher Landmesser
und Tiefbauingenieure. Festlegung von Ge-
badudehohen, MindestgroBen von Hofflachen,
Mindestbreiten von StraBen — im letzten
Punkt war man wohl noch am groBzligigsten

4R

10

9

Bebauung am Rande des Zoos. Blick von Westen. Die
Bebauung am Platz um die Gedéachtniskirche wurde weit
zuriickgenommen.

Nouvelles constructions autour du Jardin Zoologique.
Aspect de l'ouest. La place autour de la «Gedéchtnis-
kirche» a été sensiblement élargie.

Buildings near Zoo shown from the west. Space around
Gedachtniskirche considerably enlarged.

10

Modellfoto des Ernst-Reuter-Platzes. Das Geb&ude der
Berg- und Huttenbau-Fakultat im Vordergrund sowie die
linke Hochhauszeile gegentiber stehen kurz vor der Voll-
endung. Blick von Stden.

Photo d’'une maquette représentant le Ernst-Reuter-Platz.
Dans I'avant-plan, I'édifice de la Faculté des Mines et,
a gauche, les maisons a nombreux étages avant leur ter-
minaison. Vue du sud.

Model Photo of the Ernst-Reuter-Platz. The building of the
Faculty for Mining and Metallurgical Engineering in the
foreground as well as the left-hand row of houses infront of
the former are almost completed. View from southern side.



1
Streckenfiihrung am Ernst-Reuter-Platz.

Tracé dans le voisinage du Ernst-Reuter-Platz.
Street planning near the Ernst-Reuter-Platz.

12

Berliner Schnellbahnnetz. Die U-Bahn ist ein stadteigenes
Verkehrsmittel und dient dem innerstadtischen Verkehr.
Die S-Bahn gehort zu den Einrichtungen der Fernbahn
und fihrt in die Vororte auBerhalb der Grenzen Berlins.
Dariiber hinaus ist sie auch Trager von starkem inner-
stadtischen Verkehr.

Réseau du Metropolitain de Berlin. Les lignes souterraines
de I'U-Bahn, en possession de la ville, se chargent ex-
clusivement de I'écoulement rapide du trafic dans la ville
méme. Par contre, le trafic suburbain est confié a la S-
Bahn faisant partie du réseau général des lignes de che-
mins de fer. Il est entendu qu'une forte portion du trafic
interne lui incombe également.

Metropolitan Railway Network of Berlin. The underground
is a municipal undertaking mastering the city traffic. The
S-Bahn, belonging to the General Railway Company, is
entrusted with the sururbain traffic outside Berlin, but
at the same time it is carrying a considerable part of the
city traffic as well.

Berliner Bank an der HardenbergstraBe. Architekt: Dipl.-
Ing. Gerhard Siegmann.

Banque Berlinoise a la Hardenbergstrasse.
Berlin Bank on Hardenbergstrasse.

— waren die groBartigen Taten gnédiger Be-
horden.

Erst nach dem ersten Weltkrieg trat eine
durchgreifende Wende ein. Es entstanden
nach neuen stddtebaulichen Gesichtspunk-
ten neue Stadtviertel. Was den Wohnungsbau
betrifft, wurden auch die Bauvorschriften ver-
bessert; Wohnungen in Hinterhdusern und
Seitenfliigeln wurden nicht mehr zugelassen.
Im zweiten Weltkrieg gingen rund 500000
Wohnungen verloren. In Berlin (West) sind
100000 Wohnungen seither wieder gebaut
worden, die zu einem erheblichen Teil in
neuen Siedlungen in den &uBeren und mitt-
leren Stadtgebieten entstanden sind, sowie
durch Einzelbebauung im inneren Bereich
und auch durch Zusammenschlul aufbau-
williger Grundeigentlimer.

Die meisten Wohnungen entstanden durch
Wiederbebauung ehemals zerstorter Grund-
stiicke. Auch der Zusammenschlu3 privater
Eigentiimer zur Aufbaugemeinschaft hatte
Erfolg. Durch Grundstlicksumlegungen konn-
ten Parzellen geschaffen werden, die Bauten
im neuzeitlichen Sinne zulieBen. Das groBte
zusammenhangende Aufbauprojekt mit 1300
Wohnungen ist das Bauvorhaben Hansavier-
tel, ein Stadtteilam Nordrand des Tiergartens,
also in einem Innenbezirk, bei volliger Neu-
ordnung des Grund und Bodens. Diese Lei-
stung wird Gegenstand der Internationalen
Bauausstellung 1957 sein.

Die Bebauung groBer Flachen mit neuen Sied-
lungen, fir die oftmals durch Wetthewerb
oder Beteiligung mehrerer Architekten die
Lésungen gefunden werden, oder die Bebau-
ung zusammenhadngender Triimmerflachen,
fiir die Bebauungsplédne festgesetzt werden
kédnnen, sind immer interessant. Viel schwie-
riger, mihevoller und langwieriger ist aber
die nur erst allméhlich sichtbare, weniger at-
traktive, aber nicht minder bedeutungsvolle
Téatigkeit der Planungsbehdrden, die durch
Verhandlungen mit Eigentiimern und Archi-
tekten Einzelregelungen treffen missen, die
der Norm der Baupolizeiverordnung wider-
sprechen, die gesetzlich nicht erzwungen wer-
den konnen, weil es nicht lohnt oder nicht
opportun ist, einen Bebauungsplan festzu-
setzen. Ein Eckgrundstiick soll nicht mehr an
beiden Seiten seiner StraBenfront bebaut
werden, sondern der Einblick in den Block
offenbleiben, damit Luft und Sonne eindrin-
gen kénnen; ein Haus auf einem Doppel-
grundstiick soll zuriickgesetzt von der Stra-
Benfront senkrecht zur Fluchtlinie gestellt
werden, und das, wo doch die Vorschrift
lautet, an der Baufluchtiinie von Grenze zu
Grenze zu bauen. Dabei darf die Ausnutzung
in den zumeist davon betroffenen Gebieten
nur 50% von friiher betragen. So war es doch
gut, daB zunéchst nur mit 6ffentlichen Forde-
rungsmitteln gebaut wurde und man in den
Richtlinien flir die Hergabe dieser Mittel For-
derungen, die auch die Nutzung nach Art und
MaB der Grundstiicke betrafen, stellen konnte.
Heute wird auch im Gebiet der ehemals héch-
sten Baustufe Va keine hohere Nutzung zuge-
lassen, die eine Wohndichte tber 500 Men-
schen je ha verursacht —in unzerstorten BIok-
ken liegt sie durchschnittlich bei 1100—1200.
Die Besiedlungsdichte der inneren Bezirke
wird durch die Herabsetzung der baulichen
Nutzung und durch die Schaffung von moder-
nen Schulen mit Sport- und Kindertagesstét-
ten, Jugendheimen und o&ffentlichen Griin-
anlagen eine erhebliche Beschrankung erfah-
ren. Zum Stadtrand hin abfallend, sind die
Baugebiete mit geringerer Nutzung vorge-
sehen, wobei die Einzelgestaltung variierend,
den strukturellen Bedirfnissen folgend, mit
Hilfe von Bebauungsplédnen erreicht werden
kann.
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1

Gedenkbibliothek. Ansicht von Stden. Vorne die Lese-
halle, dahinter der Hochbauteil mit Raumen des internen
Bibliotheksbetriebs und zusétzlichen Buch-Magazinen.
Architekt: Prof. Gerhard Jobst, Prof. Willy Kreuer, Dipl.-
Ing. H. Wille und Dipl.-Ing. Fritz Bornemann.

Bibliothéque commémorative. Vue du sud. Devant, la
salle de lecture, derriére la partie contenant les salles du
service interne de la bibliothéque et les magasins supplé-
mentaires de livres.

Memorial library. View from south. Foreground reading
room, background the section containing utility rooms
and additional stacks.

2
GroBe Lesehalle. Sonnenvorhénge in verschiedenen
Farben. Zuluft unter den Fenstern und aus der Decke.

Grande salle de lecture. Rideaux a soleil en différentes
teintes. Aération sous les fenétres et du plafond.

Large reading room. Sun shades in various colours. Ven-
tilation under windows and through ceiling.

Franzésisches Gymnasium. Fortsetzung / Gymnase fran-
cais. Continuation / French High School. Continuation:

20 Stammklassen / Classes permanentes /| Permanent

classes

Garderobenraum in den Pavillons / Vestiaire en pavil-

lons / Cloakroom in the pavilions

22 Gruppenraum in den Pavillons / Salle de groupes en
pavillons / Group-room in the pavilions

23 Aufenthaltsraum fiir Lehrer / Salle de séjour des pro-
fesseurs / Masters’ recreation-room

24 Turnhalle /| Gymnase /| Gymnasium

25 Bithne |/ Estrade / Stage

26 Gerateraum / Cabinet a outils / Tool store

27 Umkleideraume / Vestiaires /| Dressing-rooms

28 Brauseraume / Douches /| Shower baths

29 Garderobe / Vestiaire / Cloakroom

30 Raum fiir Turnlehrerin / Salle de la professeur de gym-

nastique / Room for mistress of gym

Raum fiir Turnlehrer / Salle du professeur de gymnas-

tique /| Room for master of gym

Lehrmittelraum / Salle & moyens d'instruction / Room

for means of instruction
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3
Freie Universitat in Berlin-Dahlem (Henry-Ford-Bau).
Innenhof. Architekten: Prof. F. H. Sobotka und G. Miiller.

Université Libre a Berlin-Dahlem. Immeuble Henry Ford.

Free University in Berlin-Dahlem. Henry Ford Building.
Courtyard.

4
Biichersilo des Bibliotheksbaus.

Silo a livres de la bibliothéque.
Book stacks.

5

Freie Universitat mit Auditorium maximum und Universi-
tatsbibliothek. ErdgeschoB.

Université Libre avec auditoire maximal et bibliothéque.
Rez-de-chaussée.

Free University with major auditorium and library. Ground
floor.

e

Arbeiten

Die mit der Stellung Berlins als Reichshaupt-
stadt verbundenen zentralen Funktionen und
eine hochqualifizierte Industrie waren die
Grundlagen der materiellen Existenz vor dem
Kriege. Die standortméBige Entwicklung war
um die Jahrhundertwende auf das engste mit
dem Wachstum Berlins zur Weltstadt verbun-
den. Wéhrend die zentralen Funktionen, Re-
gierung, Verwaltung, Wirtschaftsverbande,
Banken, Versicherungen, die Presse und der
Export aus Kontaktgriinden ihre Standorte
liberwiegend in der Innenstadt suchten und
sich auf dieses Gebiet konzentrierten, ent-
wickelten sich die bedeutendsten Industrien
in dem peripheren Gebiet. Berlin war vor
allem die Stadt der privaten und 6ffentlichen
Dienstleistungen. Nahezu die Hélfte aller Be-
schaftigten war in den dazugehdrigen Berufen
tétig. Berlin war aber auch die groBte Indu-
striestadt Deutschlands. Die vier Berliner
Hauptindustriezweige, wie die Elektroindu-
strie mit fast 147000 Beschéaftigten, war um
etwa 48% am Gesamtabsatz der Elektroindu-
strie des Deutschen Reiches beteiligt, der
Maschinenbau mit 60000 Beschéftigten mit
fast 129, die Bekleidungsindustrie mit zirka
52000 Beschaftigten mit fast 36%, das Druck-
und chemographische Gewerbe mit rd. 37000
Beschaftigten mit fast 25%.

Die Standorte der Produktion bildeten sich,
sofern sie die Industrie betreffen, zum tber-
wiegenden Teil in den Industriegebieten
auBlerhalb des inneren und mittleren Stadtge-
bietes. Die Planung hat diese Bereiche erwei-
tert, wenn sie an geeigneter Stelle liegen und
entsprechend den Notwendigkeiten an die
Verkehrstréger, wie Bahn, Wasser und Stra-
Ben, Anschlul haben.

Ein nicht unerheblicher Teil der kleineren und
mittleren Betriebe lag und liegt noch heute in
den dichtbebauten Baublocken der inneren
Gebiete. Eine sukzessive Verlagerung in Ar-
beitsgebiete, insbesondere dann, wenn die
Betriebe das Bestreben haben, sich auszu-
weiten, ist vorgesehen; die daflir erforder-
lichen Ersatzflichen sind ausgewiesen.
Handel und Handwerk, die der Nahversorgung
dienen, haben Gelegenheit, in Kerngebieten,
die entlang den GeschéftsstraBen ausgewie-
sen sind, ihr Unterkommen zu finden. Durch
die Verlagerung der Versorgung der Bevélke-
rung mit Konsum- und Wirtschaftsgiitern in
die einzelnen bezirklichen GeschéftsstraBBen,
also in lokale Zentren, entsteht eine Dezen-
tralisierung in Gebiete, die den entstehenden
Quell- und Zielverkehr noch aufnehmen kén-
nen.

Von besonderer Bedeutung ist das Gebiet
um den Zoo. Durch das Fehlen der eigent-
lichen Mitte hat sich, dem schon vor dem
Kriege bestehenden Zug nach dem Westen
folgend, die Reprasentation der wirtschaft-
lichen und kulturellen Kréafte Berlins in dieses
Gebiet verlagert. Eine stattliche Anzahl von
Verwaltungsgeb&duden, Banken und auch die
Bekleidungsindustrie und andere Einrichtun-
gen haben vorldufig und vielleicht auch end-
gliltig hier ihr Unterkommen gefunden. Ge-
messen an dem zukiinftigen Gesamtvolumen
solcher Einrichtungen dirfte diese Entwick-
lung jedoch nicht als endgiiltige Schwer-
punktverlagerung aus der Innenstadt ange-
sehen werden, vielmehr muB8 man das Zoo-
gebiet als einen Konzentrationspunkt be-
trachten, von dem aus Kréfte in Richtung zur
Mitte wirksam werden, zu der Mitte, in der
wegen des hohen Zerstorungsgrades und
aus der Tatsache heraus, da3 in diesem Ge-
biet seit dem Kriegsende nichts geschehen
ist, daher auch nichts verbaut wurde, alle
Chancen liegen, um ein modernes Zentrum
einer Weltstadt zu schaffen.



Griinflachen

Berlin hat den Vorzug einer schénen land-
schaftlichen Lage. Mit den Eingemeindungen
im Jahre 1920 hat auch die Stadt einen kost-
baren Besitz an umfangreichen Wald- und
Seengebieten erhalten. Das Problem liegt
aber nicht so sehrin der Erhaltung und Pflege
der Wald- und Seengebiete und der groBen
Griinanlagen, sondern vielmehr in der syste-
matischen Durchgriinung der in der zweiten
Hélfte des vorigen Jahrhunderts und um die
Jahrhundertwende stark tiberbauten mittleren
Bereiche der Stadt. Gewi3 war es eine schwie-
rige Arbeit, den in weiten Teilen abgeholzten
Grunewald wieder aufzuforsten.

Den Tiergarten nach beinahe vélliger Ver-
nichtung seines Baumbestandes und vier-
jahriger Nutzung groB3er Teile als Kleingarten-
land wieder in eine Griinflaiche mit Bdumen
und Wegen zu verwandeln, war eine Leistung.
Wer denkt heute noch an die Hunderte von
Autos, die alte Eisenbettgestelle, Drahtverhau
und Drahtgewebe jeglicher Art, verrostete
Badewannen, Eisenfdsser und dergleichen
abtransportierten, bevor die eigentliche Bo-
denbearbeitung beginnen konnte. Wie viele
Sportplétze und Griinanlagen sind nicht nur
wieder instand gesetzt, sondern neu angelegt
worden. Aber noch hat dieser Stadtkdrper im
Innern, ausgenommen an den Randern der
abgegrenzten Griinanlagen, sein ausgespro-
chenes Stadtklima, obwohl rund zwei Drittel
des Berliner Gebietes von Griin- und Wasser-
flachen eingenommen wird.

Wo nur irgendeine Mdglichkeit besteht, mus-
sen die durch die Uberbauung verlorenge-
gangenen landschaftlichen Zusammenhéange
wiederhergestellt werden. Durch die Verbin-
dung von einzelnen Griinanlagen zu zusam-
menhéngenden geordneten Griinziigen soll
das Stadtgebiet aufgelockert und gegliedert
werden. Die Griinflichen sollen in direkter
Verbindung zu den GroBgriinflichen der
AuBengebiete stehen und den Anschlu3 an
die weitldufigen Gebiete der Einzelhausbe-
bauung finden.

Es ist eine Gemeinschaftspflicht, die Lebens-
verhéltnisse der innerstadtischen Bevdlke-
rung den besonders beglinstigten Bevolke-
rungskreisen in den bevorzugten Wohnge-
bieten anzundhern, wenn man weil3, da den
Bewohnern des Bezirks Kreuzberg, einem
Bezirk von 213000 Einwohnern im innerstadti-
schen Gebiet — untergebracht in flnfge-
schossigen Hausern, weniger als ein Sechs-
undzwanzigstel an Parkanlagen zur Verfligung
steht als den Bewohnern des Bezirks Zehlen-
dorf mit 100000 Einwohnern, vorwiegend
untergebracht in zweigeschossiger Bauweise
in einer Landschaft mit ausgedehnten Wal-
dern und Seen.

In den Griinziigen werden an geeigneten Stel-
len Schulen, Kindertagesstétten, Sportplatze
und &hnliche Einrichtungen untergebracht
werden. Im Zusammenhang mit den aufge-
lockerten Wohngebieten tritt an die Stelle der
nurreprasentativen Anlagen das soziale Griin.
Von wenigen Ausnahmen abgesehen, wird
die Idee noch lange nicht sichtbar werden
kénnen, da haufig nur eine Kindertagesstatte,
ein Jugendheim, ein Spiel- oder kleiner Griin-
platz als Einzelanlage anzutreffen ist; sie
mogen sogar unmotiviert scheinen, obwohl
sie einem Griinzug angehoren, der tiber Hau-
ser eines Sanierungsgebietes geplant ist.

City

Das alte Berlin hatte um die Mitte des 18. Jahr-
hunderts nicht mehr als regionale Bedeutung.
Weder fruchtbarer Boden eines reichen Hin-
terlandes noch Rohstoffe fiir die industrielle
Produktion beglinstigten den Entwicklungs-

Franzésisches Gymnasium in Berlin-Reinickendorf.
Architekt: Dipl.-Ing. Hansrudolf Plarre.

Gymnase frangais a Berlin-Reinickendorf.
French High School in Berlin-Reinickendorf.

5
GrundriB / Plan
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Haupteingangshalle / Hall d’entrée principale / Main
Entrance hall

Nebeneingang / Entrée secondaire / Side entrance
Hausmeisterdienstzimmer / Loge du concierge / Care-
taker's service-room

Sanitatsraum / Infirmerie / First-aid room

Archiv / Archive / Records

Sekretariat /| Secrétariat /| Secretary’s office
Direktorzimmer / Bureau du principal / Headmaster's
office

Elternsprechzimmer |/ Parloir des parents / Parents’
parlour

Konferenzzimmer |/ Salle de conférences / Conference-
room

1
Konzertsaal der Hochschule fiir Musik. Architekt: Prof.
Dipl.-Ing. Karl Baumgarten.

Salle des concerts de I'Académie de Musique.
Concert hall of Academy of Music.

2
Blick vom Podium. Der Raum faBt insgesamt 1430 Sitz-
platze.

Vue prise de la scéne. La salle peut contenir 1430 per-
sonnes.

The hall has a seating capacity of 1430. Seen from stage.

3

Landesversicherungsanstalt Berlin. Architekten: Dr.-Ing.
eh. Jacob Schallenberger und Reg.-Baumstr. Gerhard
Krebs. Mitarbeiter: Dipl.-Ing. Georg Wilhelm.

Compagnie d'assurance régionale, Berlin.
Regional insurance company, Berlin.

10 Lehrerbibliothek / Bibliothéque des professeurs
Masters’ library

11 WC

12 Abstellraume /| Débarras / Closets

13 Verteilerstation / Station de distribution / Distribution-
station

14 Hérsaal fuir naturwissenschaftlichen Unterricht / Audi-

toire pour instruction scientifique / Auditorium for

scientific lessons

Sammlungs- und Vorbereitungsraume / Salles de col-

lections et de préparation / Collection and preparation

rooms

16 Ubungssaal fiir naturwissenschaftlichen Unterricht /
Salle d’exercice pour instruction scientifique / Exer-
cise-hall for scientific lessons

17 Werkraume / Salles de travail / Hobby rooms

18 Handarbeitsraum / Salle de travail manuel / Needle-
work room

19 Waschraum |/ Cabinet de nettoyage / Cleaning-room

e
o

Fortsetzung Seite 248 links unten / Continuation page 248
en bas a gauche / Continuation page 248 below on the left: -
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1
1

Michaelskirche in Berlin-Schéneberg. Links Glocken-
trager, rechts Sakristei, Mitte Kirchenschiff, im Hinter-
grund links das Gemeindehaus. Architekt: Glinther Kohl-
haus.

Eglise St-Michel a Berlin-Schéneberg. A gauche le
clocher, a droite la sacristie, au milieu la nef d'église,
au fond le presbytére.

St. Michael’s Church in Berlin-Schéneberg. Left belfry,
right sacristy. Centre nave, background left the parish
house.

2

Innenraum. Die Gemeinde umgibt den Altar hufeisen-
formig.

L'intérieur. La communauté entoure l'autel en forme de
fer a cheval.

Interior. The congregation groups itself like a horseshoe
around the altar.
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Carl-Friedrich-v.-Siemens-Schule in Berlin-Siemens-
stadt. Blick auf die drei Klassen-Pavillons mit je sieben
Klassen.

Architekt: Amt fir Hochbau — Bezirksamt Spandau,
Oberbaurat Dipl.-Ing. Rainer Seidel.

_Ecole Carl-Friedrich v. Siemens a Berlin-Siemensstadt.

Vue des trois pavillons de 7 classes chacun.

Carl-Friedrich v. Siemens School in Berlin-Siemensstadt.
View of three classroom pavilions with classrooms each.

4
Lageplan / Plan de situation / Site plan

1 Klassentrakt / Pavillon de classes /| Classroom pavilion

2 Turnhalle / Salle de gymnastique / Gymnasium

3 Verwaltungstrakt / Pavillon administratif / Administra-
tion pavilion

4 Spezialklassentrakt / Pavillon des classes spéciales /
Special classroom pavilion

5 Erweiterung / Agrandissement / Extension

gang, den Berlin genommen hat. Die Voraus-
setzungen fur Verkehr und Handel in Ost-
West-Richtung waren wohl durchaus glinstig,
aber es gab noch mehr Stadte in Deutschland
in dhnlicher Lage.

Seit das Kurflirstentum Brandenburg seinen
Aufstieg zur deutschen Vormacht begann,
hat der Mensch eine weit entscheidendere
Rolle fir die Entwicklung des Zentrums des
ehemaligen Deutschen Reiches und zur
Weltstadt Berlin gespielt als die natiirlichen
Voraussetzungen.

Nach der Reichsgriindung im Jahre 1871, als
Berlin Hauptstadt Deutschlands wurde, kam
die Lage Berlins als Mittler zwischen Ost
und West in noch stdrkerem MaBe zum Aus-
druck.

Das seit der Industrialisierung einsetzende
gewaltige Wachstum der Bevdlkerung nahm
noch zu. Nicht nur aus dem damaligen Osten
kamen die Menschen, auch alle anderen deut-
schen Landesteile gaben einen Teil ihrer
energischsten und fahigsten Kopfe an Berlin
ab. Berlin war nicht nur Hauptstadt, sondern
auch stdrkstes wirtschaftliches Zentrum
Deutschlands. Berlin war GroBhandelsplatz
ersten Ranges. Etwa jeder 16. Deutsche war
Berliner (Grenzen von 1937). Die Dienst-
leistungsfunktionen und die Industrie waren
die beiden groBen Sé&ulen der materiellen
Existenz. Berlin war das politische, das wirt-
schaftliche und mit unerheblichen Einschréan-
kungen auch das kulturelle Zentrum Deutsch-
lands. Berlin stand in enger wirtschaftlicher
Verbindung mit seinem umgebenden Raum.
Seine Versorgung und sein Absatz war, wie
bei allen GroBstadten mit Weltstadtcharakter,
nur durch die Verflechtung mit viel groBeren
Rédumen als dem geographischen Hinterland,
gesichert. Berlin zeichnet sich durch eine
ausgepragte Knotenpunktlage aus; als welt-
offene Stadt in einer aufgeschlossenen Um-
welt hat es seine City gebildet. In enger Be-
ziehung zu den Regierungsbauten lagen hier
die Banken und das Zeitungswesen, die Ein-
richtungen des Fremdenverkehrs sowie die
groBen Export- und Handelsbetriebe, die Ver-
lage und die groBen Druckereien, um den
Hausvogteiplatz die Konfektion und um die
RitterstraBe mit ihren sté&ndigen Ausstellun-
gen und der Dauermusterschau — die einzig-
artigste und einmalige in der Welt —, zahl-
reiche Produktionsbetriebe, inshesondere des
metallverarbeitenden Gewerbes. Ebenso hat-
ten die Transportunternehmungen in diesem
Raum ihren Sitz, die groBen Kaufh&auser
waren vertreten, Theater und Museen bilde-
ten mit Kultur- und Bildungsstatten einen
Hohepunkt an weltstadtischer Konzentration,
der trotz vieler stddtebaulicher Mé&ngel von
Bedeutung war und der Hauptstadt Deutsch-
lands durchaus gerecht wurde. Die Ministe-
rien hatten ausnahmslos, die privaten Ver-
waltungen zum weitaus Uberwiegenden Teil
ihren Hauptsitz in der City, ebenso die zen-
tralen Verwaltungen der Stadt.

Obwohl eine vom groBen hergeleitete Pla-
nung die Entwicklung der City nicht beeinfluBt
hat, haben sich aus traditionellen Griinden
und aus dem natirlichen Bestreben der
wirtschaftlichen Konzentrationsbildung sowie
durch die Anlage von staatlichen Einrichtun-
gen in in sich geschlossenen gréBeren Be-
reichen gewisse Standorte herausgebildet,
die in das BewuBtsein der Menschen sich ein-
geprégt haben. So ist das am Siidrande des
Tiergartens vom Leipziger Platz in westlicher
Richtung liegende und vom Landwehrkanal
begrenzte Gebiet wegen seiner starken Inan-
spruchnahme durch auslédndische Vertretun-
gen als Diplomatenviertel bezeichnet worden.
Der Raum um den Platz der Republik stidlich
des Spreebogens und daran anschlieBend



iber das Brandenburger Tor, das Gebiet
zwischen der WilhelmstraBe und Friedrich-
Ebert-StraBe, die ehemaligen Ministergérten,
die WilhelmstraBe von der 6stlichen Seite mit
dem Wilhelmplatz und weiter im Siiden das
Geldnde zwischen Leipziger und Prinz-Al-
brecht-StraBe — auf dem spéter das Reichs-
luftfahrtministerium errichtet wurde — wurde
als Regierungsviertel bekannt. Das Gebiet um
das SchloB, den Lustgarten und die Museums-
insel sowie der daran nach Westen anschlie-
Bende Teil Unter den Linden mit der Univer-
sitdt und der Staatsoper sowie den anderen
kulturellen Bauten strahlte trotz mancher
stddtebaulicher Méngel die Vornehmheit
einer Weltstadt aus und war Sinnbild der kul-
turellen und geistigen Leistungen Berlins.
Ostlich der Spree, auf historischem Berliner
Gebiet innerhalb des ehemaligen kurflrst-
lichen Befestigungsgiirtels, hatte sich die
stidtische Verwaltung konzentriert. Die alte-
sten Kirchen und eine Reihe alter Biirger-
hduser erinnerten in diesem historischen Be-
reich an die vergangene Kultur. Einen Platz
von besonderer Schonheit und maBvoller
Gestaltung bildet der Gendarmenmarkt mit
seinem franzésischen und deutschen Dom
und dem Schauspielhaus. Der Préagung des
Stadtgrundrisses mit seinen Pléatzen, dem
Karree, Oktogon und dem Rondell, folgend,
hatte sich das wirtschaftliche Gebiet in einem
Nord-Siid-Zug vom Bahnhof Friedrichstra3e
beiderseits der FriedrichstraBe nach Siiden
bis zum Mehringplatz und nach dem Siid-
osten, nach dem damals noch unbebauten
Kopenicker Feld hin entwickelt. In der Fried-
richstraBe — vom Bahnhof Friedrichstrae
selbst — {iber die Linden bis etwa in den
Raum Leipziger StraBe hatte sich wéhrend
des Wachstums der Stadt nach allen Seiten
ein ausgeprdgtes Geschéftsgebiet mit gro-
Ben Vergnigungslokalen entwickelt, das in
der senkrecht dazu liegenden KaufstraB3e, der
Leipziger StraBe, seinen wirtschaftlichen
Héhepunkt fand, der nach Osten hiniiber-
leitete in das Gebiet des Dénhoffplatzes und
des Hausvogteiplatzes, wo der fiir Berlin so
bedeutungsvolle Standort der Konfektion lag.
In dem siidlichen Teil der Friedrichstadt, im
Raum um die ZimmerstraBe, hatten die nam-
haften Zeitungen ihren Sitz; daran nach Sii-
den anschlieBend bis zum Mehringplatz lagen
die bedeutendsten Verlage und viele Drucke-
reien. Im Siiden der FriedrichstraBe waren die
Filmverleihe beheimatet. Ostlich des einst-
mals historischen Weges vom alten Berlin-
Colln nach Tempelhof, der Lindenstral3e,
hatte sich aus ehemaligen Manufaktur- und
Kleinbetrieben eine mittlere Industrie ent-
wickelt, die mit ihren Waren den Grundpfeiler
fiir das Exportzentrum RitterstraBe bildete, das
in seiner stdndigen Musterschau den mate-
riellen Effekt anderer Messen uberfligelte.
In fast jedem Haus dieses Viertels waren
groBe und kleinere Ausstellungs- und Ver-
kaufsrdume vorhanden. Eink&ufer aus aller
Welt waren dort dauernd anwesend. Glas-
und Porzellanwaren, Papier- und Lederwaren,
Spielzeuge, Metallwaren, Beleuchtungs- und
Elektroartikel, Galanterien und Schmuck-
waren, Kunstgewerbe u. a. m. wurden dort
ausgestellt und zum Kauf angeboten.

Der zweite Weltkrieg hat insbesondere in
seiner letzten Phase die bauliche Substanz
des innerstiadtischen Gebietes zum liberwie-
genden Teil zerstort. Der ehemals wirtschaft-
lich intensivste Teil von Berlin, in dem etwa
auf einem Gebiet von 1% der Gesamtflache
der Stadt 500000 Menschen, das ist beinahe
% der arbeitenden Bevolkerung, ihren Ar-
beitsplatz fanden, ist ohne Funktion. Durch
die fast véllige Vernichtung der Geschéfte
und Betriebe hat sich bei dem Wiederingang-

setzen der Wirtschaft das Schwergewicht des
Aufbaus zwangsléufig in die weniger besché-
digten Gebiete, vor allem der mittleren Zone
der Stadt, verlagert. Die einstmalige City ist
Randgebiet zwischen beiden Teilen von
Berlin.

Das zentrale Gebiet, zu dem alle Wege weisen
und das mit dem dichtesten Netz der unter-
irdischen Bahnen ausgestattet ist, ist, abge-
sehen von wenigen Instandsetzungen, mit
Schutthalden bedeckte Erde geblieben.

Der Sitz der Regierung Gesamtdeutschlands
fehlt und damit auch das politische Kraftfeld,
das die Entwicklung der wirtschaftlichen
Krafte begiinstigt. Der kulturelle Raum mit
seinen Schatzen und Bildungsmoglichkeiten
ist verkimmert.

Deutschland braucht neben seinen Stddten
von hoher kultureller Bedeutung und ge-
schichtlicher Vergangenheit eine Statte, die
der Inbegriff des Schaffens des ganzen Vol-
kes ist, in der diese Schaffenskraft auf allen
Gebieten sich sammelt und représentativ zur
Geltung kommt. Es braucht den Hohlspiegel,
der die Krafte des politischen, des kulturellen
und wirtschaftlichen Schaffens sammelt und
der Welt in einem Punkt sichtbar macht.

Nirgendwo ist die Chance des Neubaus der
City als gut funktionierende Gesamtlésung
so gegeben wie in dem durch seine beson-
dere Lage ausgezeichneten Berlin, Durch das
absolute Stagnieren des Wiederaufbaus in
diesem Gebiet sind noch keine Fehlentwick-
lungen eingetreten, wie sie in anderen Stid-
ten offenkundig zutage getreten sind. Der
Bedarf fiir die 6ffentlichen Einrichtungen, fiir
die gesamtdeutsche Regierung, die stadti-
schen Verwaltungen und kulturellen Anlagen
ist bekannt. Mit gewissen Imponderabilien
belastet bleibt jedoch die Abschétzung fiir
den wirtschaftlich zu nutzenden Teil des Ge-
bietes, da seine Ausdehnung und Struktur-
differenzierung von der Wirtschaft Deutsch-
lands wie von der weltwirtschaftlichen Lage
bestimmt wird. Dazu kommt, daB die Entwick-
lung des geographischen Hinterlandes von
Berlin einer Umformung unterworfen ist,
deren Auswirkungen zufolge der wirtschaft-
lichen Insellage nicht gemessen werden
kénnen. Trotzdem kann auf Grund eingehen-
der volkswirtschaftlicher Vorausberechnun-
gen der fiir die City vorgesehene Raum als
ausreichend angesehen werden.

Die eine Hauptstadt représentierenden Ein-
richtungen der Verwaltung, der Kultur und
der Wirtschaft kdnnen untergebracht werden.
Wohngeb&ude und Produktionsbetriebe sind
nicht mehr vorgesehen. Die VergréBerung
der Flache fiir den flieBenden Verkehr sowie
die Reduzierung der baulichen Ausnutzung
auf ein MaB von durchschnittlich 1,5 Ge-
schoBflache je ha Bauland soll die Errich-
tung gesunder Arbeitsstétten und die Frei-
haltung der erforderlichen Fléchen fiir den
ruhenden Verkehr ermdglichen.

Fir das Gebiet der City ist ein Wettbewerb
»Hauptstadt Berlin« ausgeschrieben worden,
an dem sich alle européischen Architekten be-
teiligen kénnen. AuBer den die City umspan-
nenden SchnellverkehrsstraBen, den Bahnen
und den kulturhistorisch wertvollen Geb&uden
sind den Architekten keine Bindungen auf-
erlegt worden, die ihre Ideen einengen kdénn-
ten. Lediglich ein Entwurf tiber die erforder-
lichen Verkehrsverbindungen, der entspre-
chend den Vorschldgen abgedndert werden
kann, wurde zur Unterrichtung beigegeben.
Die Ergebnisse des Wettbewerbs sollen das
Problem der Schaffung einer modernen City
erhellen und als Ideen bei dem Aufbau mit-
wirken.

Projekt eines Studentenwohnheims der Freien Universi-
tat Berlin.

1 Modell, 2 Lageplan.

Das Wohnheim soll 700 Studenten, davon etwa ein Drittel
Méadchen, aufnehmen. Je 30 Studenten bilden eine Wohn-
einheit, jeder Student erhélt seine eigene »Bude« von
etwa 10 m2. Die Buden liegen vom Verkehr abseits etwas
erhéht an Griinflichen, die Gemeinschaftsraume liegen
an etwas vertieften Hofen, die die Verbindung der einzel-
nen Gruppen herstellen. An einem Anger, der das Wohn-
heim durchzieht und die méannlichen und weiblichen Stu-
denten trennt, liegen ein »Rathaus«, das die studentische
Selbstverwaltung aufnimmt, ein Gemeinschaftshaus mit
Klubraumen und einem kleinen Café sowie Raumlichkei-
ten fiir Bibliothek- und Leserdume, Spiel- und Pingpong-
raume, Waschzentrale usw. Plane und Fotos des Vor-
projektes zeigen nur das Schema. Die weitere Durch-
arbeitung steht unter dem Ziel, dem Wohnheim nach
auBen eine geschlossenere Form zu geben (es nicht in
der Landschaft aufzulésen), die einzelnen Gruppen
wesentlich mehr zu variieren und es dadurch im Innern
noch weiter aufzulockern.
Architekten: Hermann
Pfankuch.

Fehling, Daniel Gogel, Peter

Projet pour un home d'étudiants de I'Université Libre de
Berlin.

1 Maquette, 2 Plan de situation.

Ce home doit pouvoir héberger quelque 700 étudiants,
dont environ un tiers de jeunes filles. Chaque groupe de
30 étudiants forme une unité d’habitation; chaque étu-
diant a sa propre chambre d’env. 10 m% Les chambres
sont situées a I'écart de la circulation, légérement en
remblais prés des surfaces vertes, les salles communes
donnent sur des cours surbaissées qui assurent les
communications entre les divers groupes. Prées d'une
pelouse qui traverse le home et qui sépare les étudiants
des étudiantes, se trouvent une «mairie» qui comprend
I'auto-administration étudiante, une maison commune
avec salles de clubs et un petit café, ainsi que les salles
de bibliothéque, de jeu, de ping-pong, et la centrale de
lessivage et repassage, etc. Les plans et photographies
de cet avant-projet n’en montrent que le schéma. Le
morissement du projet prévoit de conférer une forme
encore plus fermée a ce home (qui ne doit pas se dissou-
dre dans les environs) et de varier nettement plus les
divers groupes afin de les rendre plus légers vers I'inté-
rieur.

Plan for a student dormitory in the Free University of
Berlin.

1 Model, 2 Site plan.

This dormitory is intended to house 700 students, about
one-third of them girls. Each group of 30 students con-
stitutes a living unit; each student has his own bedroom
of about 10 sq. m. The bedrooms are situated off the
passageways, somewhat raised near the lawns, the com-
mon rooms look on to sunken courts which connect the
individual groups. Near a lawn which runs through the
dormitory and which separates the men students from
the girls, there is situated a Senate House which contains
the student governing body, a common room with club
rooms and a small café, as well as library rooms, game
rooms, ping-pong facilities, and laundries etc. The plans
and photographs of this preliminary plan give only arough
outline of it. The further elaboration of the plan calls for
a still more closed-in lay-out (which should not become
merged with the surroundings) and for greater variety in
the disposition of the various groups so as to relax the
interior effect.
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Gemeinschaftsanlage mit zwei Gruppen Einfamilienhau-
sern zu je vier Einheiten. Die Hauser wurden so gegen-
einander versetzt, daB der Blick von iedem Haus ungestort
in den Park geht. Architekt: Dipl.-Ing. Normann Braun.
Installation commune a 2 groupes d’habitations familiales
de 4 unités chacun. Les habitations ont été situées de
maniére que la vue de chaque habitation sur le parc soit
libre.

Community lay-out with 2 groups of single-family houses
with 4 units each. The houses are so disposed that each
one looks out on the park.

5

GrundriB einer Gruppe von vier Einzelhdusern / Plan
d'un groupe de 4 habitations familiales / Plan of a group
of 4 single-family houses

A Keller | Cave /| Basement

B ErdgeschoB / Rez-de-chaussée /| Ground floor

C ObergeschoB / Etage supérieur / First floor

D Dachflache / Surface du toit / Roof surface
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1

Siedlung Schillerhéhe. Modellaufnahme. Die Anlage ist
zum Teil noch im Bau. Architekt: Prof. Klaus Miiller-Rehm.
Colonie Schillerhéhe. Vue de la maquette. Cette colonie
est encore partiellement en cours de construction.
Schillerhdhe Settlement. View of model. This settlement
is still partly under construction.

2

Viergeschossige Wohnhauser.
Immeubles locatifs de 4 étages.
Four-storey apartment houses.

3

Gehag-Siedlung in Berlin-Britz. Drei Baublocke mit 72
2-Zimmer-Wohnungen, zwei Baublécke mit 44 1}4-Zim-
mer-Wohnungen. Architekt: Prof. Eduard Ludwig, Berlin.
Colonie Gehag a Berlin-Britz. Trois immeubles a 72 ap-
partements des 2 piéces et deux immeubles a 44 apparte-
ments de 1%, piéces.

Gehag Settlement in Berlin-Britz. Three buildings with
72 2-room flats, two buildings with 44 1}4-room flats.

5

Projekt Touristenhotel »Berlin« am Litzowplatz. 1. Bau-
abschnitt mit 5 Geschossen. Etwa 90 Prozent der Zimmer
haben einen Balkon. Im ErdgeschoB befindet sich der
Empfang und eine geraumige Hotelhalle mit anschlieBen-
der Bar, ein Friihstiicksrestaurant und die iblichen Neben-
raume. Vom Empfang wird spater ein Durchgang zum
2. Bauabschnitt fihren.

Architekten: Dipl.-Ing. Paul Schwebes und Dr.-Ing. Hans
Schoszberger.

Projet: Hotel pour Touristes «Berlin», Litzowplatz. Pre-
miére tranche des travaux avec 5 étages. Environ 90% des
piéces avec balcon. Dans le rez-de-chaussée la Récep-
tion avec la vaste Foyer de I'Hétel, bar, restaurant pour le
déjeuner et les piéces usuelles. Depuis la Réception il y
aura plus tard une issue menant vers la deuxiéme tranche
de construction.

The Tourist-Hotel Berlin, Liitzowplatz. First section with
5 stories. About 90 per cent of the rooms have a balcony.
On the groundfloor there are the Reception and a spacious
Foyer-Hall, Bar, breakfast room and the usual accessory
rooms.

Das Unternehmen INTERBAU

Fortsetzung von Seite 234

DaR die Kosten der Bodenordnung nur rund
6 Millionen betragen, liegt an der besonderen
Situation Berlins. Die Preise lagen damals bei
einem Stopppreis von etwa 28,50 DM je m?.
Bei den westdeutschen Preisen von 60,— bis
80,— DM je m* wéren zusétzlich 7000000,— DM
erforderlich geworden, um die Herabsetzung
der Ausnutzung von 2,0 auf0,9auszugleichen!

Die Bauten

Die weltoffene Geste der Einladungen an be-
deutende Architekten aller Lander hat Berlin
im Ausland Sympathien verschafft. Die fast
erdriickende Fiille der »Prominenz« hat den
Aufbau nicht erleichtert. Mit diesen Einla-
dungen hat Berlin doch als erste deutsche
demokratische Verwaltung (der Darmstédter
Versuch blieb in den Anfédngen stecken) be-
wiesen, daB es die Verpflichtung eines groBen
Bauherrn verstanden hat. Einbindung bilden-
der Kunstin das reale Leben — Forderung der
Kunst schien bislang immer nur an Firsten-
héfen moglich. Malerei und Plastik wurden
zwar erst im letzten Augenblick einbezogen,
wir hoffen aber sehr, daB der eingeschlagene
Weg fortgesetzt werden moge.

Die Unité d'Habitation lie sich zwarim Hansa-
viertel (Heilsberger Dreieck) verwirklichen. Sie
erhielt aber ein bevorzugtes Sondergelénde.
Es spricht fiir die Abgeordneten, daB3 sie Le
Corbusier, dem »Besonderen, die Ausnahme
gewdhrten, neben dem Stadion zu bauen.

53 Architekten insgesamt sind eingeladen
worden: 19 auslédndische, 16 westdeutsche,
18 Berliner Architekten — dazu 10 Land-
schaftsgestalter, von denen die Halfte Aus-
lander sind.

Nach der geistigen Isolierung Deutschlands
war die Einladung an ausléndische Kollegen
nicht nur eine hofliche Geste, sondern eine
Notwendigkeit. Dennvorallem der Wohnungs-
bau hélt an gewissen vor 30 und 40 Jahren
gefundenen Normen fest. Es ist kldaglich, wie
quer durch Deutschland gedankenlos und
brutal Behausungen planlos {iber die Land-
schaft gesetzt werden.

Nach der Bodenordnung sollte die anregende,
den Wohnungsbau auflockernde Wirkung
eine weitere Aufgabe der INTERBAU sein.
Luxuswohnungen hétten wenig Auswirkungen
gehabt. Man entschlof sich daher, die Bauten
im Rahmen des sozialen Wohnungsbaues zu
errichten. Es ist in Berlin bewiesen worden,
daB selbst innerhalb der strengen »Zwangs-
jacke« der Bestimmungen fir den sozialen
Wohnungsbau Moglichkeiten zur Verbesse-
rung der Grundrisse bestehen — besonders
durch richtige Ausnutzung des Innenbades,
durch GeschoBversetzung usw., wozu Eier-
mann beachtliche Vorschldge machte.

Man hatte noch bessere Ergebnisse erzielt,
wenn die umstrittenen Baupolizeibestimmun-
gen gelockert worden wéren. (Lichte Hohen
von 2,30 m, ja sogar 2,20 m sind vertretbar,
wenn jeder Raum ein Luftungsrohr erhélt.)
Wie wenig man sich der Bedeutung des Woh-
nungsproblems noch bewult ist, geht daraus
hervor, da man neue Typen mit den gleichen
finanziellen Mitteln glaubte errichten zu kén-
nen, die fur jede hundertfach gestanzten
08/15-Wohnungen im Rahmen des sozialen
Wohnungsbaues zur Verfligung stehen. Es
wurde lediglich eine Staffelung in der Finan-
zierung von einfachen zu mittleren und gut
ausgestatteten Wohnungen zugestanden. Wie
anders ist das in der Industrie! Dort werden
an Forschungsgeldern Millionen ausgewor-
fen, um etwa einen Autotyp nicht etwa neu zu
schaffen, sondern nur abzuéndern. Im Woh-
nungsbau soll aber ein neuer Typ zu den
Kosten des alten Serienfabrikates herausge-
bracht werden! Die WertmaBstabe sind auf



den Kopf gestellt. Was ist fiir das Leben und
Gedeihen des Menschen wichtiger? Das
schnellere, bequemere und elegantere Auto
oder die neue, unseren Lebensnotwendig-
keiten angepaBite Wohnung?

Das Berliner Experiment hat oft nicht tber
bloB formale Anderungen hinausgefiihrt, so
gewiB es uns auch einige hervorragende und
richtungweisende Lésungen geschenkt hat.
Wir wollen an erster Stelle Aaltos achtge-
schossiges Mehrfamilienhaus nennen: Wohl
durchdachte Familienwohnungen ganz ver-
schiedener GroBe, lebendige Staffelung des
Baukdrpers, straffe und groBe Form, eine
groBartige plastische Wirkung und eine tech-
nische Durcharbeitung des Details, die Unter-
haltungskosten spater kaum entstehen lassen.
Waére nur dieser eine Bau entstanden — die
Aufwendungen des Hansaviertels wiirden
sich gelohnt haben. Aber es sind auch andere
beachtenswerte Bauten zu erwarten: das
Punkthaus von Van den Broek und Bakema
mit versetzbaren Geschossen verspricht ein
ebenso positiver Beitrag zu werden wie der
Bau des groBen Finnen. Wir bedauern, daf3
dieser anregende Bau zur Ausstellung nicht
hat realisiert werden kénnen. — Otto Senns
Punkthaus, das nur in vier Geschossen aus-
geflihrt wird, war urspriinglich fir ein Hoch-
haus vorgesehen. Mit seiner organisch ge-
lockerten GrundriBform durchbricht er die
ibliche Rechtwinkligkeit. — Niemeyers formal
eleganter Block, der Mdglichkeiten des Ge-
meinschaftslebens im  Mehrfamilienhaus
Raum gibt. — Beaudoin und Lopez mit einem
sehr elastischen, viele Variationen ermdg-
lichenden GrundriB im Punkthaus. — Gott-
wald, dessen viergeschossiges Wohnhaus
den Gedanken der wandelbaren Wohnung
durch versetzbare Waénde konsequent zur
Verwirklichung bringt. — Dann die einge-
schossigen Bauten, bei denen sowohl woh-
nungstechnisch als auch in stddtebaulicher
Hinsicht Neuland erschlossen wird. Leider
sind nur einzelne Bauten (Atriumh&auser von
Ludwig) zur Ausstellung fertig. Die beiden
Gruppen (die nérdliche wurde von Hermkes,
die stidliche von Giefer geordnet) werden erst
spater vervollstédndigt. Die Bauten der Jiing-
sten sind nicht immer die besten, aber der
Entwurf des Berliners Honow, Jahrgang 1933,
der flir die Realisierung vorgesehen wurde,
erscheint aus dem Studentenwettbewerb als
besonders wertvoller Beitrag. Es ist kein
Zweifel, daB Le Corbusiers Bau am Stadion,
ob nun seine Unité d'Habitation grundsatzlich
als richtig oder falsch angesehen wird, eine
auBerordentliche Bereicherung Berlins sein
wird — als plastisches Monument und als
MaBstab architektonischer Qualit&t.

Landschaftsgestaltung

Das erstemal wird eine Ausstellungssiedlung
gemeinsam mit Landschaftsgestaltern durch-
geflihrt. Die Landschaft ist somit nicht mehr
ein Negativum, in das man beliebig hineinbaut,
sondern ein Grundelement der Stadt, das von
der Wohnung ausgehend sich in FuBgéanger-
wegen Uber Spielplatze bis in die groBe Er-
holungslunge des Tiergartens fortsetzt. Das
Verhéltnis der unbebauten zur bebauten
Flache wurde vervierfacht. Fiinf deutsche
Landschaftsgestalter, fiinf ausléandische wur-
den eingeladen, ihrem Gebiet eine bestimmte
Note zu geben und die individuellen Hauser-
gruppen miteinander zu verbinden. Eine dichte
Pflanzung wird die Wohnbauten gegen die
S-Bahn abschirmen. Mehrfamilienhdusern
werden ins Freie erweiterte Wohnbezirke an-
gefligt, die &hnliche Funktionen haben wie die
Gaérten an Eigenheimen.

An den Punkthdusern etwa wurde die polizei-
liche Forderung der Umfahrung als Gestal-

tungsmotiv benutzt (Kreis, Hufeisenform
usw.). Eine recht heikle Aufgabe hatdas Team
Hammerbacher-Jacobson: die optische Uber-
windung des trennenden Schnitts der Alto-
naer StraBe durch eine einheitliche Gestal-
tung beider StraBenufer durch lebendige
Pflasterung usw. — In der N&dhe des Zentrums
werden auch niedrige Mauern das Griin be-
gleiten und flr bestimmte geeignete Raume
Plastiken geschaffen.

Da zur Zeit gerade die Pflanzen gesetzt sind,
die zur Ausstellung griinen werden, kann man
noch keinem der zehn Landschaftsgestalter
einen »Lorbeer« pfliicken. Aber Prof. Rossow
sollte man dankbar sein dafiir, daB er die Ini-
tiative zu dieser sorgféltigen Einbeziehung
und Behandlung des »Griin« ergriffen hat.

Das Ergebnis

Viele mégen der Meinung sein, da der Be-
bauungsplan Méngel aufweist, da die Mas-
sen und die R&ume nicht zueinander stimmen,
daB die Farben und der Verkehr, die Soziolo-
gie und die Kunst nicht gebiihrend beriick-
sichtigt sind, daB die Architekten sich wie
Schauspieler gebérdet haben und der Bauherr
wie eine Obrigkeit. Wir konnten seitenlang
kritisieren. Aber wir kommen um eine Tat-
sache nicht herum: daB das Hansaviertel trotz
aller Widerstdnde Wirklichkeit geworden ist,
daB die Geburtswehen und die jahrelangen
»Reibungen«, die Auseinandersetzungen ein
ausgezeichnetes Mittel waren, um zunéchst
die an allen Baufragen uninteressierte Presse
— dann aber die Bevélkerung (und nicht nur
den Grundstlicke besitzenden Teil) in einer
Weise am Aufbau zu interessieren, wie dies
bisher in keiner Stadt Deutschlands der Fall
war (Hillebrecht hat es bis zu einem gewissen
Grade in Hannover erreicht). Dieses Interesse
wird sich fortsetzen, so daB wir nach zwdlf
Jahren vielleicht doch noch mit einer Volks-
bewegung fiir die Stadt von morgen rechnen
kénnen. Die Lawine kommt ins Rollen — die
gebietsweise Bebauung wird Schule machen.

May und Hebebrand nehmen schon ein zehn-
mal so groBes Gebiet mit 3500 Eigentiimern in
Hamburg in Angriff! Die Tagung des Verban-
des fiir Wohnungswesen und Stadtebau wird
sich wéhrend der INTERBAU mit Landbe-
schaffung und Bodenordnung im stédtischen
Wiederaufbau befassen. In einem Land, in
dem wie bei uns Theorie und Praxis so weit
auseinanderklaffen, kdnnen wirjuns gliicklich
preisen, daB3 die Verbindung beider in diesem
Fall gelungen ist. Es war vielleicht nicht zu
umgehen, daB krasseste MiBverstédndnisse
auftraten, die nun nicht mehr auszuradieren
sind. Es ist aber das erstemal, daB sich Tréger
der Wirtschaft und Behdrden mit den Trédgern
des Geistigen an einen Tisch gesetzt haben.
Mag dies zunéchst auch nur aus Griinden der
Werbung erfolgt sein, jedenfalls waren die
Partner gezwungen, sich mit dem Geistigen
auseinanderzusetzen; und diese Aufhebung
der Isolierung ist ein Beginn . ..

An Stelle der als tiberfliissig empfundenen,
einseitig kommerziellen Riesenmessen und
Ausstellungen konnte in Zukunft die Stadt
selbst in ihrem fortschreitenden Aufbau und
Umbau eine sténdige Ausstellung werden.
Keine marktschreierische Reklamestadt, son-
dern eine geistige Attraktion, wie es urspriing-
lich im Sinne des Urbanen liegt.

Moége die Vollendung des Hansaviertels im
kommenden Jahr eine Fortsetzung der
INTERBAU sein, bei der die Bodenordnung
eines benachbarten Gebiets demonstriert
werden kann.

Ahnlich sah auch Suter seine »ldee«: Berlin
eine permanente Ausstellung — lebendiges
Versuchsfeld technischer, kiinstlerischer und
gesellschaftlicher Art.

3
1
Neubau des U-Bahnhofs am Innsbrucker Platz. Architekt:
Regierungsdirektor Bruno Grimmek.
Reconstruction de la gare de métro de la Innsbrucker
Platz.
Reconstruction of the Underground Station at Innsbruk-
ker Platz.

2
Wasserschutzpolizei-Station am Westhafen, Bez. Tier-
garten. Architekt: Reg.-Direktor Bruno Grimmek.

3

Kindergarten in der Gehag-Siedlung, Mariendorf. Archi-
tekt: Prof. Wils Ebert.

Kindergarten dans le lotissement de fa Gehag, Marien-
dorf.

Kindergarten in the Gehag City, Mariendorf.

4

Feuerwache Tegel. Architekt: Reg.-Direktor Grimmek.
Poste du Corps des Sapeurs-Pompiers Tegel.

Station of the Fire-Brigade, Tegel.
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Konstruktionsblatt

Plan détachable
Design sheet

A Ansichtvon auBen / Vue de I'extérieur
| Outside view 1:100

B Schnitt /| Coupe / Section 1:20

-

Lesesaal / Salle de lecture / Reading

room

Gummibelag / Couche de caoutchouc

| Rubber layer

Konvektor / Convecteur / Radiator

Sockelverkleidung in schwarzem Opak-

glas, matt geblasen / Revétement du

socle en verre noir opaque, soufflé mat
| Plinth covering of black opaque glass
smooth blown

Hohlblockmauerwerk /| Magonnerie de

briques creuses / Cavity brick masonry

Thermopane Spiegelglas / Glace Ther-

mopane / Thermopane window

Geschliffener Sichtbeton / Béton visi-

ble poli / Polished untreated concrete

8 Vorhangschlitz /| Fente du rideau /
Curtain aperture

9 Akustikdecke / Plafond acoustique /
Acoustic ceiling

10 Frischluftaustritt / Sortie d’air frais /
Air vent

11 Luftkanal / Canal d'air / Air duct

12 Korkplatten 2x3 cm / Plaques de liége
2x3cm / Plates 2x 3 cm.

13 Betonschale 7,5 cm stark / Coquille de
béton de 7,5 cm d’épaisseur / Concrete
shell 7.5 cm. thick

14 Lichtschacht / Puits de lumiére / Light
shaft

15 Stahlverbundfenster / Fenétre com-
pound en acier /| Compound steel
window -

16 Abluftkanal / Canal d'air vicié / Ex-

‘haust air-vent
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Lesehalle

Salle de lecture
Reading room

Berliner Gedenkbibliothek

Bibliothéque commémorative de Berlin
Berlin Memorial Library

Architekten: Prof. G. Jobst, Prof. Kreuer,
H. Wille und F. Bornemann,
Berlin
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Bibliotheksaufzug Konstruktionsblatt Bauen gz Woh
Monte-ch de la bibliothé Plan détachabl
e L o oy 171957

Berliner Gedenkbibliothek

Bibliothéque commémorative de Berlin
Berlin Memorial Library

Architekten: Prof. G. Jobst, Prof. Kreuer,
H. Wille und F. Bornemann,
Berlin

Schnitt / Coupe / Section 1:20
Ansicht /| Vue / View 1:20
GrundriB / Plan / 1:20
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ErdgeschoB, Lesehalle/ Rez-de-chaus-
sée, salle de lecture / Ground floor,
reading room

KellergeschoB, Buchmagazin / Sous-
sol, magasin a livres /| Basement,
stacks

Buchaufzug, an 16 Stellen der Lese-
halle versetzbar. Im FuBboden sind
herausnehmbare Platten fiir diese Auf-
ziige vorgesehen / Monte-charge pou-

6
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monte-charge / Book lift which can be vy
moved to 16 different places in reading IS o TR i L :
room; removable slabs in floor for i ’>

these lifts 4

4 Aufzugsklappe in der Lesehalle / Trap-
WY

p=m=]

5 Aufzug im Biichermagazin |/ Trappe
de monte-charge dans le magasin
a livres / Lift platform in stacks A ‘
6 Arbeitspult / Pupitre de travail /| Desk :
7 Aufsichts- und Auskunftspult mit der |
|
i
|

pe de monte-charge dans la salle de | i ;
lecture / Lift hatch in reading room : \\/

=

gedfineten Klappe des Buchaufzuges /
Pupitre de surveillance etderenseigne-
ments avec trappe ouverte de monte-
charge / Supervision and information
window with open lift hatch

8 Aufzug im Kellermagazin / Trappe de
monte-charge dans le magasin au i
sous-sol / Lift platform in basement j
stacks |
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