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Verkauf durch den Fachhandel

(6)

Planung der StraBen in der City beginnen
und die Planung von

UmfahrungsstraBen

einem spatern Zeitpunkt vorbehalten
muB, sind doch heute schon wenigstens
die Trassen freizuhalten fiir die in fernerer
Zukunft notwendigen groBen Umfah-
rungen der Stadt Zurich. Es trifft dies ins-
besondere zu auf die Nordtangente durch
das Furttal, die spater den Fahrverkehr
Basel—Chur und Basel—Ostschweiz zur
Entlastung des innerstéadtischen StraBen-
netzes das Glattal aufwarts durchs Ziir-
cher Oberland leiten soll, ferner die
Westtangente Bonstetten—Birmensdorf—
Dietikon, die eine direkte Verbindung
Knonaueramt — Limmattal unter Vermei-
dung von Stadtgebiet herstellen wird.
Nicht mehr zum NationalstraBennetz ge-
héren jedoch die Osttangente und die
Stidtangente. Mit ihnen hat sich die Eid-
gendssische Planungskommission nicht
zu befassen. lhre Ausgestaltung setzt
immerhin voraus, was einstweilen {iber
die Fithrung des eidgendssischen Haupt-
straBennetzes im Raume Ziirich festgelegt
wurde. Denn auf dieser Grundlage wird
auf Stadtgebiet weiter aufzubauen sein.
So muB die Sidtangente Sihlhdlzli-
briicke — TunnelstraBe — Enge — Alpen-
quai— Quaibriicke— Bellevue— Heimplatz
an das genehmigte ExpreBstraBensystem
angeschlossen werden, wobei noch zu
priifen ist, inwieweit die vom Automobil-
Club den kantonalen und stadtischen Be-
hoérden eingereichte Ideenskizze «See-
park» einen Beitrag zur kiinftigen Lésung
zu leisten vermag.

Die Detailplanung der SihluferstraBe, an
der gearbeitet wird, miiBte unvollstandig
bleiben, wiirde sie sich nicht gleichzeitig
auch auf die Beschaffung neuen Park-
raumes am Rande der City erstrecken.
Insbesondere sind die Standorte der

Parkhauser

im Gebiet zwischen Hauptbahnhof und
Bahnhof Selnau zu bestimmen. Es gilt,
Fahrzeuge aus Limmattal oder Glatt-
tal einerseits, von der linksufrigen H6hen-
straBe bzw. aus der Innerschweiz ander-
seits ab der SihluferstraBe auf kiirzestem
Wege in ein Parkhaus zu schleusen, um
die innerstadtischen StraBen vom Park-
gelegenheit suchenden und vom ruhen-
den Verkehr zu entlasten. Bei den Park-
hausprojekten haben gute Aussicht auf
baldige Verwirklichung der Parkkeller
Lindenhof und eine Parkgarage unter dem
Steinmiihleplatz, deren Projekte grund-
sétzlich abgeklart sind. Vier verschiedene
Gruppen von Projektbearbeitern wollen
auf Jahresende 1956 ihre Vorschlége fir
ein die Escherwiese Uiberstellendes Park-
haus abliefern. Es wurde ausgerechnet,
daB dringend ben&tigter Verkehrsraum
der City beidseits langs 6 km Fahrbahn
gewonnen werden kann, wenn es gelingt,
auch nur 1000 Autos in Parkhadusern un-
terzubringen und wéhrend der Abstellzeit
aus den StraBen herauszuhalten.
Ausschlaggebend fiir die Gestaltung der
Verkehrsplatze und gewisser StraBenziige
im Rahmen des

Generalverkehrsplanes

ist jedoch neben der nun auf eidgends-
sischem Boden entschiedenen National-
straBenplanung fiir den Raum Ziirich die
FragederDurchbildungdes unterirdischen
StraBenbahnnetzes. Uber die Art dieser
Fihrung der 6ffentlichen Verkehrsmittel
werden zusétzliche Untersuchungen ver-
mehrten AufschluB geben, die im Auf-
trage der stadtischen Behérden Prof. Dr.
Lambert, Stuttgart, anstellt und auf Jah-
resende 1956 aushéndigen will. Dann
kdnnen auch die Detailstudien zur Um-
gestaltung der Platze und StraBen im
Stadtzentrum in Angriff genommen wer-
den. Nach der im Vordergrund stehenden
Losung wiirden namlich Heimplatz, Belle-
vue, Birkliplatz, Paradeplatz, Sihlporte,
Zweierplatz, Bahnhofplatz, Central und
Schaffhauserplatz schienenfrei. Liegt das
Ergebnis auch dieser notwendigen Ab-
klarung vor, so ist ein weiterer wichtiger
Schritt auf das Ziel Generalverkehrsplan
hin getan.

Doch auch dieser Schritt - so wenig wie
alle nachsten - wird uns der Zauberformel
néherbringen, die alle Verkehrsprobleme

schlagartig zu l16sen vermdchte. Bei aller
groBzligigen Gesamtplanung muB die
laufende Verkehrssanierung weitergehen.
Sie wird mit den 1957 anzupackenden
eindriicklichen StraBenprojekten (Erneue-
rung der Walchebriicke, Ausbau der
BirmensdorferstraBe bis zur Waldegg,
Bau einer Unterfiihrung im GieBhiibel mit
Ausbau der KanalstraBe usw.) ihrerseits
betrachtliche Ausgaben verursachen, um
die ein verantwortungsbewutes Gemein-
wesen trotz Autobahn- und General-
verkehrsplanung nicht herumkommt.

Vorliegenden Bericht (iber den heutigen
Stand des vieldiskutierten Ziircher Gene-
ralverkehrsplanes und der durch die bei-
den Gutachten veranlaBten Kommissions-
arbeiten erhalten wir vom stédtischen
Tiefbauamt zur Erstveréffentlichung. Wir
drucken ihn kommentarlos ab, obwohl
wir uns klar sind, daB eine groBe Reihe
von Einwendungen fachlicher Art gegen
die darin vorgesehenen Ldsungen ge-
macht worden sind. Wir &ffnen jedem
die Spalten unserer Chronik zur Dikus-
sion (iber dieses heiBumstrittene Problem.

Die Redaktion

Neue Stadt und Landesplanung

Bericht (iber die Generalversammlung
der Regionalgruppe Ostschweiz der
Vereinigung fir Landesplanung (VLP)
vom 13. Oktober 1956 in Zirich.

Die Studiengruppe «Neue Stadt» ist
seinerzeit aus der VLP hervorgegangen.
So schien es angezeigt, die Mitglieder zu
orientieren liber die Gespréche, die ge-
flihrt wurden in jenem Kreise, der als
erster den Gedanken der neuen Stadt
weiterzutragen gewillt war.

Der Leiter der Studiengruppe, dJakob
Hunziker, umriB kurz den Sinn der — im
weitesten Sinne — politischen Bemii-
hungen. Daraus und aus den derzeit be-
triebenen Detailstudien iiber Stadtebau,
Stadtorganisation und Stadtleben ging
einmal mehr hervor, wie sehr es sich um
«Realpolitik» und wie wenig es sich um
Utopie handelt. Rolf Meyer, Leiter der
Standortgruppe, zeigte mit Blick auf die
gesamte Schweiz die sechs Regionen
auf, die unter dem Gesichtspunkt ihrer
wirtschaftlichen und siedlungsmaBigen
Entwicklung (Licken zwischen den Ein-
zugsbereichen bestehender Stadte) neuer
stadtischer Zentren dringend bediirfen.
Die beiden Referate zielten auf den Kern
der Bestrebungen, innerhalb der ge-
samten Aufgabe der Landesplanung
nicht so sehr die Spezialfélle der Wohn-
Satellitenstadt oder der Werk-Stadt,
sondern das Allgemeinere, die Stadt,
als regionales Zentrum eines Hinter-
landes zu gestalten. Erst eine in diesem
Sinn «vollwertige» Stadt ist neben der
Bevdlkerungs- und Verkehrspolitik auch
eine kulturpolitische Tat.

Wie wichtig es ist, bei einer so weit-
reichenden Zielsetzung die Macht der
Verhéltnisse richtig in Rechnung zu
stellen, illustrierte ein lebhaftes Ge-
spréch zwischen den Herren Aregger
und Werner (ber die Entwicklungs-
méglichkeiten der GroBstadt-Region Zii-
rich. An der wachsenden internationalen
Bedeutung und damit dem weiteren ra-
piden Anschwellen dieser Stadt kann
man heute nicht mehr vorbeisehen.
Der Glaube an einen Stillstand dieser
Entwicklung miiBte zu schweren Sto-
rungen fiihren. Ebenso schwer sind
aber die Stérungen, die herriihren von
einem Organismus, der den gréBeren
Anforderungen der Zeit nicht mehr ge-
wachsen ist. So wie man am Kleid eines
heranwachsenden Kindes nicht einfach
von Jahr zu Jahr die Armel verlangern
kann, so braucht auch eine wachsende
Stadt endlich wieder einen ihrer Ent-
wicklung angemessenen neuen Schnitt.
Es muB einmal das uferlose Wachsen
der Polypenarme entlang den bestehen-
den und daher Uberlasteten Verkehrs-
linien gestopt werden kénnen. Die be-
reits angerissenen Siedlungsrdume sind
zuerst moglichst gut und gut bewohnbar
aufzufiillen. Dann sollen durch Industrie-
Aussiedlungen neue, untergeordnete
Zentren in einiger Entfernung geschaffen
werden, die die GroBstadt von ihren Auf-
gaben als kleinstadtisches Zentrum weit-
gehend entlasten, zugleich aber an der
Funktion Ziirichs als GroBstadt mittragen.
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