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MARS-LUMOGRAPH
MARS-LUMOCHROM

sind die erste Voraussetzung flir klare, scharf-
linige Aufrisse und flott angelegte Architektur-
zeichnungen.

Sie liefern scharfe, wischfeste und saubere Striche
von groBter Geschlossenheit und GleichméaBigkeit.

19 genau abgestufte Hartegrade
24 kraftige, wasserfeste Farben

Hervorragende Lichtpausfahigkeit in allen Harten
und Farben

Muster und Prospekte
durch die General-Vertretung:

Rud. Baumgartner-Heim & Co., Ziirich 8/32
Neumdlinsterallee 6

SCHONWALD 411

A NNALE MAILAND 19
ENTW.: H. LOFFELHARDT SILBERNE MEDAILLE X. TRIE AILA 54

Bezugsquellennachweis durch
KERAGRA GmbH, TalstraBe 11, Ziirich

GOHNER NORMEN

sind kurzfristig
lieferbar

Wir fabrizieren 535 ver-
schiedene Norm-Fenster u.
-Tiren, ferner normierte
Kombi-Einbaukiichen,
Luftschutz-Fenster u. -Tiiren,
Carda-Schwingfliigelfenster.
Verlangen Sie unsere
Massliste und Spezial-
prospekte. Besichtigen Sie
unsere Fabrikausstellung.
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Hegibachstr. 47, Zirich 7/32 (D
Telefon 051/24 17 80
Vertretungen in b
Bern, Basel, St.Gallen, Zug, m
Biel, Genéve, Lugano Z
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HOVALTHERM

Herrlich ist das tagliche Bad, wie
gut tut es und wie freuen sich Kin-
der iiber das Planschen im Vollen!
Diesen Komfort kdnnen Sie sich mit
dem HOVALTHERM-Kessel lei-
sten.

HOVALTHERM ist zugleich ein
sparsamer Ol- oder Koks-Heizkes-
sel. - Verlangen Sie bitte kostenlos
nahere Unterlagen.

Ing. H. Herzog & Co., Feldmeilen
Telephon 051 / 928282
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Auch die Stadt Helsinki hat sich schon
in den vierziger Jahren im Zusammen-
hang mit der Sanierung ihrer Eisenbahn-
anlagen mit der Anlage eines Schnell-
verkehrsstraBennetzes beschéftigt. Hier-
aus ist in dem 1954 veroffentlichten Ge-
neralbebauungsplan ein konkretes Projekt
geworden.

Ein besonderes Problem stellt London
dar. Es diirfte offensichtlich sein, daB das
Londoner StraBennetz einem weiteren An-
wachsen des motorisierten Verkehrs kaum
gewachsen sein wird.

Der bekannte Abercrombie-Plan mit sei-
nen vier RingstraBen ist inzwischen weit-
gehend reduziert worden und reicht nicht
mehr aus.

Die amtliche Planung sieht auBer einem
neuen Themsetunnel nur lokale Verkehrs-
sanierungen in der Form mehrstockiger
Verkehrsknotenpunkte vor, die aber kei-
neswegs ausreichen. Vielleicht geben
auch in London, ahnlich wie in Helsinki,
die Sanierungsprojekte der Eisenbahn-
anlagen die Chance, stadtische Schnell-
verkehrsstraBen anzulegen.

Ahnlich wie in London liegen die Dinge
in Paris. Auch hier sieht man trotz der
imponierenden fiinf- und sechsspurigen
EinbahnstraBen im Zuge der groBen
Boulevards mit hervorragend funktionie-
renden griinen Wellen das Ende des
Innenstadtverkehrs kommen. Das bei der
bestehenden Autoroute de I'Ouest und
bei der im Bau befindlichen Autoroute
du Sud angewandte Prinzip der Biinde-
lung mehrerer, auf Paris zufiihrender
LandstraBen zu leistungsfahigen Auto-
bahnen dréngt dazu, diese Arterien im
inneren Stadtbereich zu einem StraBen-
netz von héchstem verkehrlichen Stan-
dard zusammenzuschlieBen.

Anders ist die Situation in Briissel. Hier
haben Verkehrsberechnungen zu dem
Projekt eines Autobahnringes gefihrt,
von dem erste Teilabschnitte bis zur Briis-
seler Weltausstellung 1958 gebaut werden
sollen.

Ahnlich auch Moskau, wo ein geschlos-
sener Autobahnring von 30-40 km Durch-
messer gebaut werden soll.

Eine gegenteilige Losung wird in Rotter-
dam angestrebt. Hier soll die «Benelux-
Autobahn» Amsterdam - Den Haag - Rot-
terdam - Briissel zunachst im Zuge des
bestehenden Maastunnels als Schnell-
verkehrsstraBe durch das Weichbild der
Stadt hindurchgefiihrt werden.

Eine Kombination zwischen einem Tunnel
und einer offenen, mit Galerien versehe-
nen, also nicht be- und entliifteten Tief-
straBe ist 1954 in dem Gutachten Pirath-
Feuchtinger zu dem Generalverkehrsplan
Zirich vorgeschlagen worden. Der Vor-
schlag zu dieser,den Westrand der Innen-
stadt tangierenden SchnellverkehrsstraBe
nach dem Prinzip der Gruppe 2 (Innen-
umfahrung) ergab sich aus einer ein-
gehenden Verkehrsanalyse.

Diese Planungsvorschlage fir das Zir-
cher VerkehrsstraBennetz sind eines der
Beispiele, die darauf hindeuten, daB in
GrofBstadten FluB-, See- und Meeresufer
immer wieder zur Anlage von Schnell-
verkehrsstraBen ausgenutzt werden kén-
nen. Klassische Beispiele hiefiir sind das
Expressway-System rund um die Halb-
insel Manhattan in New York und der Lake
Shore Drive entlang dem Michigan-See in
Chicago.

In ahnlicher Richtung bewegen sich die
Absichten, in Paris die Seine-UferstraBen
zu EinbahnstraBen und die Briickenkopfe
weitgehend kreuzungsfrei zu machen. Die
gleiche Planungsabsicht besteht fir die
IsaruferstraBe in Miinchen. Auch der Vor-
schlag fiir ein SchnellverkehrsstraBen-
System in Wien mit der Ausnutzung des
WienfluBbettes gehtvon &hnlichen Grund-
gedanken aus.

Ein unentbehrlicher Bestandteil jeder
stadtischen  SchnellverkehrsstraBenpla-
nung ist eine Untersuchung (ber den
ruhenden Verkehr.

Bekannt sind die Vorschlage fiir die
Parkraumplanung in Zirich, wonach fir
die Langparker Parkhauser sowie die Aus-
nutzung der ebenerdigen Parkflachen fiir
die Kurzparker durch ausgedehnte Park-
zeitbeschrankungen vorgeschlagen wer-
den.

Angesichts der letzten Entwicklung ist es
eher zu empfehlen, mehr kleinere Park-

hauser mit je 300-400 Standen zu schaffen
als wenig groBere mit bis zu 1000 Standen.

Ergebnis

Zusammenfassend ist folgendes festzu-
stellen:

1. Stadtische SchnellverkehrsstraBen ha-
ben sich in Amerika als die letzte Radikal-
maBnahme zur Verkehrssanierung der
Stadte durchgesetzt. Sie sind ein Bestand-
teil des amerikanischen Stéadtebaues
schlechthin geworden.

2. Die Planungs- und Entwurfsgrundlagen
fiir die amerikanischen Schnellverkehrs-
straBen sind im groBen ganzen auch fur
europaische Verhaltnisse anwendbar. Die
Planungsgrundlagen, insbesondere die
griindlichen Verkehrsuntersuchungen
tber den Effekt und die Wirtschaftlichkeit
stadtischer SchnellverkehrsstraBen geben
wertvolle Anhaltspunkte fiir entsprechen-
de Untersuchungen in Europa. Die Ent-
wurfsgrundlagen sind den europaischen
Verhéltnissen anzupassen, wobei vor al-
lem die Ausbildung der Knotenpunkte
und der Anschliisse an das tibrige Stra-
Bennetz individuelle Losungen erfordert.

3. Die Verkehrsnot der Stadte in Europa
1aBt es angesichts der raschen Motorisie-
rungsentwicklung angezeigt erscheinen,
stadtische SchnellverkehrsstraBen auch
in den europaischen Stadten als Hilfs-
mittel gegen die Verkehrsverstopfung vor-
zusehen. Dies kann mit oder ohne Ver-
bindung mit Uberland-Autobahnen erfol-
gen. Die bestehenden stadtischen Stra-
Bennetze kénnen mit den Ublichen Hilfs-
mitteln des StraBenausbaues und der Ver-
kehrsregelung im allgemeinen kaum mehr
als das Doppelte des derzeitigen Ver-
kehrsumfanges bewiltigen, ohne daB er-
hebliche volkswirtschaftliche Schaden als
Folge von Verkehrsverstopfungen auftre-
ten. Dies bedeutet, daB in spatestens acht
bis zehn Jahren die Heranziehung der
zweiten Ebene im StadtstraBenverkehr in
der Form stadtischer Schnellverkehrsstra-
Ben-Netze akut wird.

4. Von den drei Systemen zur Entlastung
der Stadtkerne ist das Prinzip der Innen-
umfahrungen als wirkungsvollstes Netz-
system anzusehen. Die historische L6-
sung der AuBenumfahrungen ist allein,
also ohne Kombination mit Innenumfah-
rungen, imallgemeinen nichtausreichend,
um die Verkehrsnot in der Innenstadt zu
beheben. Dies zeigen deutlich die Bei-
spiele deutscher Stadte, wo stadtische
SchnellverkehrsstraBen geplant werden,
obgleich in den meisten Fallen bereits
AuBenumfahrungen in Gestalt von Uber-
land-Autobahnen vorhanden sind. Das
System zentraler, auf das Stadtzentrum
ausgerichteter Lésungen kommt nur fur
Sonderfalle mit speziellen topographi-
schen und verkehrsgeographischen Vor-
bedingungen in Betracht.

5. Die Beispiele zahlreicher Schnellver-
kehrsstraBenprojekte in europaischen
Stadten lassen erkennen, daB die Frage
nach der Existenzberechtigung dieses
neuen StraBentypes in Europa grundsatz-
lich bereits in bejahendem Sinne als be-
antwortet anzusehen ist. Die Beispiele
deuten auBerdem darauf hin, daB es nicht
damit getan ist, Schema-Lésungen fiir die
Planung und den Entwurf stadtischer
SchnellverkehrsstraBen zu entwickeln
oder gar die amerikanischen Lésungen zu
kopieren, sondern daf3 in jedem Einzelfalle
individuelle Losungen gefunden werden
missen.

6. Stadtische SchnellverkehrsstraBen sol-
len nicht, weil sie vielleicht beginnen,
«Mode» zu werden, «en bloque» propa-
giert werden. Es soll vielmehr jedem Pro-
jekt eine exakte Verkehrsuntersuchung
zugrundeliegen, mit der die Notwendigkeit
und die ZweckmaBigkeit der betreffenden
Planung nach MaB und Zahl nachgewie-
sen wird. Die Beispiele Briissel, Miinchen
und Stockholm lassen erkennen, daB3 es
mit den derzeitigen wissenschaftlichen
Hilfsmitteln der StraBenverkehrstechnik
sehr wohl mdglich ist, derartige Verkehrs-
berechnungen in zuverlassiger Weise
durchzuftihren.

M. E. Feuchtinger, Ulm



	...

