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Unser Redaktor
besuchte...

Stockholm und Kopenhagen

Wir merkten, daB wir in Skandinavien
waren, an der Tatsache, daB in Kopen-
hagen zuerst Skandinavier, d. h. Ein-
heimische ohne Péasse, ins wartende
Flugzeug gelassen wurden und die besten
Platze besetzen konnten vor den anderen
Flugpassagieren aus nicht-skandinavi-
schen Léndern. Dieses kleine Detail
zeigt die Einstellung der Skandinavier zum
eigenen Volk im Gegensatz zum Aus-
lander und steht z. B. der schweizerischen
Hoteliersmentalitat diametral gegentiber,
wo die Hauser, welche keine Schweizer-
gaste aufnahmen, noch in guter Erinne-
rung sind. Abendlicher Flug von Kopen-
hagen nach Stockholm: UnvergeBliche
Eindriicke von verschieden hoch liegen-
den Wolkenschichten, die verschieden
rasch lber dem nachtdunklen Land, sei-
nen Seen und Waldern unter dem Flug-
zeug vorbeischwammen. Unendlich er-
scheinende unbehauste Gebiete, hie und
da ein Gehoft, einsame StraBen in nacht-
schwarzen Waldern, unterbrochen von
Seen und Flissen, nachtlich beleuchtete
Kleinstadte, und zuletzt das riesige Lich-
termeer von Schwedens schéner Haupt-
stadt, widergespiegelt in den hundert
Seen und Wasserlaufen, die die Stadt in
lauter einzelne Inseln auflgsen.

Schon bei der néchtlichen Fahrt vom
Flugplatz in die City tauchen viele neue,
in die Kiefernwalder der Umgebung ge-
baute Siedlungen von Mietshéusern auf,
die seit unserm letzten Aufenthalt in
Stockholm 1950 entstanden sind. Der
Verkehr scheint verdoppelt, ja verdrei-
facht, dunkelgriine Tunnelbahnziige blit-
zen in der Nacht auf, als wir Tranebergs-
bro passieren.

In wenigen Tagen entstand vor uns das
Bild einer sichderMillionengrenze nahern-
den, von febrilem Leben durchpulsten
modernen GroBstadt, deren enorme Neu-
bautatigkeit sich zum allergroBten Teil in
den bis weit in die umstehenden Urwaélder
vorstoBenden AuBenquartieren  ent-
wickelt. Im Innern der Stadt wird fast
nichts gebaut, verglichen mit Zirich,
Basel oder Genf. Lediglich die groBen
Bauliicken liber dem zukiinftigen Tunnel-
bahntrasse und die Riesenbaustelle zwi-
schen Tegelbacken und Slussen dréhnen
von Bohrhammern. Dort wird die neue
Verbindung der beiden auf Séder enden-
den Sud-Vorortsbahnen mit dem bereits
in Betrieb befindlichen Nordnetz der
Tunnelbahn iiber und unter zwei Fliissen
und durch die «Altstadt zwischen den
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Briicken» (Staden mellan broarna) ge-
baut.

Am ersten Tag zog es auch uns, wie wohl
die meisten Auslénder, die nach Stock-
holm kommen, hinaus in die vor kurzem
aus dem Urwald gestampfte neue Tra-
bantenstadt Vallingby, die heute, zusam-
men mit den zwei Nachbarstadten Has-
selby und Grimsta bereits 36 000 Ein-
wohner zahlt. Schon die Fahrt dorthinaus,
15 km von Kungsgatan entfernt, vermit-
telt die neuen MaBstéabe: Nachdem man
die Kleinvillenviertel von Alsten und
Angby durchquert hat, erscheinen in
Blackeberg die ersten Hochh&user, und
in Vallingby marschiert eine ganze Schar
solcher hochaufgerichteter Riesen um
einen groBen zentralen Platz auf. Die
Tunnelbahn, die uns ab Fridhelmsplan
uber der Erde auf eigenem Trasse dort
hinausfiihrt, ist der Stolz jeden Stock-
holmers. Als modernste Untergrundbahn
der Welt erlaubt sie jedwelchen MaBstab
anzulegen. Die funf ersten Untergrund-
stationen in der Stadt sind groBziigig
gelost, jede mit einer anderen Platten-
farbe ausgekleidet. Unterirdisch ange-
legte LadenstraBen empfangen den Fahr-
gast an der Kungsgatan, dort, wo heute
die Tunnelbahn anfangt. Rolltreppen,
auch von einzelnen spaten Passagieren
durch einen Knopf bedienbar, fiihren
hinunter und hinauf. Eine Reihe von prin-
zipiellen Fragen sind bei dieser neuen
Bahn und bei den gleichzeitig moderni-
sierten StraBenbahnwagen Stockholms
so geldst, wie man sie sich auch fiir das
mit seinen Verkehrsfragen kdmpfende
Zirich gelést wiinscht.

Normalspur und geradlinige Seitenfronten
bei den StraBenbahnwagen mit je drei-
fach sich 6ffnenden automatischen Tiiren,
wesentlich groBere Vorplatze vor dem
sitzenden Billettkontrolleur, bei der Tun-
nelbahn Uberall hochliegende Perrons,
die den differenzlosen Ein- und Ausstieg
rasch und mihelos gewahrleisten, Bahn-
steigsperre mit einer sinnreichen und
groBziigigen Handhabung der Taxen,
Lautsprecher in allen Wagen, das sind
nur einige Details, die dem Laien auf-
fallen. Die Tunnelbahn verkehrt nachts
bis 3 Uhr und beginnt um 5 Uhr mit den
ersten Morgenziigen. Nachtlinien bei
Autobussen und Trams sorgen flr einen
ununterbrochenen, wenn auch nur in
einhalb- bis dreiviertelstiindigen Abstan-
den aufrechterhaltenen Verkehr.

Die Stationen der Tunnelbahn in den
neuen AuBenvierteln liegen zum Teil wie
in der Stadt unter dem Niveau der um-
gebenden StraBen und Platze, sind aber
offen angelegt.

In Villingby, vorlaufig Endstation der
Nord-Tunnelbahn, angekommen, ist der
Besucher aus mitteleuropaischen Stadten
vor allem beeindruckt durch die groB-
ziigige Planung, die weitflachigen Platze,
die locker angeordneten einzelnen Bau-
gruppen. Es gibt wohl kein besseres An-
schauungsmaterial fiir moderne Stadt-
planung als gerade die drei neuen Vor-
stadte Vallingby, Grimsta und Hasselby,
letztere als spaterer Endpunkt der Tunnel-
bahn an einem der zahllosen Malararme
gelegen, einst ein von Kleinrentnern be-
vorzugtes Ufer fur Einfamilienhduschen
aus Holz. Dieses Idyll ist heute zum
Sterben verurteilt, sind doch die breiten,
autobahnartigen StraBen und das Trasse
der Tunnelbahn bereits weitgehend fertig
aus dem Granitgrund herausgesprengt.

Chronik

Turmhéuser und dreistockige Schmal-
hausbebauung am zentralen Platz von
Vallingby

Drei Turmh&user mit Kleinwohnungen
am zentralen Platz von Vallingby




kork

ist das gesuchte
Isoliermaterial

in der modernen
Bauweise fiir das
Hochhaus wie fiir
das Einfamilienhaus,
fiir Schul- und
Verwaltungsbauten,
fiir gewerbliche

und industrielle
Unternehmungen.

Im Hochbau,

bei den Wand-,
Decken-, Boden-
und Dachisolationen,
verbindet Kork
Hygiene und
Behaglichkeit

mit groBter
Wirtschaftlichkeit.

Im Industrie-

und Kiihlbau,

wo der Gedanke

der reinen
ZweckmaBigkeit

fiir moglichst
rationelle Ausniitzung
der Kélte- und Warme-
Energiequellen

im Vordergrund steht,
fuhrt Kork

als begehrtes
Isoliermaterial.

Gesellschaft fiir Korkindustrie
Basel Telefon 061/ 321580
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Riesenkrane stehen an den begonnenen
Hochhausern, Uberall auf einer Flache
von weit mehr als einem Quadratkilometer
wird gesprengt, gebaut und gezimmert.
In Vallingby, dem Zentrum dieser drei
Trabantenstadte, enthalt ein ein- und
zweistockiger zentraler Komplex Laden
fur alle nur denkbaren Bedlrfnisse, ein
ErstklaBrestaurant (Stockholms einzigen
Nightclub), Banken, Verwaltungsbiiros.
Schulen bestehen seit dem Beginn der
Bautéatigkeit. Eine Kirche ist im Rohbau
beendet, ein Theater projektiert; ebenso
im Rohbau fertiggestellt sind einKino, das
Gemeindehaus, ein Bibliotheksgebaude,
ein Jugendhaus wund Parkiergaragen.
Eine bereits ansehnliche eigene Industrie
macht Vallingby zu einer Wohn- und
Arbeitsstadt, so daB hier drauBen, wo
einmal insgesamt 80 000 Menschen woh-
nen werden, nicht Schlafstadte entstehen,
wie dies bei so vielen modernen Stadt-
erweiterungen der Fall ist. Ein Arztehaus
vereinigt 15 verschiedene Spezialisten
und Zahnarzte samt einem Laboratorium,
einem Rontgenlaboratorium und zwei
Krankengymnastikinstituten unter einem
Dach.

Es ist ein typisches Ergebnis dieser Kon-
zentrierung aller wesentlichen Service-
einrichtungen, die der moderne GroB3-
stadtmensch in Autondhe verlangt, daB3
in immer gréBerem Umfang die Einwoh-
nerderStockholmer City ihre Weihnachts-
und andere Einkaufe in Vallingby machen,
da sie dort ihre Wagen parkieren kénnen.
Ein Detail, das besonders auffallt, be-
steht darin, daB alle von FuBgéngern be-
nutzten Wege kreuzungsfrei unter oder
liber AutostraBen gefiihrt werden, so daB

die Kinder auf dem Weg zur Schule nir-
gends mit dem motorisierten Verkehr in
Kontakt kommen. Dies gilt auch fiir einen
Teil der Velowege.

Die Bebauung geht von Einfamilienhaus-
quartieren bis zu 12 Stockwerken hohen
Turmhausern. Nicht alles, was in diesen
neuen Stadten gebaut wird, ist architek-
tonisch einwandfrei. Man spiirt an vielen
Stellen, daB die Architekten nicht die Zeit
zur Verfiigung hatten, die notwendig ist,
um einen Entwurf reifen zu lassen. Be-
sonders lber den oberen AbschluB eines
Hochhauses scheinen teilweise merkwdir-
digunsichere Auffassungen zu herrschen.
Was in Héasselbys «Familienhotel» auf
den Dachern von vier sehr massiven
Hochhéusern alles «bliiht», ist schwer
begreiflich. Auch an andern Stellen be-
gegnet man einem Dekorationsbediirfnis,
das sich in Erkern, TuUrumrahmungen,
Fassadenlisenen und Dachaufbauten
Luft macht und nicht passen will zu den
groBenBaumassen, die tiberall entstehen.
In dieser Hinsicht kann der sonst von
Schweden begeisterte Berichterstatter
eine gewisse Enttduschung nicht ganz
unausgesprochen lassen.

Oben

Vallingby bei Stockholm. Ladenzentrum
fir drei Trabantenstadte mit insgesamt
zirka 36 000 Einwohnern

Unten

Einfamilien-Reihenhauser in Vallingby,
ans stark coupierte Gelande gut angepal3-
te Anlage




Die -Badebatterie Nr. 1720 NEO

zeichnet sich durch ihre ZweckmaBigkeit
und Schénheit der Formen aus. Der runde
Auslauf ergibt einen ruhigen, geschlos-
senen Strahl. Diese Badebatterie wird
mit der in asthetischer und technischer

Beziehung einwandfrei  konstruierten
Handbrause Nr. 7702 NEO, mit festem
Halter, ausgerustet; auf Wunsch wird
sie auch mit der Handbrause mit Gelenk-
halter Nr.7705 NEO geliefert, womit die
Brause im gewiinschten Winkel zum Ba-
denden fixiert werden kann.

La batterie de bain No. 1720 NEO se
distingue par l'opportunité et la beauté
de ses formes. Le goulot rond assure
un jet régulier et compact. Cette batterie
est munie d'une douche & main No. 7702
NEO avec support fixe, construite soi-
gneusement selon les derniers points de
vue techniques et esthétiques; sur de-
mande elle est livrable également avec
douche a main munie du support a
genouillere No. 7705 NEO, grace auquel
la douche peut étre amenée a I'angle
voulu.

Aktiengesellschaft
Karrer, Weber & Cie., Unterkulm b/Aarau
Armaturenfabrik - MetallgieBerei - Tel. 064 / 38144
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Seit Asplunds Tod sind heute 16 Jahre
verflossen. Seine Bauten und ganz be-
sonders die Kapellen und das Kremato-
rium im Stockholmer Waldfriedhof stehen
nach wie vor als nicht mehr erreichter
Hoéhepunkt in Schwedens Bauschaffen
da.

Dieser Eindruck, frisch wiedergewonnen
bei einem abschlieBenden Besuch dieser
klassisch zu nennenden Anlage, wird be-
starkt, wenn man nach Stockholm eine
Rundfahrt durch Kopenhagen macht. Es
ist nicht nur im Mébelschaffen der Danen,
sondern neuerdings auch in den besten
Architekturleistungen dieses von keiner
Konjunktur &hnlich derjenigen des Nach-
barlandes begiinstigten kleineren Landes
eine begliickende Einfachheit und Klar-
heit zu sehen, die in starkem Gegensatz
zu schwedischen Bauten steht.
Hervorstechend, aber nicht alleinstehend
an Qualitat sind die Bauten von Arne
Jacobsen, unter denen vor allem das
Rathaus von R&dovre an erster Linie
steht. Es scheint uns, daB die fihrende
Stellung, die einst Gunnar Asplund
innehatte, unter den Skandinaviern jetzt
an Arne Jacobsen libergegangen ist, ab-
gesehen von der Sonderstellung, die Al-
var Aalto in Finnland einnimmt.

Was gegeniiber unseren schweizerischen
Verhéltnissen in allen skandinavischen
Landern auffallt, sind die auf groBziigig-
ster und groBflachigster Basis aufge-
zogenen Uberbauungen von Mietshaus-
und Einfamilienhauskomplexen. Auch in
vielen Vororten von Kopenhagen ent-
stehen Siedlungen mit neueren Einfami-
lienhdusern, wo drei oder vier Typen
zwanzig-, dreiBig-, vierzigmal wiederholt
werden und so eine einem alten Dorfbild
ahnelnde iiberzeugend einheitliche Uber-
bauung ergeben. Dasselbe gilt fiur die
neuen Stadtteile von Stockholm, die vor
allem deshalb so groBziigig geplant wer-
den konnten, weil der Boden schon seit
Jahrzehnten in der Hand der Stadt ist.
Auf dieser Basis, und nur auf dieser Ba-
sis, sind Planungen méglich, die sich zu
Siedlungen und Stadtteilen ausbauen
lassen, die — ohne deshalb von ein und
demselben Architekten entworfen sein
zu miissen — eine groBziigige Hand-
schrift verspiiren lassen. Sven Markelins,
der bis vor kurzem Chef des Stadtplan-
blros von Stockholm war, hat dadurch
groBe Maoglichkeiten zur Verwirklichung
wirklich neuzeitlicher Stadtplane gehabt
und auch mit groBem Erfolg durchgefiihrt.

E. Zietzschmann

Der schwedische Architektenverband
griindet eine Pensionskasse

Die Mitglieder des Reichsverbandes
schwedischer Architekten (SAR) haben
im Dezember vergangenen Jahres den
BeschluB gefaBt, eine Pensionskasse zu
grinden. Mit 65 Jahren kommt jedes
mannliche und weibliche Mitglied des
SAR in den GenuB der Pension, die Frau
eines SAR-Mitgliedes mit 60 Jahren;
dasselbe gilt fiir Angestellte von SAR-
Mitgliedern. Als maximalen Jahreslohn
oder (flir Selbstandigerwerbende) Jah-
reseinkommen, nach welchem die Pra-
mien und Auszahlungen berechnet wer-
den, gelten 20000 Kronen (zurzeit ca.
16 000 Sfr., also ein Monatslohn von
1670 Kronen oder 1330 Sfr.).

Die Pensionsversicherung umfaBt:

1. eine Invalidenversicherung,
2. eine Familienversicherung,
3. eine Altersversicherung.

BeiVollinvaliditat werden 60% des Jahres-
lohnes oder -einkommens ausbezahlt,
bis zur Erreichung des Pensionsalters.
Teilinvaliditat ergibt dem Grad der Invali-
ditat entsprechende Auszahlungen.

Die Familienversicherung kommt Witwen
oder Witwern von SAR-Mitgliedern sowie
deren Kindern bis zum Alter von 21 Jah-
ren zugute. Der Grundbetrag dieser Ver-
sicherung ist 30% des Jahreslohnes oder
-einkommens. Von diesem Grundbetrag

werden Versicherungen nach folgenden
Anséatzen ausbezahlt:

Witwe oder Witwer ............. 100%
Witweiind 1 Kind « s sus 5 g0 swes ¢ 130%
Witwe und 2 Kinder ............. 150%
Witwe und mehr als 2 Kinder .... 150%
plus 10% fiir jedes Kind iiber 2 Kinder
1RV s o v oovr ¢ v v paswis o B o 75%
2Kinder ... 110%
SKINACE s & v 3 s« v & s s & 135%
A MU EF w2 ¢ wm ¢ 51 ¥ 5655 5 Sukinsn musinié 6 150%

Mehr als 4 Kinder ...............
plus 10% wie oben

Die Altersversicherung tritt in Kraft nach
Erreichung des 65. resp. 60. Altersjahres
und betragt 60% des Jahreslohnes oder
-einkommens. Nach dem 67. Altersjahr,
wo die schwedische Volkspension in
Kraft tritt, wird der ausbezahlte Betrag
um 1800 Kronen/dahr vermindert.

AuBer diesen drei Versicherungen kom-
men die Mitglieder in den GenuB einer
Lebensversicherung, die bei Todesfall
mit zwei Drittel des Jahreslohnes oder
-einkommens ausbezahlt wird.
Pensionsberechtigt sind: SAR-Mitglie-
der mit eigenem Biiro mit mindestens
einem pensionsbherechtigten Angestell-
ten und alle Angestellten nach 3 Monaten
Anstellungszeit.

Die Pramien werden wie folgt berechnet
und werden bei Angestellten vom Monats-
lohn abgezogen:

Versicherungsart

1. Invaliden- und Familienversicherung ...

weibliche und
mannliche Mit-
glieder der SAR

weibl. Angestellte
und Frauen von
SAR-Mitgliedern

2. Invaliden-, Familienversicherung und halbe

Altersversicherung ....................

3. Invaliden-, Familienversicherung und ganze

Altersversicherung ....................

Der Arbeitgeber bezahlt den Rest der
Pramien inkl. die ganze Lebensversiche-
rungspramie. Die letztere betragt wah-
rend des 1. Versicherungsjahres 0,31 Kr.
pro 1000 Kr. Versicherungssumme und
Monat. Der vom Arbeitgeber zu bezah-

. 4% 1%
mms 2% 3%
e 1% 5%

lende Pramienbetrag wird fiir «Fall 1»
4—6% der Jahreslohne, fur «Fall 2»
8—10%, fur «Fall 3» 10—12% betragen.
Wahrend der Invaliditatszeit genieBt das
Mitglied Pramienbefreiung. Zie

Schwedische Wettbewerbszeitschrift

Um die ca. 20 Wettbewerbe, die jahrlich
in Schweden ausgeschrieben werden
(nota bene, daB samtliche &ffentlichen
Wettbewerbe stets fiir ganz Schweden
offen sind und daB auch skandinavische
Wettbewerbe ausgeschrieben werden,
sofern es sich nicht um eingeladene, be-
schrankte Wettbewerbe handelt), einer
weiteren Offentlichkeit zuganglich zu ma-
chen, hat der Schwedische Architekten-
verband die Herausgabe einer Wett-
bewerbszeitschrift, die viermal im Jahr

erscheint, beschlossen. Darin wird je-
weils das Wettbewerbsprogramm in
extenso und dazu sadmtliche pramiierten
Arbeiten veroffentlicht. Beim 1. Preis
wird die Beschreibung des Projektes
durch den Preistrager mit publiziert, eben-
s0 - bei allen Arbeiten - die Preisgerichts-
kommentare. Diese Publikation erfilit
eine wichtige Funktion, indem sie sowohl
in Ubersichtlicher Form ein interessantes
Studienmaterial schafft, als auch die Be-
deutung des Wetthewerbswesens wei-
teren Schichten des Publikums nahe
bringt. Zie
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