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Neuer leichter Fauteuil von Architekt H. Bertoia. Die Sitzschale ist ein Drahtkorb und
wird entweder mit Schaumgummi und Stoff ganz gepolstert oder nur mit Sitzkissen
versehen. Polsterung und Kissen sind leicht abnehmbar.

Wohnbedarf AG SWB Ziirich
S. Jehle SWB Basel

bauliche Entwicklung in Zurich 148t
diese verniinftigen Basler Grundlagen
und Erfahrungen in einem auBerst aktuel-
len Licht erscheinen. Wir werden anlaB-
lich einer geplanten Stadtenummer aus-
fuhrlich tUber diesen Vortrag referieren.

Zie.

Stahlbautagung in Ziirich

Am 10. November 1956 findet im Audito-
rium maximum der Eidgendssischen
Technischen Hochschule in Zirich die
zweite Schweizerische Stahlbautagung
statt, veranstaltet vom Verband Schwei-
zerischer Briickenbau-und Stahlhochbau-
Unternehmungen, Ziirich, Schanzengra-
ben 25.

Arbeitstagung der Forschungssektion
des C.1.B. in Paris

Vom 20. bis 23. Februar 1956 tagten Ver-
treter von 15 Nationen in den Raumen des
C.1.B. (Conseil International du Batiment)
in Paris, darunter auch Mitglieder der
U.I.LA. Das Thema der Besprechungen
waren die Standardisierungsbestrebun-
gen der einzelnen Lander, worliber zum
Teil umfangreiche Rapporte, besonders
aus den Oststaaten vorlagen.

AnlaBlich verschiedener Besichtigungen
gewannen die Tagungsteilnehmer einen

Talstrasse 11
Aeschenvorstadt 43

interessanten Einblick in das franzésische
Industrieunternehmen CAMUS, wo ge-
schoBhohe armierte Haus-Wand-Ele-
mente hergestellt werden. Diese Ele-
mente sind sowohl einwandfrei warme-
isoliert als auch mit einer Schicht von
kleinformatigen Keramikplatten versehen,
die am fertigen Haus die AuBenhaut bil-
den. Fenster und Tiren - beide in Stahl-
rahmen - werden in die groBen GuB-
formen eingelegt und eingegossen. Zie.

Arbeitstagung der Commissions de
I'Habitat et de la Recherche der U.L.A.
in Genf

Am 11., 12. und 13. Mai haben sich die
Kommission fiir das Wohnungswesen
(Commission de I'habitat) und die For-
schungskommission fir die Industriali-
sierung im Baugewerbe (Commission de
la recherche) auf Einladung der Sektion
Schweiz der U.l.A. in Genf versammelt.
Anwesend waren folgende Mitglieder:

Kommission fir das Wohnungswesen:
Arthur Brunisch, Deutschland; Lucien de
Vestel, Belgien; Jean Ginsberg, Frank-
reich; E. F. Groosman, Holland; Peter F.
Shepheard, England; André Rivoire,
Schweiz; M. M. Dobrovolski, Ru3land.

Als Beobachter: Stanilas Sowinski, Po-
len; Yves de Vestel, Comité de I'habitat

Telefon (051) 25 8206
Telefon (061) 24 0285

des nations unies; L. Wynen, Union inter-
nationale des organismes familiaux.
Forschungskommission fir die Industria-
lisierung im Baugewerbe: Hugo van
Kuyck, Belgien; Jean Chemineau, Nord-
afrika; Jean Fayeton, Frankreich; J. Jan-
zen, Holland; Gontran Goulden, England;
Ernst Zietzschmann, Schweiz.

Jean Tschumy, Prasident der U.l.A.,
Pierre Vago, ihr Generalsekretar und J.
P. Vouga, der Generaldelegierte bei den
Arbeitsausschiissen der U.l.A., waren
ebenfalls bei dieser Tagung anwesend.
Die Tagungsteilnehmer konnten anlaBlich
einer Besichtigung neuer Genfer Mehr-
familienhaus-Quartiere feststellen, wie
groBzligig in Genf geplant und gebaut
wird.

Ganz im Gegensatz zu anderen Schwei-
zer Stadten wird in Genf das Zonengesetz
in einer Art und Weise zur Anwendung
gebracht und ausgelegt, die zu stadte-
baulich sehr erfreulichen Resultaten
fiihrt. Allerdings kommt es den Planern
und Architekten sehr zu statten, daB in
letzter Zeit sehr groBe private Grund-
stiicke zur Bebauung aufgelassen wur-
den, auf denen wesentlich weitraumiger
disponiert werden konnte, als dies bei
kleinen Einzelparzellen der Fall ist.

Die Kommission fir Wohnungswesen
befaBte sich mit der Drucklegung der
Schrift «Habitation 1945—1955», mit Ter-

Ein Modell der KNOLLKINTERNATIONAL

minologieproblemen vielfaltigster Art und
mit Forschungsgrundlagen, die eine ein-
heitliche Beurteilung von Wohnbauten
auf internationaler Basis mdglich machen
sollen.

DaB dies als Grundlage fir jeden auch
noch so elementaren Vergleich notwen-
dig ist, dirfte klar sein. Wohnflache, um-
bauter Raum, Ausnutzungsziffer, Be-
bauungskoeffizient sind nur einige wenige
Begriffe, deren einheitliche Definition
man auf internationaler Basis anstrebt.
Die speziellen Diskussionsthemen der
Forschungskommission fiir die Industria-
lisierung im Baugewerbe galten der Be-
grifisbestimmung der Worte Norm, Stan-
dardisierung und Coordination modulaire.
Auch Ulber diese Begriffe herrschen in
den verschiedenen Landern vollig andere
Auffassungen. Das englische Wort
«standard» bedeutet nicht dasselbe wie
das deutsche oder skandinavische Wort
fur Standardisierung. Die oft misamen
Verhandlungen nur schon Uber diese
drei Worte und ihren Inhalt zeigten in
leinstem Kreise etwas von den Schwie-
rigkeiten, die jeder Einigung auf Begriffs-
bestimmungen entgegenstehen bei Ver-
tretern verschiedener Sprachen und ver-
schiedener Nationen.

Die Beschliisse Uber die getroffenen
Definitionen sind derzeit noch in Be-
arbeitung. Zie.
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Formgebung der Automobile

«Gegentiiber den Produktionsgiitern sind
die Konsumgiiter heute mehr der Mode
unterworfen als frither. lhr Kreis hat sich
erweitert bis zum Mobel und Auto. Der
VerschleiB geht rascher vor sich. Die
Form wird damit automatisch zu einem
Faktor der Umsatzsteigerung miBbraucht.
Diese gefahrliche Entwicklung zeigt sich

asthetischen Griinden heute wiederum
schéne Formen fordern, so wollen wir
nicht miBverstanden werden:

Diese Formen sind immer und in allen
Fallen abhéngig von Qualitat und Ge-
brauch des Gegenstandes. Es sind ehr-
liche Formen, nie aber Verkaufspropa-
ganda fiir Erzeugnisse von rasch wech-
selnder modischer Gestalt. Der Auto-
mobilbau bietet dafiir ein Beispiel: Es ist
heute moglich, Wagen zu bauen, die
allen Anspriichen gentigen. Die Aufgabe,
vier bis sechs Personen sicher, rasch,
billig und bequem fortzubewegen wéah-
rend der Dauer von mindestens zehn
Jahren, ist |6sbar.»

Max Bill in seinem Buch «Form»

Es gibt heute wohl sehr viele interessante
und gute Motorkonstruktionen, aber kein
einziges Auto ist so gebaut, daB man es
ohne Bedenken als in Ubereinstimmung
mit allen diesen Anforderungen bezeich-
nen kénnte. Hingegen wird der modischen
Abwechslung und dem Anbringen von
pomposen Nebensachlichkeiten groBter
Wert beigemessen, weil damit der ah-
nungslose Kéaufer eingefangen werden
kann.

diese Hilfsmittel blieben unvollkommen,
weil sich eine Karosserie aus vielen
Einzelheiten zusammensetzt, die alle be-
achtet werden miissen und die bestim-
mend sind fiir die endgliltige Form eines
Fahrzeuges. Das Formgeben ist nicht
eine Dekoration und auch nicht nur die
plastische Verarbeitung ebener Blech-
platten, sondern wir kénnen sagen: Es
ist das Resultat der Erfiillung aller wich-
tigen Funktionen, verbunden mit &sthe-
tischem Wissen, unter Berlicksichtigung
der Produktionsmittel und -methoden,
und stets unter Beachtung der kauf-
méannischen Belange. So gesehen ent-
steht eine gute Form nicht allein durch
den schopferischen Impuls im Kunstler-
atelier, sondern weit eher und mehr
durch systematisches Vorarbeiten, durch
niichterne Uberlegung in engem Kon-
takt mit den Technikern und stets geleitet
von einer bestimmten Formidee. Das
kostet Zeit, aber diese Zeit wird sich
immer lohnen.

Unsere Automobilfabrikanten handeln
meist wie Bauherren, die den Architek-
ten sparen wollen. Sie sorgen daftr —
— bildlich gesprochen -, daB das Bauwerk
stabil ist und daB man Fenster und Tiren

weder vernachlassigt oder miBgestaltet.
So ist zum Beispiel Chrom am Fahrzeug-
auBern Uberhaupt Unsinn, denn (ber
kurz oder lang erscheinen Rostflecken
und spéater blattert der Chrom ab. Ich
bin verzweifelt, wenn ich links abbiegen
will, und weiB3, daB mein Hintermann im
grellen Sonnenschein mein Blinklicht
nicht erkennen kann. Ich bin nahe am
Ersticken, wenn im Sommer eine uner-
tragliche Hitze im Wagen herrscht, weil
unter dem Blechdach keine ausreichende
Isolierung angebracht ist.

Ich frage mich, was die Leute sich dabei
denken, die die Armaturenbretter noch
immer wie Nadelbretter ausgestalten,
statt ausreichend Schaumgummipolster
anzubringen, wie das in jeder Flugzeug-
kanzel Ublich ist. Viele Armaturenbretter
sind noch primitive Bretter, nur wenige
in der Form entsprechend. Ein Blick
darunter zeigt stets ein unaufgeraumtes
und ungeschitztes Durcheinander von
Kabeln. Die Bedienungsinstrumente eines
Autos sind grundsatzlich unlogisch und
uniibersichtlich angeordnet.

Warum sind die Sitze nicht mit einem
Kunststoff (iberzogen, den man abwa-
schen kann, der im Sommer nicht hei3

deutlich in einem suBen, unechten Es ist unmdglich, ein Rezept zu verfassen, o6ffnen kann. Sie machen alles das an und im Winter nicht spréde wird ? Einen
Stromlinienstil. Dieser nimmt heute wie ein gutes und schones Auto aus- ihren Wagen perfekt, was man nicht se- Riickfahrtscheinwerfer und Seitenspiegel
schon den Platz ein, den friiher das sehen soll. Das vermogen allenfalls das hen kann. Die Teile aber, die man als muBB man sich zusatzlich montieren
Ornament inne hatte. Wenn wir also aus Modell oder die Zeichnung. Aber auch Autofahrer bedienen mufB3, werden ent- lassen, aber Chromstreifen bekommt
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