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Farbig — unempfindlich
— hygienisch

kleidet Linoleum Zimmer, Treppen
und Hallen. Er schmiegt sich jeder
Rundung an, fliesst tber Kanten,

in die Ecken und «sitzt> wie ein guter
Massanzug. Die richtige JOHNSON
Pflege ist denkbar einfach und
zeitsparend. Mit JOHNSON WAX
behandelt, ist Linol zuverldssig gegen
Schmutz und Staub geschutzt.

Die frohen Farben leuchten doppelt
so frisch und der Boden wird

durch den harten, trockenen WAX-Film
gleit- und trittfest.

Unsere Fachleute stehen lhnen auf
Anfrage gerne unverbindlich
mit Rat und Tat zur Verfligung.

JOHNSON

JOHNSON WAX - Fabrik

LINOLEUM E. Gasser Tel. 051 98 9188

INLAID Geroldswilerstrasse Weiningen ZH

JOHNSON Produkte in Drogerien, Fachgeschiften und Teppichhdusern

«GOLDENE MEDAILLE»
X. TRIENNALE MAILAND

HOTT-BESTECKE

ENTWURF 784 (84)
CARL POTT

I
I
Eine ELCALOR

Das Modernste wahlen:

KOMBINATION!

l ELCALOR - Kiichenkombina-

I tionen zahlen nach fachmanni-

| schem Urteil in konstruktiver und

’ I qualitativer Hinsicht zum Uber-

C-HUGO POTT-SOLINGEN I zeugendsten, das je geschaffen

wurde. Jeder Teil zeugt von lber-
NUR DURCH DEN FACHHANDEL ERHALTLICH v legenar konStrUK,twer Relfe, ma var

allem der neue Einbau-Elektroherd
mit der einzigartigen, stufenlos
regulierbaren REGLA-Schnell-
platte, die zudem automatisch
gegen Uberhitzung gesichert ist

und merklich Strom sparen laBt.
Verlangen Sie unsere Prospekte!

ELCALOR AG AARAU
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Diese neue Bidet-Batterie Nr. 5760 weist
alle Vorteile der Neo-Armaturen auf: die
schénen, nach der Hand geformten Stern-
griffe mit nicht steigender Spindel, raum-
sparende, mihelos sauber zu haltende
Formen ohne Schmutzecken, groBe Ab-
stellflachen am Keramikkoérper.

Die Unterputz-Bidet-Batterie ist nach be-
hérdlichen Hygiene-Bestimmungen mit
einem Rohrunterbrecher ausgestattet, der
das Ruicksaugen von Schmutzwasser ver-
hindert. Sie kann wiealle KWC-Neo-Arma-
turen, auch mit der gerduschdéampfenden
PAX-Konstruktion versehen werden.

Cette nouvelle batterie pour bidet No
5760 présente tous les avantages de la
robinetterie Néo: belles croisillons adap-
tées a la main, a tige non montante,
formes peu encombrantes, sans recoins

difficiles a nettoyer, laissant le corps de
céramique libre.

La batterie de bidet sous-catelles est
munie conformément aux prescriptions
officielles d'un siphon qui supprime tout
retour d'eau sale. Comme toutes les
batteries KWC Néo, elle peut étre munie
de la construction PAX insonorisante.

Aktiengesellschaft
Karrer, Weber & Cie., Unterkulm bei Aarau
Armaturenfabrik - MetallgieBerei - Tel. 064 / 38144
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Landesplanung und ihre Probleme

Die Schweizerische Vereinigung fir
Landesplanung stellt uns folgenden
Artikel zur Verfligung:

Methoden der StraBenplanung

Die StraBenplanung ist heute eine An-
gelegenheit von besonderem &ffentlichen
Interesse, nachdem die vom Eidgendssi-
schen Departement des Innern einge-
setzte Kommission fiir die Planung des
schweizerischen HauptstraBennetzes mit-
ten in ihrer Arbeit steckt. Wie vielschich-
tig und kompliziert aber diese Arbeit ist,
davon macht sich der Laie wohl kaum ein
Bild, und es war deshalb zu begriiBen,
daB ein Fachmann kiirzlich einen kleinen
Blick hinter die Kulissen gewéhrte. Es
handelte sich um Privatdozent Dr.
R. Ruckli, Bern, der anlaBlich der Ta-
gung der Schweizerischen Gesell-
schaft fur Statistik und Volkswirtschaft
in Interlaken einen Uberblick (iber die
Methoden der StraBenplanung gab.
Was die Problemstellung anbetrifft, so
sind zuerst einmal die verschiedenen
StraBennetze unseres Landes zu beriick-
sichtigen. Die stadtischen StraBen, die
GemeindestraBen (Uberland) und die
KantonsstraBen - unter letzteren sowohl
die HauptstraBen mit Vortrittsrecht wie
das HauptstraBennetz des Bundespro-
grammes - umfassen nicht weniger als
50 000 Kilometer. Die eigentlichen Haupt-
straBen auBerorts bilden ein Netz von
rund 4000 Kilometern, von denen bekannt-
lich 500 bis 700 Kilometer als Autobahn-
netz ausgebaut werden sollen; fir die
tibrigen gelten als Richtlinien 2-4 Spuren
und 7 bis 9 Meter Breite. Ferner miissen
Umfahrungen, Vermeidung von Niveau-
tbergangen usw. in die Planung einbe-
zogen werden.

Dann sind die bisherige StraBenplanung
und deren Unbestimmtheiten zu beriick-
sichtigen, wie etwa die unabgeklérte
Ausbauform verschiedener StraBen, die
Fragwirdigkeit der DreispurstraBe, die
Unzulanglichkeiten des historisch ge-
wachsenen StraBennetzes liberhaupt, die
Verkehrsnot der Stadte und Dérfer und
damit verbunden die L&sungsmdoglich-
keiten durch Umfahrung. Von EinfluB
ist sodann die weitere unverminderte
Zunahme des Motorfahrzeugverkehrs.
Der StraBenbau ist eine Teilaufgabe der
Landes- und Ortsplanung und muB hin-
sichtlich dieser Funktion sorgféltig mit
den Ubrigen Belangen der Planung ko-
ordiniert werden. Leider erschweren die
Unzulanglichkeiten der bisherigen Ord-
nung im StraBenwesen die Methoden der
StraBenplanung betrachtlich, es sei nur
auf die verfassungsmaBigen Unzulang-
lichkeiten (ungentigende Bundeskompe-
tenzen), die sonstigen rechtlichen Unzu-
langlichkeiten (keine geniligenden ge-
setzlichen Grundlagen, viel zu kleine
Bauabsténde, Misere im Zutrittsrecht
von SeitenstraBen usw.), die finanziell
unbefriedigende Situation (Bundeshilfe
mit der jeweiligen Finanzordnung ver-
kntipft, daher langfristige und moderne
Finanzplanung fast unméglich) und die

technischen Schwierigkeiten hinge-
wiesen.
Nach der Bewaltigung dieser schon

reichlich komplizierten Praliminarien er-
folgt die eigentliche Umschreibung der
Planungsaufgabe, wobei ein Haupt-
skelett gebildet wird, das dann mit den
einzelnen Aufgaben ausgefillt wird.
Da sind einmal die verschiedenen Ge-
biete ins Auge zu fassen, wie die Uber-
landstraBen, die Stédte (Koordinierung
mit deren eigenen Generalverkehrs-
planen!) und die Anschliisse an die
Stadte und UberlandstraBen. Hierauf er-
folgt die technische Formulierung der
Aufgabe mit den zahlreichen abzuklaren-
den Fragen, wie: Wo Autobahnen? Wie
Verbindung mit den Stadten? Wie Ab-
anderung der Normalien? In welchem
Zeitraum ? Wo StraBentunnels ? Ist eine
grundsétzliche Neuordnung nétig? Wie
Finanzierung? Wo Anderung der Ge-
setzgebung ?

Was die eigentlichen Methoden zur
Losung der Planungsaufgaben anbe-
trifft, so legen hier die Experten einen
ganzen Katalog vor. Wichtig ist das
Postulat des optimalen Netzes, das heilt

das Netz, das bei minimaler Fahrlange
ein Maximum an Fahrzeugkilometern zu-
laBt. Man hat hier die Unméglichkeit einer
rein analytischen L&ésung eingesehen
und wird zu einer Umkehrung des Vor-
gehens gezwungen, das heiBt man muB3
verschiedene Lésungen prifen und von
diesen die beste auswahlen. GroBe
Arbeit und umfangreiche Erhebungen
beansprucht sodann die damit in engem
Zusammenhang stehende Inventarisa-
tion der geographischen, topographi-
schen und bautechnischen Mdglichkei-
ten sowie die technische Prifung der
moglichen Trasséfiihrungen.
Griindliche und sorgféltige Berechnungen
- die im Gange sind - beansprucht die
Verkehrsanalyse mit der Abklarung des
zeitlichen und ortlichen Verlaufes, Her-
kunft, Ziel und Aktionsradius der Motor-
fahrzeuge. Gestiitzt hierauf sind dann
die Verkehrsprognosen zu stellen, wo-
bei die Mo6glichkeiten von Verkehrsver-
lagerungen, Neuverkehr auf Neuanlagen
und Autobahnreife gepriift werden mis-
sen. FaBt man verschiedene Trassés
ins Auge, so sind damit zusammen-
hangende Kriterien abzukldaren, wie die
Vor- und Nachteile fiir den Verkehr (z. B.
Sicherheit, Transportgiinstigkeit) und
fur die durchfahrenen Gegenden (Foér-
derung der regionalen Wirtschaft, Sied-
lungspolitik); sodann die technische
Beurteilung (topographische Lage, geo-
logische Verhaltnisse, Baukosten).
Letztlich sind alle die in Betracht kom-
menden Projekte im MaBstab 1:5000
darzustellen, um als Grundlage fiir die
behordliche Genehmigung zu dienen.
Dazu kommt die Ausarbeitung der
Kostenvoranschlage, der Bauprogramme
und Finanzplane. Dr. Ruckli betonte
abschlieBend, daB die StraBenplanung
ein groBes Gebiet des menschlichen
Planens iuberhaupt umfaBt und dieser
Weite auch der Geist entsprechen
miisse, mit dem man an die vielschich-
tigen Probleme herangehe. Auf alle
Félle darf gesagt werden, daB die eid-
gendssische Planungskommission auBBer-
ordentlich gewissenhaft und sorgféltig
an ihre groBe Aufgabe herantritt. Mdge
es ihr gelingen, die ihr gestellte, im
nationalen Interesse liegende Aufgabe
zu losen!

Landesplanung - ein dringliches Gebot
der Zeit

Die standige Zunahme unserer Bevdlke-
rung, des Wohnungs- und Industrie-
baues sowie die rasche Zunahme des
Motorfahrzeugverkehrs einerseits und
die Begrenztheit des schweizerischen
Lebensraumes anderseits haben dazu
gefuihrt, daB der Ruf nach einer zusam-
menfassenden Planung immer lauter
wird. Die Landesplanung, bis vor wenigen
Jahren noch eine Domé&ne einzelner
vorausschauender Architekten, Tech-
niker und Professoren, ist plétzlich All-
gemeingut geworden. Zugleich aller-
dings hat man erkannt, daB die Schweiz
auf diesem Gebiet gegentber andern
Landern einiges versdumt hat und nun
in raschem Tempo nachholen muB,
sollen nicht im Bild unserer Heimat
schwere Schadigungen auftreten, die
ihre verhangnisvollen Auswirkungen auf
soziologischem, wirtschaftlichem und
auch politischem Gebiet haben wiirden.

Was heiBt Landesplanung ?

Landesplanung ist mehr als nur Gestal-
tung im Raumlichen, wenn sich vielleicht
auch eine Quartier- oder Gemeindepla-
nung darin im wesentlichen erschépfen
kann. Ein Landesplaner nimmt die Auf-
gabe der Gestaltung des Lebensraumes
auf sich; er will die zahlreichen Faktoren,
welche das menschliche Zusammen-
leben ermdglichen, sinnvoll ordnen, in
Harmonie bringen. Dem Planer stellt
sich beispielsweise das Problem der
Verkehrsregelung nicht nur von der geo-
graphischen oder soziologischen Seite.
Wenn der Agronom, der Ingenieur und
der Verbandssekretar «ihre» Haupt-
straBenroute festgelegt haben, muB der
Landesplaner die Synthese herstellen,
er muB jene Route finden, die von allen
Gesichtspunkten, und damit vom landes-
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