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Neuzeitliche Schalter und Steckdosen fiir Unterputzmontage
Adolf Feller AG. Horgen, Fabrik elektrischer Apparate

geschosses nennenswert. Auch die an-
dern, nicht mehr vorhandenen Ofen wur-
den groBtenteils von Leonhard Locher
nach Entwiirfen von David Morf aufge-
baut und durch Daniel Diringer sowie
einen Berner Gehilfen Lochers bemalt.
Hafner Hans Heinrich Bachofen hatte
zwei groBe und ebenso viele kleinere Ofen
in vier weiteren Raumen der Meise auf-
gestellt, die der bereits genannte Ofen-
maler Hans Jakob Hofmann bemalte. So
haben wir mit der Namensnennung der
kunstbegabten Handwerker und Kiinstler,
die beim Bau des neuen Zunfthauses
«Zur Meise» ihr Bestes leisteten, unsern
Lesern zugleich das Wissenswerteste
aus der Baugeschichte dieses vortrefi-
lichen Bauwerks mitteilen kénnen, das
als bedeutendes ziircherisches Baudenk-
mal ein Musterbeispiel des ganz hervor-
ragenden kiinstlerischen und handwerk-
lichen Kénnens der Barock- und Rokoko-
zeit ist.

Renovationen

Im Jahre 1864 war das Zunfthaus «Zur
Meise» von einer Erh6hung um ein wei-
teres Stockwerk bedroht, die gliicklicher-
weise nicht zur Ausfiihrung gelangte. Im
Sommer 1879 wurde die umfassende Re-
paratur des steilen Mansardendaches
der Baufirma Locher & Cie. libertragen.
In die Jahre 1899/1900 fiel der von der
gleichen Firma durchgefiihrte Umbau des
zweiten Obergeschosses und des Dach-
stockes, einschlieBlich Erstellung eines
groBen Saales im genannten Stockwerk
und Einrichtung einer Wohnung im Dach-
stock. Seit 1907 befand sich neben andern
Mietern auch das Hochbauamt der Stadt
Zirich in der ersten Etage der «Meise».
In diesem Jahr wurde das Zunfthaus
durch Baumeister Albert Gull einer
AuBenrenovation unterzogen, bei wel-
cher Gelegenheit der HofabschluB auf
der Westseite gegen den Miinsterhof,
soweit es alles Steinwerk betraf, voll-
standig neu erstellt werden muf3te. 1933

wurden die eigentlichen Zunftraume im
zweiten Stockwerk renoviert, bei welcher
Gelegenheit man eine leichte Ténung des
Getafers und der Stukkaturen vornahm.
Nun ist das schone Zunfthaus «Zur
Meise» in den vergangenen Monaten
unter der Leitung des Meisenziinfters,
Architekt SIA Hans von Meyenburg
(Zurich), fast gleichzeitig mit dem auf
dem rechten Limmatufer der «Meise»
gegeniberliegenden Zunfthaus «Zur Zim-
merleuten» am Rathaus- beziehungs-
weise Limmatquai einer vollstandigen
AuBen- und Innenrenovation unterzogen
worden, indem man unter anderem die
prachtvollen Raume im ersten Stockwerk
kunstgerecht wieder instand stellte, um
dort die &uBerst wertvolle und reich
dotierte Porzellansammlung des Schwei-
zerischen Landesmuseums unterzubrin-
gen und diese selbstverstandlich der
Offentlichkeit zuganglich zu machen.
Auch die beiden Séle und das da-
zwischenliegende Balkonzimmer auf der
Limmatseite im ersten Stock wurden von
allem unnétigen Ballast befreit. Urspriing-
lich nur durch Schiebewande getrennt,
weisen sie nun eine stattliche Saalflucht
von etwa 30 Meter Lange auf und préasen-
tieren sich elegant, luftig und gediegen
wie weiland eine Rokokodame im schén-
sten Putz. Fast noch charmanter ist der
auf drei Seiten durch hohe Fenster er-
hellte Raum im Seitenfligel gegen den
Miinsterhof auferstanden, der sich durch
zierlich profiliertes, gestrichenes und
teilweise vergoldetes Téaferwerk aus-
zeichnet und dessen herrliche Stuckdecke
wie auch diejenige des Balkonzimmers
durch ein allegorisches Gemalde von
Balthasar Bullinger aus dem Jahre 1765
geschmiuickt ist, wie wir schon an anderer
Stelle bemerkten.

Néchstes Jahr aber kann die Zunft zur
Meisen das 200jahrige Bestehen ihres
schdnen Zunfthauses feiern, das sie wohl
auch auf diesen AnlaB hin renovieren lieB3.

Paul NuBberger
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Verkehrsplanung

Lincoln-Tunnel - 3. Phase

Ein groBer neuer Unterwasser-Verkehrs-
tunnel in New York

Im vergangenen Jahr haben rund 20 Mil-
lionen Fahrzeuge den Lincoln-Tunnel be-
niitzt, der das mittlere Manhattan mit der
felsigen Kiiste von New Jersey verbindet
und tief unter den Wassern des groB3en
Hudson-Flusses den Felsengrund durch-
schneidet.

Ein immer groBerer Verkehr ist zu erwar-
ten, und so werden die beiden Tuben des
Lincoln-Tunnels langst als unzureichend
betrachtet. Die Konstruktion einer dritten
Tube ist jetzt von der Port of New York
Authority in Angriff genommen worden.
Es wird aber bis 1957 dauern, ehe die
Erbauung dieses neuen Unterwasser-
tunnels vollendet ist, die sich durch denk-
bar schwieriges Baugelande hinzieht.
Die jetzige Siidtube des Lincoln-Tunnels
wurde 1937 erdffnet, die Nordtube 1945.
Die neue, dritte Tube wird sudlich der
bisherigen Stdtube verlaufen, so daB die
bisherige Stidtube nunmehr die mittlere

vorstehenden Schrauben

SchloBfabrik HeuBer, Murgenthal.

sein wird. Die Kosten fiir die Erbauung
der neuen Tube werden auf tiber 90 Mil-
lionen Dollar geschatzt. Die Konstruktion
der beiden bestehenden Tuben des Lin-
coln-Tunnels und der Zufahrts-Bauten
betrugen insgesamt 87 Millionen Dollar.

Verwendung der Schild-Methode im Bau

Der Tunnelbau unter dem Hudson wird
mittels der Schildmethode vor sich
gehen, die sich so erfolgreich beim Bau
des Holland-Tunnels, der existierenden
Teile des Lincoln-Tunnels und des gro-
Ben neuen Brooklyn-Tunnels bewahrt hat.
Der Schild, der den Tunnelbau an der
Spitze unerbittlich durch Fels und
Schlamm und Erde vorwartstreibt, ist ein
groBer Kreis aus festestem Stahl. Er ist
20 FuB lang (fast 7 Meter) und 31 FuB im
Durchmesser (liber 10 Meter). Unter der
Einwirkung von Druckluft treibt er bei
jeder Einzelbewegung 32 Inches (80 cm)
unter dem FluBbett vorwarts.

Die Tunnelréhre wird gebildet aus guB-
eisernen, segmentweise zusammenge-
schraubten Ringen, wie sie prinzipiell
zum erstenmal von Greathead beim Bau
der elektrischen City- und South-London-
Bahn vor mehr als 60 Jahren angewandt
wurden. Jeder Ring besteht aus 14 Ein-
zelsegmenten von je 7 FuB Lange und
einem kleinen VerschluB-Segment. Die
Segmente werden durch den mechanisch
betriebenen Erektor-Arm an die richtige
Stelle gebracht und durch maschinelle
Kraft auch zusammengefiigt.

Zum Teil wird weicher Schlamm ange-
troffen, und er ist durch den unter Luft-
druckeinwirkung allméahlich vorwarts ge-
preBten Stahlschild leicht zu bewaltigen.
Der &auBere Druck, der durch den
Schlamm ausgetlibt wird, wechselt mit
der jeweiligen Tiefe unter dem FluB und
mit der Beschaffenheit des schlammigen
Materials. Eine massive Beton-Scheide-
wand ist innerhalb des Tunnels ange-
bracht, um den Luftdruck konstant zu
halten.
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Die Olive mit den gewaltigen Vorteilen

Direkt schlieBbar - Sicherheitsschlissel - Elegante, zweckmaBige Form - Keine

Die Zylinder-Olive Nr.441/75 in massiv Messing polierter, matt vernickelter,

poliert vernickelter oder poliert verchromter Ausfiihrung. Ein Produkt der
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Die angetroffenen Felsblécke miissen
herausgegraben, herausgehauen oder
herausgesprengt werden, ehe eine Wei-
terbewegung des Stahlschildes méglich
ist. So ist es verstandlich, daB der Fort-
schritt des Tunnelbaus hochst verschie-
den ist, je nach dem Material, das gerade
angetroffen wird. Im felsigen Terrain kann
man nicht mehr als die Vollendung von
ein oder zwei Ringen pro Tag erwarten.
Bei der Uberwindung von Schlamm-
terrain kann man aber mit Vollendung
von 15 Ringen (etwa 13 Meter) im Lauf
eines Tages rechnen.

Acht Meter unter dem FluBbett

In der Mitte des Hudsons befindet sich
die Decke der neuen Tube 75 FuB3 (25 Me-
ter) unter dem durchschnittlichen Was-
serstand bei Flut, oder etwa 25 FuB
(8 Meter)) unter dem FluBbett.

Die neue Tube des Lincoln-Tunnels lauft
parallel mit den zwei existierenden. Beim
Ausgang in New Jersey wird der gleiche
Platz benutzt, der fir die jetzt bestehen-
den Tuben besteht. Auf der New Yorker
Seite wird ein neues Ausgangsportal
gesondert errichtet.
Ventilationsvorrichtungen sind bei Tun-
nels, die Motorverkehr dienen, besonders
wichtig. Sie mussen unter anderm die
erzeugten Abgase entfernen. Es werden
zwei neue Ventilationshauser fir die
dritte Tube errichtet, 24 Ventilatoren wer-
den dafiir sorgen, daB vollkommener Luft-
wechsel im Tunnel alle 115 Minuten vor
sich geht. Die beiden existierenden Tu-
ben des Lincoln-Tunnels werden von 56
Ventilatoren in drei Ventilationshausern
versorgt; auch in ihnen wird die Luft alle
11 Minuten vollkommen erneuert.

Zur Beleuchtung der neuen Tube dienen
standige Fluoreszenzréhren.

Die folgenden Ziffern geben einen Uber-
blick tber wichtige MaBe des neuen
Unterwassertunnels:

Lange des Tunnels, von Tor zu Tor,
7,944 FuB3 (2650 Meter); Teil des Tunnels

Albert Epper
dipl. Baumeister

Tel. 071/854 20

Dem

zwischen den zwei Luftschachten 5400
FuB (1800 Meter); auBerer Tunnel-Durch-
messer 31 FuBB (10 Meter) ; Breite der Fahr-
straBe 21 FuB (7 Meter); Héhe im Innern
13 FuB (4,3 Meter); groBte Entfernung von
FahrstraBe im Tunnel zu Flutstand des
Flusses 97 FuB (32 Meter).

Die im Bau befindliche dritte Tube des
Lincoln-Tunnels erh6ht die Verkehrs-
Aufnahmefahigkeit des Tunnels um 50
Prozent. Die Verkehrsaufnahmeféhigkeit
zur Zeit des groBten Verkehrs soll ver-
doppelt werden.

Wie die New York Port Authority erklart —
ihr untersteht sowohl Bau wie Betrieb
des neuen Tunnels -, wird der Verkehr in
der neuen Tube in Gstlicher Richtung vor
sich gehen, der Verkehr in der Nordtube
in westlicher. Die mittlere (bisher std-
liche) Tube bringt den Verkehr am Mor-
gen in Ostlicher Richtung, nach Man-
hattan zu, und am Abend in westlicher
Richtung, von Manhattan nach New Jer-
sey. Oder eine der beiden Fahrbahnen
des neuen Tunnels 1Bt sich gleichzeitig
in westlicher Richtung befahren, wahrend
auf der anderen der Verkehr nach Osten
vor sich geht.

So ist die Mdglichkeit gegeben, je nach
dem augenblicklichen Bedarf des Ver-
kehrs in den drei Tuben des Lincoln
Tunnels vier Fahrbahnen in der Haupt-
richtung des Verkehrs bentlitzen zu las-
sen, zwei in entgegengesetzter Richtung.
Oder aber es werden drei Fahrbahnen in
jeder Richtung eingesetzt. Dr.W. Sch.

Ziirichs internationaler Autobahnhof
im Bau

Im Limmattal entsteht ein groBziligig kon-
zipiertes Verkehrs- und Messezentrum.

Ein privates Konsortium erstellt gegen-
wartig bei Spreitenbach im Limmattal
einen internationalen Autobahnhof mit
verschiedenen Fachmessehallen. Die Ge-
baude der ersten Bauetappe sollen be-
reits im Oktober dieses Jahres bezugs-

Nach der Vollbadverzinkung noch patiniert

(120)

Betontanks nach unserem System

erfordern keinen Unterhalt

Betontank gehort die Zukunft

Fugenlose Betontanks
Belag absolut difest
Anlagen aufheizbar
Langjéahrige Erfahrung

bereit sein. Der gesamte Komplex erhalt
die Bezeichnung «Zirich-Tor», ein Be-
griff, der auch im Zusammenhang mit der
Regionalplanung schon bekannt gewor-
den ist. Das Projekt, das nun verwirklicht
wird, entstand, wie die Initianten dar-
legen, infolge der unaufhaltsamen Aus-
weitung der Stadt Zirich. Man will, wie
dies auch die Siedlungsplaner tun mis-
sen, in die Region vorstoBen und vor den
Toren Zirichs, wo vorlaufig noch keine
Hemmnisse eine groBziligige Konzeption
verunmoglichen, einen Treffpunkt der Ge-
schaftswelt und des Verkehrs schaffen.

«Zurich-Tor» — ein Pendant zu
«Kloten-Flughafen»

MaBgebend fiir die Wahl Spreitenbachs
waren auBerdem folgende Uberlegungen:
Die SBB beabsichtigen, den Ziircher Ran-
gierbahnhof nach Spreitenbach zu ver-
legen. Bereits heute wird die Industrie
aus der Stadt verdrangt. Zum Teil erstellt
sie ihre Neubauten im Limmattal. Das
«Zirich-Tor»-Gelande wird von drei Aus-
fallstraBen der Stadt beriihrt. Die ver-
kehrstechnischen, wirtschaftlichen und
baulichen Aspekte einer auf weite Sicht
vorauszusehenden Entwicklung schienen
deshalb den Bauherren in Spreitenbach
glinstig.

Der eigentliche Autobahnhof wird eine
groBBe Servicestation mit Tankstellen und
modern eingerichteten Werkstatten fir
permanente Autopflege, ferner Einstell-
raume und Parkplatze enthalten. Ihm an-
gegliedert wird ein Hotel mit vorlaufig 36
Zimmern, verschiedenen Konferenzrau-
men, einem groBen Restaurant. Die Auto-
reparaturwerkstatte soll 50 Einstellraume
besitzen, der Parkplatz 500 Wagen Platz
bieten.

Da im Autobahnhof verschiedene Firmen
ihre Biro-, Fabrikations- und Lagerraume
unterbringen werden, rechnet man von
Anfang an bereits mit einem Bestand von
50 bis 60 Arbeitern und Angestellten.

Firma-

Griindung

1861

«dJedes Jahr einige Fachmessen»

Das Fachmessegebaude soll in- und aus-
landischen Messe-Organisationen, Aus-
stellerfirmen und Verbanden mietweise
zur Verfligung gestellt werden. «Es ist
vorgesehen», erklaren die Initianten, «in
den Ausstellungsrdumen, die je nach
Bedirfnis durch weitere standige oder
provisorische Hallen erganzt werden
konnen, jedes Jahr einige Fachmessen
nationalen und internationalen Charak-
ters durchzufiihren. AuBerdem sind Lo-
kale fir standige Ausstellungen bestimm-
ter Firmen projektiert. In Anbetracht der
Bestimmung des, Ziirich-Tors’ alsMesse-
zentrum und Treffpunkt der internationa-
len Geschaftswelt muBte ein Standort
gewahlt werden, der eine reibungslose
Abwicklung des Verkehrs gewéhrleistet
und die in der Stadt immer problemati-
scher werdende Verkehrskalamitat nicht
noch vergréBert.»
Auch eine Anzahl Wohnungen wird der
Autobahnhof enthalten. Biiros werden
tagweise vermietet. In einem Korrespon-
denzraum sollen die Geschaftsleute
Briefe diktieren und schreiben lassen
kénnen. Vom Restaurant zur Service-
station und zu den Tanksaulen wird ein
«fliegendes Buffet» organisiert. Jeder
Automobilist, der Benzin tankt oder die
Serviceabteilung besucht, wird einen Bon
erhalten, der zum unentgeltlichen Bezug
einer Tasse Kaffee berechtigt. Ruhe-
raume mit Liegestiihlen stehen den Auto-
passanten zur Verfliigung.
Vertreter des Baukonsortiums «Ziirich-
Tor» &uBerten sich zuversichtlich: Sie
weisen darauf hin, daB taglich 4000 bis
5000 Autos die DurchgangsstraBe Zirich-
Baden passieren. Die Stadt und ihre Um-
gebung im Umkreis von 15 Kilometern
werde Uberdies als einziges Siedlungs-
gebiet der Schweiz von 600 000 Personen
bewohnt. Als Handelszentrum und Kon-
greBstadt suche Ziirich geeignete Lokali-
taten zur Durchfiihrung von Fachmessen.
Aus «Ziircher Woche» vom 13.4.1956

sind:

GroBte Dauerhaftigkeit
Gleichbleibendes schones Aussehen
Wegfall der Unterhaltskosten

Telephon 062 /61154 /55

fgie Sind 5\4!- Lev»ten; 2NN (gt'e.. .

als Rostschutz fiir alle Eisenteile lhres Hauses eine

Verzinkung im Vollbad

wéahlen. Auch Sie werden ihre tberragenden Vorteile schatzen. Diese

Verzinkereiwerke AG., Kummler & Matter, Daniken SO
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