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geplanten U-Bahn vom Hauptbahnhof un-
ter der Stadt zum Ostbahnhof, da sie an-
gesichts der beriihrten Ortlichkeiten nur
ein Viertel der in Frage kommenden Fahr-
gaste beférdern wiirde. lhre Planung wird
als Reserve fiir spater in Aussicht genom-
men, wobei ein gemeinschaftliches Tras-
se StraBenbahn/U-Bahn nicht ausge-
schlossen ist, wie tGberhaupt die Unter-
pflaster-StraBenbahn einer spateren U-
Bahn nicht entgegen-, sondern eher vor-
arbeitet.

Das vorgesehene Profil hat Rechteckform
und ist aus Stahlbetonrahmen gefiigt. Die
Tunnels werden 4,20 m hoch und 7,40 m
breit. FuBgangerbriicken tiber den Gelei-
sen verbinden die Seitenbahnsteige und
sollen zugleich eine Unterfiihrung fiir FuB-
ganger sein, die die StraBe (iberqueren
wollen. Ein kostenersparender Vorzug der
Unterpflasterbahn ist,daB der vorhandene
Wagenpark bentitztwerden kann. Da mehr
als ein Drittel aller von den stadtischen
Verkehrsbetrieben beforderten FuBgéanger
auf die zwischen dem Hauptbahnhof und
Isartorplatz bzw. Max-Il.-Denkmal verkeh-
renden Linien angewiesen sind, erschei-
nen diese beiden west-0stlichen Linien-
zlige vorerst am wichtigsten, spéater sollen
dann zwei nordsiidliche Linienzlige die
Punkte Freimann- Waldfriedhof, Harthof -
Harlaching verbinden.

Fir die beiden ersten Linienziige sind
etwa zwei Jahre fir die Vorbereitung der
baureifen Plane und weitere zwei Jahre
fir den Ausbau erforderlich.

Nach den Berechnungen der Siemens-
Bauunion kosten der Bauteil la zwischen
Ludwigsbriicke und BayerstraBe und die
zweckmaBigerweise mitzubauende Ab-
zweigung Karlsplatz - ArnulfstraBe bei
einer Gesamtstreckenldange von 3553 Me-
ter etwa 64,6 Millionen DM, der Bauteil Ib,
das AnschluBstiick vom Karlsplatz zur
MaximilianstraBe bei einer Streckenlange
von 1732 Meter etwa 30,2 Mill. DM. Die
Berechnungen sind auf den Preisindex
vom August 1955 bezogen, die Kosten fur
notwendige Bauunterfiihrungenund Haus-
sicherungen sind nur geschatzt. Insge-
samt erfordern also diese etwa 5,3 km lan-
genTunnelrohbauten mitBahnhofennahe-
zu 95 Millionen DM, ein wiirdiges Opfer,
um den Moloch Verkehr zu besanftigen.
So stehen bedenkliche Zahlen am Anfang
und am SchluB dieses kurzgefaBten Be-
richtes. Inmitten liegt aber die wahrhaft
bedrohliche Verkehrsnot der Stadt, die
zum Schutz der Biirger bekampft werden
muB durch energische, harte Entschlie-
Bungen, deren eine die von der Stadtver-
waltung Minchen hinsichtlich der Unter-
pflaster-StraBenbahn am 11. November
1955 getroffene Entscheidung ist. JWN

Nachrufe_

Friedrich Piitz |

Unser Mitarbeiter an der deutschen Re-
daktion, Friedrich Pltz, ist am 1. Februar
in Berlin, seiner Heimatstadt, aus dem
Leben geschieden. Mit offenem Blick fir
die Probleme des Bauens hat Friedrich
Ptz der Entwicklung einer Architektur
zeiteigener Formen, wie sie sich in den
sechs von ihm redigierten Jahrgangen
von «Bauen -+ Wohnen» spiegelt, als
sachkundiger Publizist treu gedient. Sein
Wille zur Objektivitat und seine mensch-
liche Gite machten ihn zu einem berufe-
nen Mittler zwischen Redaktion, Verlag
und Leser. Wir werden seines um die Er-
fillung vieler Wiinsche bemiihten Wir-
kens stets in Dankbarkeit gedenken.

Bautechnik
Baustoffe

Farbe — ein Bauelement!

«Es hat Farbe» bedeutet im urspring-
lichen Sinne etwas nach seinem Aus-
sehen, also optisch beurteilen. «Farbe
haben» hat Giiltigkeit auch bei der
Abwéagung von Positivem und Nega-
tivem, von Vollendetem und Unferti-
gem bzw. Unausgeglichenem. Das
Pradikat «Farbe» erweist sich im gei-
stigen und materiellen Bereich als ein
Wertbegriff. Die Farbe, das Kind des
Lichtes, ist uns Symbol der Schénheit,
der Lebensfreude, ja des Lebens iiber-
haupt. Wenn wir uns an einer tiefschiir-
fenden Dichtung oder an feiner Kunst
erbauen, eine hochentwickelte Maschine
oder ein vorbildlich gestaltetes Bauwerk
bewundern, dann «haben sie Farbe»,
das heiBt sie besitzen Gehalt. Dasselbe
trifft zu auf den Menschen, der sich durch
charakteristische Wesensziige auszeich-
net. Umgekehrt ist «farblos» eine Ne-
gierung, ein Manko, wenn sich etwas
indifferent, krank, mangelhaft oder an-
fallig zeigt. DaB die beiden Begriffe
irgendwie auch unser Verhaltnis zur
Architektur berlihren, kann als erwiesen
angesehen werden.

Vielleicht war es nicht allein das Schén-
heits- und Schmuckbediirfnis, das schon
Menschen in grauer Vorzeit bewegte,
mit primitiven Mitteln auf ihre Art die Farbe
anzuwenden. Reste von auf uns Uber-
kommener Hohlenmalereien sind  ein
Beweis fiir den wachen Farbensinn
schon vor Beginn aller Kultur. Es ist
ein langer Weg von diesen tastenden
Versuchen bis zur farbigen Architektur
der Gegenwart, die sich in Anstrichen,
Wandmalereien und in anderer mannig-
faltiger Form kundtut. In allen Epochen
spielte die Farbe beim Bauen unverkenn-
bar eine wichtige Rolle. Kein Baustil
macht davon eine Ausnahme. Es sei auf
die kurz nach dem 1. Weltkrieg einset-
zenden Bestrebungen, Farbe in das
Stadtbild zu bringen, hingewiesen. In-
dem man vielfach Farbigkeit mit Buntheit
verwechselte, gelang es nicht, der Idee
zum Durchbruch zu verhelfen. Spéter
kamen die Bemiihungen in gemaBigter
Form neu in FluB und es kann erfreulich
festgestellt werden, daB wir heute dank
reicher Erfahrungen und wissenschaft-
licher Erkenntnisse auf dem besten
Wege sind, der Farbe beim Bau den
Platz zuzuweisen, den sie ihrem Wesen
und ihrer Qualifikation nach verdient.
Wenden wir uns nach der kleinen Vor-
schau der Fassade zu, denn sie liegt
standig im Blickfeld der Offentlichkeit.
Ziehen wir etwa Vergleiche mit einer
altersgrauen groBstédtischen StraBen-
flucht in ihrer trostlosen Monotonie und
einer in frischen Farben in der Land-
schaft stehenden Siedlung, so werden
wir uns bewuBt, was Farbe vermag. Im
gleichen MaBe, wie die architektonische
Gestaltung durch Farbe gewinnt, verliert
sie ohne Farbe, ja man kann ruhig be-
haupten, ohne Farbe bleibt sie unvoll-
kommen. Wie die Farbe die Schoénheit
der Linienfihrung erst zur vollen Gel-
tung bringt, vermag die Lebendigkeit
des Baukérpers wieder nur die Farbe
hervorzuzaubern. Klare Fassadengliede-
rungen, wie sie heute angestrebt werden,
kénnen durch farbige Betonung nur ge-
winnen. Die dynamische Funktion der
Farbe wird beim Bau offenkundig. Die
Krafte und Impulse, die von ihr aus-
gehen, konnen im Zeitalter der Technik
und des Materialismus nicht hoch genug
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ein neues, modernes Bauelement fiir
Dachbedeckung (Veranda, Balkon, Ni-
schen, Pergola,Vordach etc.) Fenster,
Fassadenverkleidung, Trennwinde,
Messestédnde usw.

VETROPLAST ist ein lichtdurchlas-
sendes,unzerbrechlichesProdukt aus
Polyester mit Glasfasern verstarkt.
Seine speziellen Vorziige und Eigen-

‘ schaften: wasserdicht, unzerbrech-
lich, sehr leicht, flexibel, schnell ver-
legbar, kann gelocht und geségt wer-
den, in 10 Farben und grossen Rollen
(Lénge 30 m, Breite 1,80m) erhiltlich,
dsthetisch und billig.

Interessenten verlangen bitte unser
detailliertes Merkblatt.
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