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die Planung an sich verbesserungsféhig,
und zwar auf dem Wege iiber eine ratio-
nellere Teamarbeit. Unter Einsatz aller
arbeitsparenden Hilfsmittel sollte man
nach einem Planungsleitfaden arbeiten,
der gewdhnlich in drei Fragenkomplexe
zerféllt: die Planung im Rahmen des ge-
samten Werkes, die betriebstechnische
Planung und die bautechnische Projek-
tierung.

Schoéning (Bauamt und Gemeindebau 4/
1955) berichtet kurz (iber die Entwicklung
der erst 1942 gegriindeten Stadt Salz-
gitter. Um den noch fehlenden Stadtkern
zu schaffen, wurde ein beschréankter
Wettbewerb ausgeschrieben, dessen drei
beste Ergebnisse samt ihrer Beurteilung
wiedergegeben werden. Dieser Wettbe-
werb ist deshalb besonders bemerkens-
wert, weil es sich um einen der sehr sel-
tenen Félle im deutschen Stadtebau han-
delt, wo ein Stadtkern wirklich frei und
nach den neuesten Gesichtspunkten ent-
wickelt werden kann.

De Jonge (Tijdschrift voor Volkshuis-
vesting en Stedebouw 1/1955) halt es fiir
erforderlich, bei den Kleingérten zwischen
Nutzgarten und Erholungsgéarten zu un-
terscheiden. Die letzteren sind mit we-
sentlich groBerer Sorgfalt eingerichtet
und unterhalten, und nur sie eignen sich
dazu, als Bestandteil des 6ffentlichen
Griins bewertet zu werden. Stadtebaulich

spielen sie auch insofern eine andere
Rolle, als man sie nicht so einfach ver-
lagern kann wie reine Nutzgéarten.

Harrison (Civil Engineering and Publ.
Wrks. Rev. 1/1955) bedauert, daB man bei
der Stadtplanung haufig ungeeignetes
Gelénde fur offentliche Sportplatze vor-
gesehen hat. Hiigeliges oder abfallendes
Gelande, das sich gut fir Wohnungs-
bauten eignen wiirde, wurde fiir Sport-
platze ausgelegt, wahrend das ebene Ge-
lande fir Wohnungsbauten verwendet
wurde.

Radicke (Bauplanung und Bautechnik 2/
1955) erlautert die Richtlinien der ost-
deutschen Bauakademie fir die Projek-
tierung von Eigenheimsiedlungen. Es
wird u.a. gefordert, daB der Weg bis
zur nachsten Haltestelle eines o6ffent-
lichen Verkehrsmittels nicht mehr als 10
Minuten betragen soll. Auf je 1000 Ein-
wohner sind 43-55 Einstellplatze fir
PKWs vorzusehen, die in Gruppen bis
zu héchstens 4 Garagen zusammengefaBt
werden kénnen, wenn der Zuweg dadurch
nicht langer als 5 Minuten wird. Wasser-
versorgung und Abwasserbeseitigung
sind von Beginn an zu berticksichtigen,
wobei Hausbrunnen nur ausnahmsweise
gewahlt werden sollen.

Herzner (Bauamt und Gemeindebau 3/
1955) siehtin der Landschaftspflege einen

wesentlichen Bestandteil der gemeind-
lichen Raumordnung und fordert einen
Gesundungsplan fir die Dorflandschaft,
mit dem das gestoérte Naturverhaltnis in
den Dorfern selbst und in deren Um-
gebung wiederhergestellt werden soll. Es
ist dies keine Aufgabe, deren Lésung von
oben her angeordnet werden kann, und
es ist notwendig, daB sich alle interessier-
ten Kreise auf der untersten Ebene zu-
sammenfinden und jeden einzelnen fir
die Mitarbeit gewinnen.

Van Mourik (Tijdschrift voor Volkshuis-
vesting en Stedebouw 1/1955) gibt zu,
daB Bebauungspléane auch fiir die kleinen
Landgemeinden nitzlich sind, um die
Tendenz des planlosen und verstreuten
Bauens zu hemmen. Er warnt aber gleich-
zeitig davor, ihnen eine gleiche Bedeu-
tung beizumessen wie den stéadtischen
Bebauungspldnen. Auf dem Lande spre-
chen viele dem Stadtebauer ungewohnte
Faktoren mit, die oft rein persénlicher Art
sind und doch bericksichtigt werden
missen. Man sollte deshalb den Gemein-
deverwaltungen gréBere Befugnisse zur
Anderung der Plane zugestehen, wenn
unvorhergesehene Gesichtspunkte auf-
treten.

Pirath (Internationales Archiv fiir Ver-
kehrswesen 21/1954) unterscheidet zwi-
schen dem offentlichen und dem indivi-
duellen Verkehr und stellt fest, daB sich

beide in zunehmendem MaBe behindern.
Fir den Kraftwagen wiirde ein ungehin-
derter Verkehr in der GroBstadt eine
Kraftstoffersparnis von etwa 45 Prozent
und eine Zeitersparnis von etwa 64 Pro-
zent bedeuten, wahrend die StraBenbahn
entsprechend 40 Prozent an Kraftstoff
und 25 Prozent an Zeit ersparen wiirde.
Eine vertikale Auflockerung des groB-
stadtischen Verkehrs durch unterirdische
StraBenbahnen ist deshalb auch haufig
wirtschaftlich durchfiihrbar, weil sich
durch die Senkung der Betriebskosten
schon die Anlagekosten fiir 7km und
langere unterirdische Netze verzinsen
und abschreiben lassen.

«Bauwelt» (12/1955) bringt einige Auf-
satze Uber GroBgaragen. Der Auto-Silo
in Heidelberg kann 120 Wagen in 10 Ge-
schossen unterbringen, wobei der Trans-
port der Wagen mit einem seitlich ver-
schiebbaren Aufzug erfolgt. Zahlreiche
Vorschlage fur Garagenhauser zeigen,
daB mannigfaltige Lésungen méglich
sind, deren Kosten je Einstellplatz von
1100 DM bis 3200 DM und mehr betragen
kénnen. Fir eine siebenstéckige GroB-
garage in Stockholm, die neben Laden
und Werkstatten 406 Autos fassen soll,
wird eine Rentabilititsrechnung durch-
gefiihrt.

«Le Monde Souterrain» (Dezember 1954)
ist dagegen dem unterirdischen Verkehr
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sowie den unterirdischen Garagen und
Parkplatzen gewidmet. Es werden Aus-
filhrungen, Vorschldge und Planungen
gebracht. So z. B. der Vorschlag fiir ein
unterirdisches StraBennetz in Paris, das
Programm fiir unterirdische Garagen in
Paris (insgesamt 41 Stiick fir 57 720 Wa-
gen), Vorschlage fiir automatische unter-
irdische Garagen, praktische Beispiele
aus Rouen, Los Angeles, New York, Chi-
kago.

Kosina (Der Aufbau 1/1955) fordert von
jeder Flughafengestaltung, daB sie im
Hinblick auf die noch sehr stiirmische
Entwicklung des Flugzeuges nicht nur die
Erfordernisse der Gegenwart, sondern
ganz besonders auch die noch kommen-
den Moglichkeiten berticksichtigt. Der
wichtigste Vorteil des Flugzeuges ist die
Zeitersparnis, und diese darf nicht durch
eine zu geringe Leistungsfahigkeit des
Flughafens verloren gehen. Der reibungs-
losen und schnellen Abfertigung dienen
verschiedene Vorschldge, die an Hand
schematischer Darstellungen erlautert
werden (Flugzeugsteige mit Abrufraumen
und mechanischen Transportmitteln in
mehreren Ebenen, Verbindungswege zum
Flugsteig als Rollstege, teleskopartige
oder schwenkbare Briicken, zweckméaBige
Aufteilung des Geléndes).

«Bauwelt» (3/1955) bringt die Empfehlun-
gen des amerikanischen Helikopter-Rates

fur die Anlage von Landepléatzen in den
Stadten. Gefordert wird eine verkehrs-
ginstige Lage mit Einflugschneisen.
Wenn vorlaufig auch noch Platze mit
einem Durchmesser von 75 m genligen,
so werden die neuen groBen Hubschrau-
ber doch schon eine Flache von 150 x
150 m benétigen, und zwar ohne Beriick-
sichtigung des Platzes fiir Abstellen,
Wartung, Be- und Entladung.

Kosina (Bauwelt 7/1955) glaubt, daB der
Hubschrauberverkehr in absehbarer Zeit
eine wesentliche Rolle spielen wird. Da
die erforderlichen Typen groBere Anfor-
derungen stellen als die heutigen Aus-
filhrungen, kommen Landeplatze auf Da-
chern nicht mehr in Betracht. Aufgabe
der Stadte muB es daher sein, die geeig-
neten Flachen schon jetzt in der Planung
bereitzustellen. Fiir Hubschrauberflug-
hafen sind Platze von mindestens 120 x
120 m erforderlich, wobei auf ausreichen-
de Einflugméglichkeit zu achten ist. Fir
Hubschrauberplatze (nur fiir Starten und
Landen) geniigt eine Kreisflache von 20 m
Durchmesser mit 10 x 30-m-Bahn, Ab-
stellflachen und Betriebseinrichtungen.

Rappaport (Neue Heimat 1/1955) stellt
fest, daB sich seit dem Barock das Emp-
finden der Farbwirkung fiir die plastische
Form mehr und mehr verliert. Die ein-
ténige Farbgebung macht heute die Glie-
derung eines Bauwerkes oft wirkungslos.
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Weder Buntheit noch siiBlich-matte Téne
stellen Losungen dar. Wenn die Farb-
gebung die architektonische Baugestal-
tung nicht aufheben, sondern unterstrei-
chen soll, miissen die Farben miteinander
harmonieren und dem Material entspre-
chen. Aus diesem Grunde sind die natiir-
lichen Erdfarben den Kunstfarben vorzu-
ziehen. Bei den Kleinbauten einer Stadt-
straBe (Wartehduschen, Leitungsmaste,
Vorgartengitter) ist eine farbliche Zuriick-
haltung ratsam.

Wohnungsbau

Kiihberger (Neue Heimat 1/1955) teilt mit,
daB in Osterreich wahrend der vergan-
genen 10 Jahre rund 200 000 Wohnungs-
einheiten gebaut wurden, aber daB zur
Deckung des Defizits jahrlich rund 40 000
WE erforderlich sind. AuBerdem miissen
600000 WE ersetzt werden, die heute
schon léanger als 80 Jahre stehen. Durch
ein neues Gesetz wurde der Wohnungs-
bau jetzt im wesentlichen durch die 6ffent-
liche Hand iibernommen. Die hierfiir an-
gesetzten Mittel sollen jahrlich fiir minde-
stens 35000 WE ausreichen, wahrend
man von dér privaten Bautatigkeit jahrlich
weitere 15000 WE erwartet.

Schlott (Bauwelt 9/1955) halt es fir wiin-
schenswert, daB Einzelh&user nicht nur
im Eigentum, sondern auch fiir Vermie-
tung gebaut werden. Damit konnten auch

Leute in den GenuB eines Einfamilien-
hauses kommen, die sich mit Ricksicht
auf ihre berufliche Freizligigkeit nicht zu
einem Eigenheim entschlieBen kénnen.

Ottenhof (Tijdschrift voor Volkshuisvest-
ing en Stedebouw 2/1955) meint, daB die
Stadt als Kulturzentrum der geeignetste
Wohnort fiir den modernen Menschen
sei, aber daB der ihr eigene Charakter
nicht durch die bauliche Beriicksichtigung
landlicher Gesichtspunkte verfalscht wer-
den dirfte. Einfamilienhduser gehdren
demnach nicht in die Stadt, aber die
Etagenwohnungen miiBten den Komfort
der Einzelhduser bieten. In s'Graven-
hagen wird deshalb als Versuchsbau ein
Wohnblock errichtet, der in allen vier
Stockwerken sechs verschiedene Grund-
risse aufweist, die sich durch Freiluft-
platze, gerdumige Wohn- und Neben-
raume und guten Schallschutz von den
sonst Ublichen Wohnungen unterschei-
den. Vergleichende Untersuchungen tiber
die Bewahrung der verschiedenen Grund-
risse und technischen Ausfiihrungen sind
beabsichtigt.

«Bouw» (8/1955) zieht aus Befragungen
groBerer Familien die Folgerung, daB ein
Wohnraum fir diese nicht ausreicht und
daher die Schlafraume in der Regel fir
Wohnzwecke mit herangezogen werden.
Eine Verbindungstiir zwischen Wohn-
und Schlafraum sowie eine Heizméglich-
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