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Vorteile der neusten KWC-Spiiltisch-
batterie No. 1574:

Einfache Druckknopfbetatigung fir die
Umstellung von Strahl auf Brause; Strahl
und Brause in einem Auslaufstiick;
einfache Montage und Demontage. Die
gleiche Ausfiihrung, jedoch fiir Wand-
montage-Unterputz (Kat. No. 1576) er-
leichtert der Hausfrau das Sauberhalten
des Spiiltisches. Diese Ausfiihrung kann
fir alle modernen Chromstahl-Spiil-
tische verwendet werden.

§
|
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Avantages de la nouvelle batterie d’évier
KWC no. 1574 pour timbres d'office:
Fonctionnement par un bouton qui trans-
forme le jet en une douche, lesquels sont
réunis dans un seul goulot; montage et
démontage trés simples.

La méme exécution, mais en batterie
murale sous catelles (no.du catalogue
1576) facilite le nettoyage du timbre d’of-
fice. Cette batterie est utilisable sur tous
les timbres d’office modernes en acier
inoxydable.

Aktiengesellschaft
Karrer, Weber & Cie., Unterkulm bei Aarau
Armaturenfabrik - MetallgieBerei - Tel. 064 / 38144
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nungen im Jahre 1912 mit harten Worten
als von Beamten verfaBt und genehmigt
von Stadtverordneten, Hausbesitzern,
Wirten und Kommerzienraten ! Die Praxis
habe langst bewiesen, daB einheitliche
Anlagen nur moéglich seien, wo ein einzi-
ger Wille herrsche. Was dem Absolutis-
mus in alten Residenzen gelungen sei,
das ereigne sich heute nur in den Arbei-
terkolonien groBer Werke. Aber schlieB-
lich sei es nur die Einheit und nicht die
Kunst, die hier wirke. ..

In der Tat beginnen sich innerhalb der
formlos ausgebreiteten Masse der Stadt-
erweiterungen, beeinfluBt durch Ebenezer
Howard's englische Gartenstadtbewe-
gung, die Arbeitersiedlungen fortschritt-
licher und wirklich sozial denkender gro-
Ber Werke herauszuheben; ich erinnere
an die Krupp-Siedlungen Margareten-
hohe in Essen und andere.

Aber sie waren nur Inseln innerhalb der
sich immer weiter in die Landschaft hin-
einfressenden formlosen Masse.

Kurz vor dem Ersten Weltkrieg wurde als
Reaktion gegen dies ungehemmte und
ungeordnete Wachstum der Stadte der
Ruf nach planméaBiger Lenkung des Auf-
baus laut. Man erkannte, daB mit der ge-
sellschaftlichen Umschichtung und mit
den sich andernden Lebensgewohnheiten
der Menschen die bestehenden Stadte
nicht mehr funktionsfahig waren, und
begann, die Stadt als einen lebenden
Organismus zu betrachten, in dem die
einzelnen Glieder mitihren verschiedenen
Funktionen aufeinander abgestimmt wer-
den missen. Die Erkenntnis setzte sich
durch, «daB den Interessen der Allge-
meinheit gegentber den Individualinter-
essen starkster Nachdruck zu verleihen
war». (Fritz Schumacher, 1919, Ham-
burgs Wohnungspolitik.)

«Fur eine organische kiinftige Wohnent-
wicklung der Stadt», sagt Schumacher,
«kann der aus der Vergangenheit tber-
kommene Zufall der Besitzverteilung an
Grund und Boden unter Umstanden véllig
vernichtend wirken. Die bisher weitaus
vorherrschende Art des Werdens der
neuen Stadt bestand darin, daB eine im
Bebauungsplan schematisch vorgezeich-
nete rohe Form tropfenweise ausgegos-
sen wurde, indem ein Grundstiicksbesit-
zer nach dem andern seine jeweiligen
baulichen Absichten zur Durchfithrung
brachte. Soll das bauliche Wesen einer
Stadt sich andern, so muB man statt des-
sen auf Zusammenschliisse hoffen, die
groBere zusammenhéngende Teile nach
einheitlichen Gesichtspunkten zur Aus-
filhrung bringen. Solche Ziele lassen sich
nicht innerhalb der Zufallslinien bunt
durcheinandergewiirfelten Besitzes er-
reichen. Der Staat muB die Mdoglichkeit
haben, wenn er solche Absichten selber
durchfiihren oder sie durch Hergabe von
Bauland in pachtartigem Verhaltnis unter-
stitzen will, das dafiir nétige Gelande zu
enteignen. Das Interesse der fir die All-
gemeinheit nétigen Entwicklung muB,
auch wenn es Einzelnen weh tut, vor den
Einzelinteressen stehen, und man darf
die Durchfiihrbarkeit solchen Gesichts-
punktes nicht erst mit unverhaltnismaBi-
gen oder nach fiktiven Werten festgesetz-
ten Opfern erkaufen missen. Dafiir mus-
sen gerecht und billig erscheinende For-
men im Gesetze gefunden werden, eine
unendlich schwierige und harte Aufgabe,
die nicht nach einer vorgefaBten Idee
tubers Knie gebrochen werden kann, die
aber einer klaren Lésung unbedingt be-
darf.

Alle Gesichtspunkte laufen also auf die
gleiche Forderung hinaus: an die Stelle
von Einzellésungen muB die Lésung zu-
sammengefaBter groBerer Bezirke treten,
wenn die Moglichkeiten der Zukunft aus-
geschopft werden sollen. Das fihrt zu
einem immer starkeren Ausbau aller Or-
ganisationen, die in Gestalt von Gesell-
schaften oder Genossenschaften dem
Wohnungsbau dienen. Dieser Ausbau
wird zu einer wichtigen Aufgabe des
Staates. Er wird sie in erforderlichem
MaBstab nur l6sen kénnen, wenn er selbst
aus der Zurlckhaltung, die er bisher der
Wohnungsfrage gegeniiber als wohl-
wollender Zuschauer und gelegentlicher
Forderer einnahm, zu einer aktiven Politik
tibergeht.»

Die Methode der vorbereitenden Planung
wurde nach dem Ersten Weltkrieg ge-
setzlich verankert. Der Flachennutzungs-
plan sollte die Ordnung der Stadtflachen
nach ihren Funktionen herbeifiihren.

Wenige fortschrittliche Architekten und
Stadtebauer erarbeiteten in den zwanzi-
ger Jahren im CIAM (Congrés Inter-
nationaux d'Architecture Moderne) die
neuen Erkenntnisse, in Deutschland un-
terstiitzt durch die wissenschaftlichen
Arbeiten der Reichsforschungsgesell-
schaft. lhren fir die damalige Zeit préa-
gnanten Niederschlag fanden diese Ge-
dankengénge in der sogenannten Charta

von Athen, deren Grundséatze in den
Stadtebau aller Lander eindrangen.

Im nationalsozialistischen Deutschland
konnten diese Gedankengénge nicht wei-
terentwickelt werden. Wir konnten erst
mehrere Jahre nach diesem Krieg fest-
stellen, in welchem MaBe unsere stadte-
baulichen Vorarbeiten in Frankfurt a. M.,
Berlin und Hamburg, vorbildlich in
Schweden, Danemark, Holland und der
Schweiz bei den Stadterweiterungen fort-
gesetzt worden sind.

Rotterdam und Le Havre haben in der
radikalen GroBziigigkeit ihrer stadtebau-
lichen Bodenneuordnung ihrer zerstérten
Gebiete ein Beispiel gegeben, das, an
ihrer geringeren Einwohnerzahl gemes-
sen, den an sich imponierenden 130 000
neuen Wohnungen Hamburgs nicht nach-
steht.

Die geschilderte Entwicklung der letzten
Jahrzehnte moge einige schematische
Bilder veranschaulichen.

Die Stadterweiterung vollzog sich langs
der AusfallstraBen, vor allem in Rich-
tung auf die nachsten Ortschaften, zu-
nachst noch in geringen Abstanden
rechts und links von diesen HauptstraBen.
Das Grin in den Sektoren zwischen
diesen StraBen wurde allmahlich von
der sich weiterentwickelnden Stadt
aufgefressen. Die urspriinglichen Vor-
stadte beiderseits der AusfallstraBen
wuchsen zusammen.

Die AusfallstraBen, die sich zu Geschéfts-
straBen entwickelten, also zu den eigentli-
chenVorstadtzentren,wurden aberdann zu
groBBen Verkehrs-DurchgangsstraBen und
der Verkehrwurde so groB und so schnell,
daB er wie ein reiBender Strom die ein-
zelnen Stadtteile trennte. Man konnte
beim Schau- und Einkaufsbummel nicht
mehr hintiber- und herlibergehen. Die
StraBendimensionierung von Haupt- und
NebenstraBen war gleichmaBig breit, die
Parzellierung und Bebauung je nach der
Bauordnung, wie schon erwahnt, in den
einzelnen Stadten verschieden — zum Bei-
spiel in Berlin mit Héfen und Brandmauer-
bebauung, in Hamburg mit Schlitzbauten.
Zwischen den HauptstraBen in den ehe-
mals griinen Sektoren entwickelten sich
groteske StraBenfiihrungen mit noch gro-
teskeren  Grundstiicksverschneidungen
und Baublocken.

Geht man nun aber wirklich von der Funk-
tion aus, so wiirde sich ein Schema
entwickeln, welches dem oben geschil-
derten diametral entgegengesetzt ist.
Namlich die groBen radialen Verkehrs-
straBen anbaufrei im Griin ohne alle
Kreuzungen, damit der Verkehr wirklich
flieBen und larmen kann. Alle 300 bis 500
Meter eine AufschlieBungsstraBe fur
einen kleinen Stadtbezirk, der sich in
WohnstraBen und Wohnwege immer
kleiner verastelt und rings von Griin um-
schlossen ist.

In diesen kleinen Trabanten liegen in der
Richtung auf die HauptstraBe die Laden,
Geschafts- und Handwerkszentren. In
ihrer Nachbarschaft Kino usw., héhere
Apartmenthauser fiir Ledige und Kinder-
lose mit kleinen Wohnungen; dann folgen
in weiterer StraBenverastelung drei- oder
viergeschossige Miethauser, aber nicht
die Rander der StraBen begleitend, son-
dern frei im Grinen; dann Einfamilien-
Reihenhauser und zum &uBersten Rand
hin Einzelhauser. SchlieBlich Dauerklein-
garten, Schulen und Kindergarten, Sport-
anlagen. Das GroBgriin dringt (ber-
gangslos zwischen die Hauserblécke ein
bis zur WohnstraBe.

Also von der einen Seite her die StraBen-
und FahrverkehrsaufschlieBung, von der
anderen Seite her die FuBwegeerschlie-
Bung in die Griinflache hinein zu Schulen
und Kindergarten. Keine Kreuzungen,
keine Gefahrdung der Kinder, ruhigstes
Wohnen im Griinen, zehn Minuten Ent-
fernung zur StraBenschnellbahn, die ne-
ben den AusfallstraBen im Griin verlauft
und die wenigen AnschluBpunkte der
kleinen Stadttrabanten unterfahrt. - Alle
Versorgungsleitungen neben den Stra-
Ben im Griinstreifen. Man stelle sich vor:
Keine StraBenaufbriiche mehr, keine Un-
falle, gestaffelte Geschwindigkeiten von
der Wohnung beginnend bis zu 120 Kilo-
meter (und noch mehr?) stérungsfrei auf
den HauptausfallstraBen !

Und in der ideal ausgebauten City wiirde
sich die schematisch angedeutete ra-
diale AuBenstruktur logisch fortsetzen:
Die AusfallstraBen miinden an groBen
Parkplatzen mit punktférmigen Geschafts-
hochhausern und anschlieBenden ein-
oder zweigeschossigen Ladenbauten, in
welche von der anderen Seite die von
auBen kommenden radialen GrinfuB-
wege als gedeckte Passagen einmiinden.
Auch hier véllige Trennung von Fahren
und Gehen, keine Betriebsstérungen,
keine Verstopfungen, keine Verkehrs-
regelungen, groBe Abstellflachen fur
Kraftfahrzeuge. Auch hier keine Méglich-
keiten fiir Unfalle. Entsprechende Lage
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