Zeitschrift: Bauen + Wohnen = Construction + habitation = Building + home :
internationale Zeitschrift

Herausgeber: Bauen + Wohnen

Band: 9 (1955)

Heft: 3

Artikel: Probleme der Grossstadt

Autor: Hebebrand, Werner

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-329004

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-329004
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

208

HADRICH
LEICHTMETALL-
FENSTER

Fir jeden Zweck

Jul. Hadrich & Co.

FreilagerstraBe 29
Zirich 9/47
Telefon (051) 521252

Werner Hebebrand
Probleme der GroBstadt

Im friihen Mittelalter gehorte der Grund
und Boden dem Konig, der ihn als Lehen
an Firsten, Adel und Geistlichkeit weiter-
gab. Diese waren die Auftraggeber fir die
Planung und Griindung von Stadten. Im
Laufe der nachsten Jahrhunderte ging
das Lehensrecht an die Stadte, das heift
an den Rat der Stadte, uber.

Der Grundri3 der alten Stadte war logisch
und funktionell entwickelt unter Zugrun-
delegung eines genau differenzierten
Verkehrssystems von Durchgangsstra-
Ben, MarktstraBen, FahrstraBen, Wohn-
straBen und Wohngéngen.

Die einzelnen Parzellen, auf denen man
Wohnhé&user, die meist gleichzeitig Werk-
statt, Speicher- und Kontorraume sowie
die Wohnungen der Angestellten ent-
hielten, errichtete, waren ziemlich gleich
geschnitten, da sie nach Gewerben und
Zunften zusammenlagen, die etwa das
gleiche Platzbediirfnis hatten. Diese Par-
zellen wurden fiir eine geringe Summe in
Erbpacht gegeben und konnten nicht ge-
handelt werden. Sie wurden entspre-
chend den damaligen Konstruktionsmit-
teln verhéaltnisméaBig gleichmaBig bebaut,
und zwar bestand dabei die Verpflichtung
zum Bau innerhalb einer bestimmten Frist,
denn nur unter dieser Bedingung wurde
dem Bewerber eine Baustelle zur erbli-
chen Nutzung lberlassen.

Also klare Trennung von Boden und Bau-
werk; juristisch ausgedriickt gab es ein
Obereigentum und ein Untereigentum.
Diese Rechtsauffassung verhinderte den
freien Grundstiicksverkehr und damit ein
Ansteigen der Bodenrente.

Immer ist die Entwicklung unserer Stadte
durch die bodenrechtlichen, wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Formen
ihrer Zeit bestimmt worden. Wechselten
diese Voraussetzungen, so fihrte dieser
Wechsel stets auch zu einem Wechsel
der Entwicklungsformen. Diese Voraus-
setzungen wiederum bestimmten mit den
konstruktiven Mdoglichkeiten die Gestal-
tung.

Die Zahl der Menschen, die auf einer Ein-
heit eines stadtischen Bodens wohnten,
war verhaltnismaBig gering und blieb
auch konstant. Dafiir sorgte schon die
straffe Organisation der Ziinfte. Die Er-
héhung der Einwohnerzahl vollzog sich
nicht innerhalb der bestehenden Grund-
stiickteilung, etwa durch Zubauen der
Hofe oder hohere Bebauung, sondern
wegen der engen Verbindung von Wohn-
und Arbeitsstatte in neuen Stadtvierteln.
Diese Viertel wurden als «Neustadte»
neben die Altstadte gesetzt, wie wir es in
fast allen unseren Stadtkernen beobach-
ten konnen, soweit sie noch erhalten
sind. Dabei ist es fiir uns heute in bezug
auf die stadtebauliche Gestaltung inter-
essant festzustellen, daB diese Neu-
stadte, vielfach unter dem EinfluB fran-
z0sischer Hugenotten gegriindet, in ihrer
auBeren Erscheinung ebenso einheitlich
und harmonisch, aber voéllig verschieden
von dem Bild der hart daneben gelegenen
Altstadt gebaut wurden.

Die absolutistischen Fiirsten griindeten
ihre Residenzstadte nach strengem Plan.
Fiir die vom Lande hineinstromenden Bau-
lustigen wurde die Hergabe von Grund
und Boden zur erblichen Nutzung und Be-
bauung an strenge Bau-Reglementierun-
gen gebunden. So entstanden die Stra-
Benrdaume der Barockzeit in ihrer Aus-
richtung auf die Residenz.

Bei den freien Blrger- und Hansastadten
ging auch nach teilweiser Zerstérung
durch die kriegerischen Ereignisse die
Entwicklung im alten organischen Sinne
weiter.

Erst die Franzdsische Revolution schuf
eine vollig neue Situation.

Der Boden wurde frei und ging als unbe-
schranktes Eigentum in den Einzelbesitz
tiber. Dies wurde in der Folgezeit als
Grundrecht in den neuen Verfassungen
verankert. Hinzu kam die aus dem rémi-
schen Recht ibernommene Vorstellung
der Einheit von Bauwerk und Boden; es
gab also nicht mehr wie frither Obereigen-
tum und Untereigentum. Damit wurde
vorhandenes und zukiinftiges Bauland
Spekulationsobjekt. Die  Bodenpreise
stiegen mit der durch die Uberbauung zu
erwartenden Rente an. Etwa zwei Jahr-
zehnte spater setzte als Folge der Indu-
strialisierung ein enormer Zustrom der
Landbevdlkerung in die Stadte ein. Die
neu gegrindeten Industrieunternehmun-
gen kiimmerten sich nicht um die Unter-
bringung dieser fur die Fortentwicklung
ihres Betriebes notwendigen Menschen-
massen. Der Wert des inzwischen zum
Spekulationsobjekt gewordenen Grund
und Bodens stieg rapid. Die Notwendig-
keit, die hohen Bodenpreise durch die
Miete zu verzinsen und die Stadte in vor-
her unbekanntem MaBe zu erweitern,

fuhrte zwangslaufig zum Zinshaus und
zur Mietskaserne. In den westeuropa-
ischen Landern baute man zwar vielfach
noch dichtgedrangte Einfamilienhauser.
Weiter im Osten des européischen Kon-
tinents errichtete man riesenhafte uni-
forme Mietshauser, die infolge der der
Entwicklung nachhinkenden gesetzlichen
Bestimmungen und auf Grund derRechts-
gleichheit zu geschlossenen StraBen-
schluchten und zu dichter Hinterhaus-
bebauung in den Hofen fuhrten.

Der Begriff des Gemeinwohles, der in-
folge der jahrhundertealten Uberlieferung
in der Franzosischen Revolution noch
nicht vollig untergegangen war, ist in den
folgenden Jahrzehnten immer mehr in der
juristischen Auslegung zuriickgedrangt
worden. Die freiheitlichen Lehren des
19. Jahrhunderts aber waren nicht ohne
EinfluB auf das Bauen und den Stadtebau
geblieben. Man hielt im Beginn dieser
neuen Entwicklung des rapiden GroB-
stadtwachstums ein Eingreifen des Staa-
tes oder der Gemeinden fir unnétig oder
sogar fir rickschrittlich, weil dadurch
das «freie Spiel der Krafte» gestort wer-
den konnte.

Als Kulminationspunkt dieser Entwick-
lung kann wohl ein Paragraph des séch-
sischen BGB aus dem Jahre 1864 gelten,
der folgenden Wortlaut hat:

«Jeder darf sein Grundsttick vollstandig
nutzen, selbst wenn der Nachbar Scha-
den leiden sollte.»

Im spéateren 19. Jahrhundert wurde sei-
tens des Staates und der Gemeinden ver-
sucht, die Vorrangigkeit des Gemein-
wohles wieder herzustellen, und zwar mit
Hilfe von Baugesetzen, die im Wettlauf
mit der stets vorauseilenden noch héhe-
ren Ausnutzung von vornherein nur auf
das Verhindern des groBten Ubels ab-
gestellt waren.

Bis in die Jahre kurz vor dem Ersten Welt-
krieg lebte man aber immer in der Vor-
stellung des Haus an Haus geschlossen
bebauten StraBenraumes, der lediglich
durch ebenso geschlossene geometrische
Platzanlagen unterbrochen wurde, die
durch radial eingefiihrte StraBen noch
obendrein zu den unméglichsten Eck-
16sungen im Sinne von stadtebaulichen
Dominanten fiihrten.

Die Bauordnungen beschrankten dabei
die Baufreiheit durch Mindestforderungen
bautechnischer und spater auch hygieni-
scher Art. In vielen Fallen wurden die neu
eingefiihrten Bestimmungen erst durch
Katastrophen erzwungen. So wurden
nach dem groBen Brand in Hamburg Be-
stimmungen zur Brandverhltung und
nach der Choleraepidemie hygienische
Mindestforderungen erlassen. Aber im-
mer wurde dadurch nur das Aller-
schlimmste verhindert. In der Auslegung
dieser Bestimmungen entstanden je nach
den verschiedenen Bauordnungen in den
einzelnen GroBstadten, zum Beispiel in
Berlin die allseits umschlossenen Hof-
bebauungen, manchmal mehrere Hofe
hintereinandergeschaltet mit dem «Gar-
tenhaus» und das «Berliner Zimmer», in
Hamburg die Schlitzbauten und die aus
dem englischen stadtebaulichen Vokabu-
larium ibernommenen sogenannten «Ter-
rassenbauten». Schone Namen fiir grau-
sige Menschenbehalter. - Die Mindest-
vorschriften wurden zur Regel.

Wer es sich leisten konnte, verlegte seine
Wohnung an den Stadtrand, um sich auf
billigerem Boden menschenwiirdig anzu-
siedeln. Dies hatte zur Folge, daB sich
um die dichtbesiedelten stadtkernnahen
Wohngebiete fast iibergangslos breite
Bander locker bebauter Gebiete legten.
Diese Entwicklung wurde durch die Ver-
vollkommnung der Verkehrsmittel be-
glinstigt. Aber auch hier bemachtigten
sich bald die Terraingesellschaften des
billigen Grund und Bodens und verhin-
derten die Entwicklung organischer Nach-
barschaften oder Trabanten im Anschlu
an alte bestehende Dorfkerne. Sogar die
Linienfiihrung der groBen mechanischen
Verkehrsbander, Stadtbahn, U- und
Hochbahn, folgten dieser nicht gelenkten
Planung der Terraingesellschaften.

Der Dichteaufbau der Stadte wurde ana-
log dem Bodenpreisgebirge pyramiden-
férmig, namlich von der dichtbebauten
Stadtmitte jah abfallend zu den immer
weiter in die Landschaft sich hineinfres-
senden Stadtrandern.

Die Aufbauordnungen sanktionierten die
bestehenden Spekulationsgewinne ohne
etwas an dem vollzogenen Dichteaufbau
zu verandern, indem sie die Stadtgebiete
entsprechend dem Preisgefélle in Bau-
klassen und Zonen festlegten. Dadurch
wurde zwar im groBen und ganzen eine
weitere zuféllige Entwicklung verhindert,
aber gleichzeitig die Bildung von in sich
gesellschaftlich und verwaltungsmaBig
lebensfahigen Stadtteilen unméglich ge-
macht. Karl Ernst Osthaus, Werkbund-
mann und Griinder des Folkwangmuse-
ums in Hagen, kritisierte diese Bauord-
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nungen im Jahre 1912 mit harten Worten
als von Beamten verfaBt und genehmigt
von Stadtverordneten, Hausbesitzern,
Wirten und Kommerzienraten ! Die Praxis
habe langst bewiesen, daB einheitliche
Anlagen nur moéglich seien, wo ein einzi-
ger Wille herrsche. Was dem Absolutis-
mus in alten Residenzen gelungen sei,
das ereigne sich heute nur in den Arbei-
terkolonien groBer Werke. Aber schlieB-
lich sei es nur die Einheit und nicht die
Kunst, die hier wirke. ..

In der Tat beginnen sich innerhalb der
formlos ausgebreiteten Masse der Stadt-
erweiterungen, beeinfluBt durch Ebenezer
Howard's englische Gartenstadtbewe-
gung, die Arbeitersiedlungen fortschritt-
licher und wirklich sozial denkender gro-
Ber Werke herauszuheben; ich erinnere
an die Krupp-Siedlungen Margareten-
hohe in Essen und andere.

Aber sie waren nur Inseln innerhalb der
sich immer weiter in die Landschaft hin-
einfressenden formlosen Masse.

Kurz vor dem Ersten Weltkrieg wurde als
Reaktion gegen dies ungehemmte und
ungeordnete Wachstum der Stadte der
Ruf nach planméaBiger Lenkung des Auf-
baus laut. Man erkannte, daB mit der ge-
sellschaftlichen Umschichtung und mit
den sich andernden Lebensgewohnheiten
der Menschen die bestehenden Stadte
nicht mehr funktionsfahig waren, und
begann, die Stadt als einen lebenden
Organismus zu betrachten, in dem die
einzelnen Glieder mitihren verschiedenen
Funktionen aufeinander abgestimmt wer-
den missen. Die Erkenntnis setzte sich
durch, «daB den Interessen der Allge-
meinheit gegentber den Individualinter-
essen starkster Nachdruck zu verleihen
war». (Fritz Schumacher, 1919, Ham-
burgs Wohnungspolitik.)

«Fur eine organische kiinftige Wohnent-
wicklung der Stadt», sagt Schumacher,
«kann der aus der Vergangenheit tber-
kommene Zufall der Besitzverteilung an
Grund und Boden unter Umstanden véllig
vernichtend wirken. Die bisher weitaus
vorherrschende Art des Werdens der
neuen Stadt bestand darin, daB eine im
Bebauungsplan schematisch vorgezeich-
nete rohe Form tropfenweise ausgegos-
sen wurde, indem ein Grundstiicksbesit-
zer nach dem andern seine jeweiligen
baulichen Absichten zur Durchfithrung
brachte. Soll das bauliche Wesen einer
Stadt sich andern, so muB man statt des-
sen auf Zusammenschliisse hoffen, die
groBere zusammenhéngende Teile nach
einheitlichen Gesichtspunkten zur Aus-
filhrung bringen. Solche Ziele lassen sich
nicht innerhalb der Zufallslinien bunt
durcheinandergewiirfelten Besitzes er-
reichen. Der Staat muB die Mdoglichkeit
haben, wenn er solche Absichten selber
durchfiihren oder sie durch Hergabe von
Bauland in pachtartigem Verhaltnis unter-
stitzen will, das dafiir nétige Gelande zu
enteignen. Das Interesse der fir die All-
gemeinheit nétigen Entwicklung muB,
auch wenn es Einzelnen weh tut, vor den
Einzelinteressen stehen, und man darf
die Durchfiihrbarkeit solchen Gesichts-
punktes nicht erst mit unverhaltnismaBi-
gen oder nach fiktiven Werten festgesetz-
ten Opfern erkaufen missen. Dafiir mus-
sen gerecht und billig erscheinende For-
men im Gesetze gefunden werden, eine
unendlich schwierige und harte Aufgabe,
die nicht nach einer vorgefaBten Idee
tubers Knie gebrochen werden kann, die
aber einer klaren Lésung unbedingt be-
darf.

Alle Gesichtspunkte laufen also auf die
gleiche Forderung hinaus: an die Stelle
von Einzellésungen muB die Lésung zu-
sammengefaBter groBerer Bezirke treten,
wenn die Moglichkeiten der Zukunft aus-
geschopft werden sollen. Das fihrt zu
einem immer starkeren Ausbau aller Or-
ganisationen, die in Gestalt von Gesell-
schaften oder Genossenschaften dem
Wohnungsbau dienen. Dieser Ausbau
wird zu einer wichtigen Aufgabe des
Staates. Er wird sie in erforderlichem
MaBstab nur l6sen kénnen, wenn er selbst
aus der Zurlckhaltung, die er bisher der
Wohnungsfrage gegeniiber als wohl-
wollender Zuschauer und gelegentlicher
Forderer einnahm, zu einer aktiven Politik
tibergeht.»

Die Methode der vorbereitenden Planung
wurde nach dem Ersten Weltkrieg ge-
setzlich verankert. Der Flachennutzungs-
plan sollte die Ordnung der Stadtflachen
nach ihren Funktionen herbeifiihren.

Wenige fortschrittliche Architekten und
Stadtebauer erarbeiteten in den zwanzi-
ger Jahren im CIAM (Congrés Inter-
nationaux d'Architecture Moderne) die
neuen Erkenntnisse, in Deutschland un-
terstiitzt durch die wissenschaftlichen
Arbeiten der Reichsforschungsgesell-
schaft. lhren fir die damalige Zeit préa-
gnanten Niederschlag fanden diese Ge-
dankengénge in der sogenannten Charta

von Athen, deren Grundséatze in den
Stadtebau aller Lander eindrangen.

Im nationalsozialistischen Deutschland
konnten diese Gedankengénge nicht wei-
terentwickelt werden. Wir konnten erst
mehrere Jahre nach diesem Krieg fest-
stellen, in welchem MaBe unsere stadte-
baulichen Vorarbeiten in Frankfurt a. M.,
Berlin und Hamburg, vorbildlich in
Schweden, Danemark, Holland und der
Schweiz bei den Stadterweiterungen fort-
gesetzt worden sind.

Rotterdam und Le Havre haben in der
radikalen GroBziigigkeit ihrer stadtebau-
lichen Bodenneuordnung ihrer zerstérten
Gebiete ein Beispiel gegeben, das, an
ihrer geringeren Einwohnerzahl gemes-
sen, den an sich imponierenden 130 000
neuen Wohnungen Hamburgs nicht nach-
steht.

Die geschilderte Entwicklung der letzten
Jahrzehnte moge einige schematische
Bilder veranschaulichen.

Die Stadterweiterung vollzog sich langs
der AusfallstraBen, vor allem in Rich-
tung auf die nachsten Ortschaften, zu-
nachst noch in geringen Abstanden
rechts und links von diesen HauptstraBen.
Das Grin in den Sektoren zwischen
diesen StraBen wurde allmahlich von
der sich weiterentwickelnden Stadt
aufgefressen. Die urspriinglichen Vor-
stadte beiderseits der AusfallstraBen
wuchsen zusammen.

Die AusfallstraBen, die sich zu Geschéfts-
straBen entwickelten, also zu den eigentli-
chenVorstadtzentren,wurden aberdann zu
groBBen Verkehrs-DurchgangsstraBen und
der Verkehrwurde so groB und so schnell,
daB er wie ein reiBender Strom die ein-
zelnen Stadtteile trennte. Man konnte
beim Schau- und Einkaufsbummel nicht
mehr hintiber- und herlibergehen. Die
StraBendimensionierung von Haupt- und
NebenstraBen war gleichmaBig breit, die
Parzellierung und Bebauung je nach der
Bauordnung, wie schon erwahnt, in den
einzelnen Stadten verschieden — zum Bei-
spiel in Berlin mit Héfen und Brandmauer-
bebauung, in Hamburg mit Schlitzbauten.
Zwischen den HauptstraBen in den ehe-
mals griinen Sektoren entwickelten sich
groteske StraBenfiihrungen mit noch gro-
teskeren  Grundstiicksverschneidungen
und Baublocken.

Geht man nun aber wirklich von der Funk-
tion aus, so wiirde sich ein Schema
entwickeln, welches dem oben geschil-
derten diametral entgegengesetzt ist.
Namlich die groBen radialen Verkehrs-
straBen anbaufrei im Griin ohne alle
Kreuzungen, damit der Verkehr wirklich
flieBen und larmen kann. Alle 300 bis 500
Meter eine AufschlieBungsstraBe fur
einen kleinen Stadtbezirk, der sich in
WohnstraBen und Wohnwege immer
kleiner verastelt und rings von Griin um-
schlossen ist.

In diesen kleinen Trabanten liegen in der
Richtung auf die HauptstraBe die Laden,
Geschafts- und Handwerkszentren. In
ihrer Nachbarschaft Kino usw., héhere
Apartmenthauser fiir Ledige und Kinder-
lose mit kleinen Wohnungen; dann folgen
in weiterer StraBenverastelung drei- oder
viergeschossige Miethauser, aber nicht
die Rander der StraBen begleitend, son-
dern frei im Grinen; dann Einfamilien-
Reihenhauser und zum &uBersten Rand
hin Einzelhauser. SchlieBlich Dauerklein-
garten, Schulen und Kindergarten, Sport-
anlagen. Das GroBgriin dringt (ber-
gangslos zwischen die Hauserblécke ein
bis zur WohnstraBe.

Also von der einen Seite her die StraBen-
und FahrverkehrsaufschlieBung, von der
anderen Seite her die FuBwegeerschlie-
Bung in die Griinflache hinein zu Schulen
und Kindergarten. Keine Kreuzungen,
keine Gefahrdung der Kinder, ruhigstes
Wohnen im Griinen, zehn Minuten Ent-
fernung zur StraBenschnellbahn, die ne-
ben den AusfallstraBen im Griin verlauft
und die wenigen AnschluBpunkte der
kleinen Stadttrabanten unterfahrt. - Alle
Versorgungsleitungen neben den Stra-
Ben im Griinstreifen. Man stelle sich vor:
Keine StraBenaufbriiche mehr, keine Un-
falle, gestaffelte Geschwindigkeiten von
der Wohnung beginnend bis zu 120 Kilo-
meter (und noch mehr?) stérungsfrei auf
den HauptausfallstraBen !

Und in der ideal ausgebauten City wiirde
sich die schematisch angedeutete ra-
diale AuBenstruktur logisch fortsetzen:
Die AusfallstraBen miinden an groBen
Parkplatzen mit punktférmigen Geschafts-
hochhausern und anschlieBenden ein-
oder zweigeschossigen Ladenbauten, in
welche von der anderen Seite die von
auBen kommenden radialen GrinfuB-
wege als gedeckte Passagen einmiinden.
Auch hier véllige Trennung von Fahren
und Gehen, keine Betriebsstérungen,
keine Verstopfungen, keine Verkehrs-
regelungen, groBe Abstellflachen fur
Kraftfahrzeuge. Auch hier keine Méglich-
keiten fiir Unfalle. Entsprechende Lage
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von Theatern, Versammlungsraumen,
Universitaten usw.

Eine solche Stadt wére auBerdem ein
schénes Gebilde, schén und zweckvoll
wie die mittelalterlichen Stadte. Praktisch
und schnell, vor allem aber wirtschaftlich
und billig, auf dem gleichen Territorium
unterzubringen, auf dem unsere heutigen
Stadte stehen, sogar mit noch besserer
Ausnutzung im ganzen gesehen. Mit
héchstens der Halfte aller StraBen, aller
Leitungen, aller 6ffentlichen Dienste bis
zur Millabfuhr. Und sie wiirde dem Be-
dirfnis des heutigen Menschen Rech-
nung tragen, der ja bekanntlich zwei
Seelen in seiner Brust hat: Die eine will
rasen, 40, 80, 120 km; die andere will
ruhig bummeln, beim Einkaufen, beim
Spazierengehen, und vor allem ruhig
wohnen, im Griinen, in Licht, Luft und
Sonne, ohne Larm und Staub, und méch-
te sich gleichzeitig vor dem Nachbar ver-
kriechen.

Das war ein schéner Traum, den man bis
in alle Einzelheiten weiterspinnen kénnte.
Aber missen wir nicht versuchen, wenig-
stens auf dieses Ziel hinzuarbeiten?
Die Verkehrskalamitat hat die Todkrank-
heit unserer Stadte offenbar werden las-
sen. Der Verkehr, seinem Wesen nach
gegeniiber den drei lbrigen stadtebau-
lichen Fundamentalbegriffen: Wohnen,
Arbeiten, Erholen - ein dienender Faktor,
hat sich in den letzten Jahren in den Vor-
dergrund gespielt und wird als das re-
formbediirftigste Ubel angesehen, weil
die Verstopfung der dichtbebauten Stadt-
kerne in erschreckendem MaBe zunimmt.
Amerikas unzerstorte Stadte sollten fiir
uns eine Warnung sein.

Walter Bogener, Professor fir Stadtebau
an der Harvard University, fihrt aus:
«Die Grundlagen der Planung von Sied-
lungen und Gemeinden wurden im Zuge
der Motorisierung bedeutenden Anderun-
gen unterworfen. Der Kraftwagen hat die
Vereinigten Staaten vor so folgenschwere
Probleme gestellt, daB es notwendig er-
scheint, die europaischen Stadtebauer
auf eine Lage aufmerksam zu machen, in
der sie sich ebenfalls bald befinden wer-
den. Verkehrsprobleme sind nur die zu-
néachst zutagetretenden Folgen: Auf weite
Sicht besteht die Gefahr des totalen Zu-
sammenbruchs der alten Gemeindestruk-
tur, des Sturzes der Grund- und Geb&ude-
werte in den Stadtzentren, der Entwick-
lung von neuen Stadten ohne Ricksicht
auf politische Grenzen, von Verwirrungen
in den ortlichen Steueraufkommen und
von falsch gelegenen Schulen, Geschaf-
ten und Industrien.»

In der Tat sehen wir in den letzten finf-
zehn Jahren in nordamerikanischen
Stadten eine erstaunliche Abnahme der
Bodenwerte in den Geschaftsvierteln der
City.

In Stadten tGber 500 000 Einwohner fielen:
in New York City von 1930-1945 die Grund-
stiickspreise um 22,5 Prozent, in Balti-
more von 1931 bis 1945 um 34,3 Prozent,
in Milwaukee von 1930 bis 1944 um 38,7
Prozent.

Diese Wertminderung kommt einer Aus-
radierung eines Drittels der Stadtkerne
gleich. Wenn die Stadtebauer auf eine
starke Auflockerung der Innenstéadte be-
stehen, so handeln sie also gleichzeitig
auch im Interesse der Grundeigentiimer,
indem sie diese vor Verlusten bewahren.
GroBe innerstadtische Bezirke verfallen,
neu errichtete Warenhéuser stellen den
Betrieb ein, «Shopping Centers» — zwei-
geschossig in modernster Form nach Art
alter orientalischer Basare fiir FuBganger
— werden weit drauBen vor den Stadten
errichtet, umgeben von riesenhaften
Stellflachen fir parkende Autos. Ganze
Innenviertel werden niedergerissen, um
Platz zu schaffen fiir innerstadtische
Autobahnen mit komplizierten Uber- und
Unterfahrungen, mit einem Aufwand von
Milliarden Dollar. Im Gegensatz dazu
sehen wir im planmaBig wiederaufgebau-
ten Rotterdam groBe, breite, neue Stra-
Ben, wir sehen auf «wertvollstem» Innen-
stadtboden solche zweigeschossigen
amerikanischen Shopping Centers mit
besten Geschéften als FuBgéangerbasare,
eingeschlossen von StraBen fiir riick-
wartige Belieferung usw. Dabei sind die
amerikanischen Stadte viel lockerer ange-
legt als unsere europaischen Stadte.

Die City von New York hat 22 000, von
Chicago 18700, von Philadephia 16 300,
von Detroit 13 400, von Los Angeles 4400
Einwohner je Quadratmeile.

Im Unterschied zu diesen Zahlen driickt
sich das Alter der Stadte aus! Zum Ver-
gleich folgende Zahlen:

Die City von Hamburg hatte 60000 Ein-
wohner je Quadratmeile vor der Zerst6-
rung (1939) und 26 800 Einwohner je Qua-
dratmeile nach der Zerstérung (1953).
Wir haben in unseren modernen Aufbau-
planen und Baugesetzen nach dem Kriege
Nutzungsziffern fiir Geschaftsgebiete und
Wohndichten fiir die Wohngebiete fest-

gelegt. Die Nutzungsziffer ist die Relation
der Grundstiicksflache zu der Summe der
GeschoBflachen; die Wohndichte ist die
Zahl der Einwohner auf eine Hektare Bau-
gelande.

Dirfen wir nach dem, was ich lhnen ge-
schildert und gezeigt habe, tiberhaupt nur
den Gedanken erwéagen, diese Ziffern in
unseren Stadten zu erhéhen?

Aber die Preise fiir den Grund und Boden
steigen schon wieder. Wir haben in Ham-
burg bemerkt, daB in manchen Durch-
fihrungsplanen von Trimmergebieten
seit der 6ffentlichen Auslegung die Bo-
denpreise 50, 70 und mehr Prozent ge-
stiegen sind. In Stuttgart zum Beispiel hat
sich diese wieder beginnende Krise be-
reits zu einer akuten Gefahr fiir die ganze
Stadtplanung entwickelt, wie bei der Ta-
gung der Deutschen Akademie flir Stadte-
bau und Landesplanung im Oktober 1954
festgestellt wurde.

Sie werden verstehen, warum ich in
meinen Ausfithrungen mit solchem Nach-
druck auf die historische Entwicklung,
insbesondere der letzten hundert Jahre,
und ihre Folgen eingegangen bin. In die-
ser aufs neue sich anbahnenden Ent-
wicklung zeichnet sich die tédlichste Ge-
fahr fir die moderne GroBstadtplanung
ab. Der Stadtebauer ist schon wieder in
die Abwehrstellung gedréngt. Der Druck
der steigenden Bodenpreise auf die
hohere Ausnutzung tritt im téaglichen
Kampf, den die stadtischen Behérden zu
bestehen haben, offen und brutal, aber
auch getarnt hinter ZweckmaBigkeits-
und Gestaltungsgriinden auf. Ich greife
nur zwei Momente heraus:

Die LiickenschlieBung in dicht und
schlecht bebauten Gebieten wird mit der
Verdeckung des haBlichen Einblicks und
die gesetzwidrig erhohte GeschoBzahl
solcher Bauten mit dem Hinweis auf die
Verdeckung haBlicherbestehenderBrand-
giebel begriindet.

Ferner «das schone steile Dach»! Es ist
nichts anderes als ein weiteres GeschoB,
und wenn es im Wohnwert als selbstan-
dige Wohnung noch so minderwertig ist.
Die gesetzlichen Vorschriften beziehen
sich bekanntlich auf volle Geschosse bis
zur Traufhohe. Genehmigt man aus-
nahmsweise eine DachgeschoBwohnung
fiir den Hausmeister oder ein Dachatelier
fir den Kiinstler, dann besteht infolge
von Berufungen auf diese Ausnahme
plotzlich ein Viertel oder ein Fiinftel (nam-
lich die Bewohnerschaft des fraglichen
vierten oder flinften Geschosses) der Be-
volkerung des ganzen StraBenzuges aus
Hausmeistern und Kiinstlern.

Und was die auBere Gestaltung anbelangt,
so ist festzustellen, daB der ibliche vier-
geschossige Miethausbau in seinerdurch-
schnittlichen Form Haus an Haus mit aus-
gebautem Steildach etwa den Charakter
einer mitteldeutschen Kleinstadt im Un-
ternehmerstil zeigt. Man kann natiirlich
fragen, ob das ein Fehler sei, was den
Kleinstadtcharakter betrifft.

In der Aufreihung auf Grund der Einzel-
parzellierung an langen vorhandenen
StraBenziigen ist es auf jeden Fall ein
Fehler. Bei der freizligigen Gestaltung
und Hauserstellung Uber alle bestehen-
den Grenzen hinweg, untermischt mit
niedrigeren und hoéheren Hé&usern ent-
sprechend den verschiedenen Wohn-
bediirfnissen der Menschen einer Nach-
barschaft, in aufgelockerter Bauweise,
werden GroBstadtcharakter und GroB-
stadtlandschaft in bester Form zum Aus-
druck kommen.

Noch ist es nicht zu spéat, selbst auf un-
seren groBen Trimmergebieten, zu dieser
GroBstadtlandschaft zu kommen, wenn
wir groBziigige Bodenordnung betreiben
an Stelle der Férderung des Einzelauf-
baues.

Aber dazu gehért Mut und Geld.

Der ehemalige Wiederaufbauminister von
Nordrhein-Westfalen, Dr. Schmidt, hat in
einer seiner letzten Reden wértlich gesagt:
«Es lag durchaus nahe, die neuen Ge-
danken einer vorbildlichen Planung bei
dieser Gelegenheit (d. h. beim Wieder-
aufbau unserer Stadte) in die Tat umzu-
setzen, die Stadte groBziigig aufzulockern
und sie den heutigen und kiinftigen Ver-
kehrsverhaltnissen anzupassen. Statt
dessen sehen wir unsere Stadte zwar
schnell wiedererstehen, von einer stadte-
baulichen Umgestaltung in der erwarteten
Art ist aber im allgemeinen viel zu wenig
zu versptliren. - Wenn wir einmal die Geld-
summen betrachten, die seit der Wah-
rungsreform in Form von Landesmitteln
fiir den Bau von sozialen Wohnungen ge-
geben worden sind, und vergleichen diese
mit den Mitteln, die fiir stadtebauliche
MaBnahmen zur Verfiigung gestellt wur-
den, so miissen wir ein recht beachtliches
MiBverhaltnis feststellen.»

Soweit Herr Dr. Schmidt, ich hoffe, daB er
nicht wegen dieser Feststellung den Mi-
nisterstuhl raumen muBte.
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80 Prozent des Volumens unserer Stadte
sind Wohnungen; d. h., daB der Woh-
nungsbau in lUberwiegendem MaBe das
Gesicht unserer Stadt bestimmt, also von
eminenter stadtebaulicher Bedeutung ist.
Nehmen die neuen Gesetzesvorschlage,
die zur Zeit in den zustandigen Bundes-
ausschissen zur Beratung stehen, in ge-
niigendem MaBe hierauf Riicksicht? Der
Regierungsentwurf enthalt eine Reihe von
in ihrem gegenseitigen Verhaltnis schwer
tibersehbaren und offensichtlich zum Teil
gegensatzlichen Vorrangen. Ich greife nur
einige heraus:

Vorrang generell sozialer Wohnungsbhau
fir die breiten Schichten des Volkes;
Vorrang fiir Lastenausgleichsberechtigte,
verquickt groBtenteils mit gesichertem Ar-
beitsplatz am Ort;

Vorrang des Wiederaufbaus zerstorter
und geschadigter Einzelobjekte in kriegs-
betroffenen Gemeinden vor allen anderen
Vorhaben, wobei sich fiir die einzelnen
Bauherren wieder weitere Vorrénge er-
geben, namlich

Aufbauprojekte privater Bauherren, die
bereits im Zeitpunkt der Zerstérung Eigen-
timer der Grundstiicke waren;

Vorrang derjenigen, die irgendwo einen
Gebaudeschaden erlitten haben;
Vorrang der Eigentumswohnungen;
Vorrang fiur Einfamilienhduser, sogar
Rechtsanspruch bei Eigenleistung von
mindestens 30 Prozent der Gesamther-
stellungskosten, nach einer Variante so-
gar 50 Prozent aller zur Ausschittung
kommenden Mittel fir Einfamilienh&auser;
Vorrang von Selbsthilfebau bei Eigenhei-
men und kleinen Siedlungen.

Die Gesetze mégen im Anfang konse-
quent gewesen sein und eine bestimmte
Linie verfolgt haben. Sie sind im Laufe der
Zeit durch die Einfliisse der verschiede-
nen Interessengruppen so verwaschen
worden, daB dem Stadtebauer die Ge-
staltungsméglichkeit aus der Hand ge-
nommen wird.

Wir missen vom Gesetzgeber das abso-
lute Primat der stadtebaulichen Gestal-
tung fordern. Der Stadtebauer, der Woh-
nungsfachmann und die Bewilligungsbe-
horde dirfen den Einzelaufbau nur als
Ausnahme gelten lassen. Im gemein-
samen Wiederaufbau der zerstorten
Stadtkerne ohne Riicksicht auf die vor-
handenen Parzellierungen kénnen allein
die wirklichen Anspriiche des modernen
Menschen an seine Wohnung und die
Erfordernisse einer modernen Stadtpla-
nung beriicksichtigt werden. Aber dazu
gehort eine zusatzliche Bereitstellung von
Mitteln, denn es besteht fraglos die mo-
ralische Verpflichtung, dem schwer ge-
troffenen Einzelruineneigentiimer zu hel-
fen, bevor sein Trimmergrundstiick von
den Zinsen verzehrt wird. Fir die Herstel-
lung einiger weniger notwendiger Haupt-
verkehrsstraBen werden die nétigen Fla-
chen beschafft, wenn auch mit viel zu
knappen Mitteln. Dasselbe gilt fir die
Flachen der Schulen und des 6ffentlichen
Griins, letzteres mit noch weniger Mitteln.
Fir die stadtebaulich richtige Erschlie-
Bung der groBen Wohngebiete sind bis-
her nur wenige Mittel gegeben worden.
Spéatere Generationen werden kein Ver-
standnis dafir aufbringen, wenn wir aus
finanziellen Griinden trotz besserer Er-
kenntnis dem bequemeren Einzelparzel-
len-Wiederaufbau den Vorrang gegeben
haben, der sich von der aiten schlechten
Bebauung nur durch eine gewisse Aus-
kernung der Blocke und durch eine Herab-
zonung um ein GeschoB unterscheidet,
wobei unter Umstéanden noch durch den
Ausbau des sichtbaren Steildaches diese
Herabzonung wieder umgangen wird.
Uber den Luftschutz nur ein Satz: Der
wirksamste und billigste Luftschutz ist die
A_uflockerung der Stadt!

Bevor ich noch einige Bilder von gutem
modernem Stédtebau zeige, mochte ich
versuchen, in einigen Satzen die wichtig-
sten Folgerungen aus meinen Ausfiih-
rungen fur die Aufgaben der modernen
GroBstadtplanung als eindringliche Mah-
nung zur letzten Chance zusammen-
zufassen:

1. In der City genaue Berechnung und
strikte Einhaltung einer auf die Dimensio-
nierung des flieBenden und ruhenden
Verkehrs abgestimmten Nutzungsziffer
als Relation von GrundstiicksgréBe und
Summe der GeschoBflachen. Das schlieBt
Hoéherentwicklung nicht aus, aber unter
der Bedingung entsprechender Freifla-
chen bzw. eingeschossiger Uberbauung
auf eigenem Grundstiick. Jede generelle
Erhéhung aber um ein einziges Geschof3
(auch der Ausbau eines eventuell vor-
handenen Dachgeschosses) bedingt gro-
Bere offentliche Flachen fur flieBenden
und ruhenden Verkehr —in die Breite oder
in die Hohe oder in die Tiefe, eins kost-
spieliger als das andere.

Strikte Einhaltung der Reichsgaragenord-
nung. Bei Wohnungen im innerstadti-

schen Bezirk muB die Einhaltung der
Wohndichte genau so wie die Einhaltung
der Nutzungsziffer gelten.

2. Auflésung des gesamten amorphen
GroBstadtgebildes auBerhalb der City in
tberschaubare Einzelstadtteile mit ort-
lichen verwaltungsméBigen sowie gei-
stig-kulturellen und geschaftlich-gewerb-
lichen Zentren entsprechend den vor-
handenen Gegebenheiten.

Hier kann im Bestreben zur Dezentrali-
sierung und zur Auflockerung der Stadte
an bestimmten Stellen die Wohndichte
erhoht werden bei gleichzeitiger Senkung
derselben zu den Réandern der neuen
Stadtbezirke hin.

Schaffung von trennenden durchgehen-
den Grinflachen zwischen den Stadttei-
len.

3. Die Tatsache vorhandener Substanz
darf nach den inzwischen erreichten Auf-
bauleistungen bei der Erzielung stadte-
baulicher Neuordnung nicht mehr die
Rolle spielen wie in der hinter uns liegen-
den Etappe. GroBe, gut rationierte Be-
triebe gehen in ihren Bauplanungen schon
langst tber die storende Substanz hin-
weg.

In London und anderen GroBstadten sind
langfristige Entvélkerungsplane fir die
Innenstadte aufgestellt und mit allen
Kosten durch die politischen Gremien
sanktioniert worden. Nur Hand in Hand
mit diesen zum Teil Zwanzigjahresplanen
vollzieht sich der Wiederaufbau der Triim-
mergebiete nach vorangegangener Bo-
denordnung und gleichzeitig der Neubau
in den AuBengebieten in groBer stadte-
baulicher Ordnung, d.h. also nicht in
Riicksichtnahme auf die bestehende zu-
fallige Einzelparzellierung. Diese Tendenz
der Auflockerung hat z.B. zur Anlage
eines ganzen Kranzes vollig neuer Tra-
bantenstadte gefiihrt, in denen Industrie-
betriebe mit ihrer Belegschaft angesiedelt
wurden. In England haben sich die ver-
schiedenen Regierungen in der Durch-
flihrung dieser Absichten und im Wider-
stand gegen alle Einzelinteressen ein-
ander geradezu liberboten.

4. Dazu ist eine genaue soziologische
Strukturuntersuchung des ganzen Stadt-
gebietes notwendig, insbesondere der
dicht bevolkerten noch erhaltenen inner-
stadtischen Bezirke, wie sie in London
neuerdings durch eine genaue Klassifizie-
rung der bestehenden Hauserblocke we-
gen der Mittellenkung fiir die Unterhaltung
bzw. fiir den Umbau bzw. fiir die ganz-
liche Evakuierung und Umsiedlung nach
dem erwahnten Vierjahresplan durch-
gefihrt wird. = Im Ubrigen geht — wie ich
schon erwahnte - jedes gréBere, auf
seine Wirtschaftlichkeit bedachte Unter-
nehmen ebenso vor.

5. Dazu gehort ferner die Bereitstellung
erheblicher Mittel zum Ankaufvon Grund-
stiicken durch die Stadte in Ubereinstim-
mung mit der stadtebaulichen Zielplanung
fir den neuen Wohnungsbau. Fir Trim-
mergebiete gilt dasselbe in erhéhtem
MaBe, aber auch fiir Gebiete mit schlech-
tem Wohnungsbestand.

6. Stadtebauer, Finanzleute, Wohnungs-
fachleute und Geldbewilligungsstellen
missen aufs engste zusammenwirken,
wobei den Gesichtspunkten der stadte-
baulichen Zielplanung und der stadtebau-
lichen Gestaltung der Vorrang gebiihrt.
Deshalb ist fir Einzelbewilligungen als
Ausnahme ein strenger MaBstab anzu-
legen.

7. Dem echten sozialen Wohnungsbau
mit niedrigen Mieten gehort der Vorrang,
damit die Behelfsunterkiinfte und schlech-
ten Wohnungen, diese Schandflecken der
GroBstadte, moglichst schnell verschwin-
den. Hamburg z. B. hat heute noch etwa
60000 Behelfswohnungen; das bedeutet
bei der Annahme von vier Bewohnern je
Haus: eine GroBstadt in Primitivbauweise
von einer Viertelmillion bei einer Gesamt-
einwohnerzahl von 1,7 Millionen.

8. Die Gesetze miissen entsprechend er-

ganzt bzw. geéndert werden, und zwar:

a. fur den Wohnungsbau; wie schon ge-
sagt, mit eindeutiger Betonung des
Stadtebaues und der Belange der so-
zial Schwachen. Beide Gesichtspunkte
liegen auf einer Linie. Nichts ist einzu-
wenden gegen die Férderung des Ein-
familieneigenheimes im Eigentum -
aber Eigentum darf nicht geschenkt,
es muB erworben werden;

. fir die Baugesetzgebung: Anpassung
an die moderne aufgelockerte Stadt-
planung in bezug auf AufschlieBung,
Wohnwegeentfernungen, Miillabfuhr,
StraBenanliegerbetrage, Vorgéarten
usw.; im ganzen genommen: weg von
der jahrhundertealten Vorstellung der
geschlossenen StraBenbebauung ei-
nerseits und der geschlossenen Hof-
bebauung andererseits;

o
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| c. fir das Grundgesetz: Es hat sich in-

folge der geschilderten Entwicklung
der Bodeneigentumsverhaltnisse in
den letzten Jahren erwiesen, daB die
vom Gesetzgeber sicherlich mit den
besten Hoffnungen gegebene Ermah-
nung, daB «Eigentum verpflichtet»,
nicht gentgt.

Wohnbau

Neue Wege im Miethausbau

Wohnungen mit einem durch zwei Ge-
schosse reichenden Wohnraum

Die Architekten des Auslandes, die die
westdeutsche Bundesrepublik in immer
groéBerer Zahl besuchten, sagen nichts
Neues, wenn sie der Quantitat des Woh-
nungsbaues hohes Lob zollen, ihn aber
im Ubrigen oft als schematisch, eintonig,
festgefahren und langweilig bezeichnen.
Wir wissen schon seit mehreren Jahren,
daB die Finanzierung des sozialen Woh-
nungsbaues mit ihren einschrankenden
Bestimmungen eine Fessel fir die Wei-
terentwicklung des Miethauses ist. Diese
bisher gebauten Mietwohnungen machen

| 80 Prozent unseres Wohnungsbaues aus

und driicken unseren neugebauten Stadt-
vierteln einen fast unertraglichen Stem-
pel der Gleichférmigkeit und des Sche-
matismus auf. Dazu kommt, daB die Zim-
mer im Laufe der letzten Jahrzehnte im-
mer kleiner geworden sind, so daB man
nur noch selten von einem Raum im
eigentlichen Sinne sprechen kann.

Die Zimmer haben heute Mindestabmes-
sungen, die lediglich knappe Durchgéange
zwischen den Mébeln freilassen. Man
wohnt nicht in einem Raum, sondern zwi-
schen seinen Mobeln. Hier soll gar nicht
von dem groBen Bufett gesprochen wer-
den, das nicht in das Zimmer des sozia-
len Wohnungsbaues hineinpaBt -, auch
das normal eingerichtete Kinderzimmer
mit den zwei hintereinanderliegenden
Betten und dem an die Seite gequetsch-
ten Schrank ist kein Raum mehr. Diese
Art zuwohnen ist den meisten Menschen
sozurGe«wohn>heitgeworden,daB sie das
Geflihl fir den Raum fast verloren haben.
Es ist gar kein Wunder, wenn auf diese
Weise das Publikum die Beziehung zum
Architekturerlebnis, das ja vorwiegend
vom Raum bestimmt wird, verliert.

Zu der Eintonigkeit im Mietwohnungsbau
haben weniger die Phantasielosigkeit der
Architekten als ausgekliigelte Finanzie-
rung- und Ausschreibungsmethoden, die
jede geringe Verteuerung unabhéngig
von dem Wert ihrer Verbesserung von
der Ausfiuhrung ausschlieBen, gefihrt.
Dabei gibt es auf anderen Gebieten vor-
bildliche Entwicklungsbeispiele: Beim
Schulbau ist in den letzten Jahren nicht
die (ohne Zweifel billigere) Schulkaserne
ausgefiihrt worden, sondern die zwar
teureren, aber vom padagogischen und
sozialen Standpunkt besseren Flachbau-
ten. Eine derart fortschrittliche Entwick-
lung hat sich vergleichsweise im Miet-
hausbau bisher nicht einmal in den An-
satzendurchsetzen kdnnen.GroBe Wohn-
baugesellschaften schrecken vor jedem
Versuch, Neuerungen im Miethausbau
einzufiihren, zurlick. Das war vor dreiBig
Jahren ganz anders, als z. B. die Wohn-
baugesellschaften in Berlin-Zehlendorf
und Berlin-Britz Bahnbrechendes und
Vorbildliches im Wohnungsbau leisteten.
Nach dem letzten Krieg erwarteten viele
Architektenvonden Wohnungsbaugesell-
schaften ahnliche Pionierarbeit; sie wur-
de nicht geleistet. Ja, die Wohnbaugesell-
schaften lehnen es heute zuweilen ab,
bereits eingefiihrte Typen, wie z. B. Lau-
benganghauser, zu bauen, und beschran-
ken sich konservativ auf wenige, angeb-
lich seit Jahrzehnten bewahrte Typen.
Die Griinde dafiir konnen hier nicht unter-
sucht werden.

Die Notwendigkeit, den Miethausbau
durch neue GrundriBlésungen aufzu-
lockern, wird heute wohl von keiner Seite
mehr bestritten. Jedem, der sich mit die-
sem Problem beschaftigt, ist auch be-
kannt, daB die Anspriche der Woh-
nungsuchenden in bezug auf die GroBe
und die Ausstattung der Wohnungen in
der letzten Zeit stark gestiegen sind und
voraussichtlich noch weiter steigen wer-
den. Es ware eine Katastrophe, wenn in
einigen Jahren ein Uberangebot von
Kleinst- und Primitivwohnungen vorhan-
den wére und ein groBer Teil der Familien
wieder in Wohnungen hausen miBte, die
ihrem héheren Lebensstandard nicht ent-

sprachen. Um dieser Entwicklung vorzu-
beugen, sollte die Auflockerung des Miet-
hausgrundrisses unter Beriicksichtigung
gesteigerter Anspriiche schnellstens in
Angriff genommen werden.

Die Aufforderung, in dieser Hinsicht die
Entwicklung zu férdern und den Architek-
ten mehr Spielraum fiir ihre schépferische
Arbeit zu geben, gilt vorzugsweise fiir die
Wohnbaugesellschaften. Selbstverstand-
lich sollen dabei wirtschaftlich notwen-
dige Grundsatze eingehalten werden.
Ohne Zweifel gibt es viele Wege und
Moglichkeiten, den Miethausgrundri
aufzulockern. Hier ist einer der vielen
Wege untersucht worden:

Wohnungen mit einem hoheren oder
durch zwei Geschosse gehenden Wohn-
raum.

Auf diesem Gebiet sind zwar schon frii-
her vereinzelt Versuche gemacht worden,
sie wurden aber aus wirtschaftlichen und
anderen Griinden nicht auf den allgemei-
nen Miethausbau lbertragen. Diese Ver-
suche sind nun fir den Miethausbau um-
gearbeitet worden. Der gréBere Teil der
Vorschlage ist jedoch neu entworfen und
in einer Form durchgearbeitet, die sich
bei unseren heutigen gesteigerten An-
spriichen auch wirtschaftlich vertreten
laBt. Gustav Hassenpflug

Formprobleme

Werner Schmalenbach, Basel

Kunstschmiedearbeiten?

Schicksal eines Handwerks

Das Handwerk des Schlossers ist in ver-
haltnismaBig spater Zeit entstanden, im
Zuge der fortschreitenden Spezialisierung
nicht allein unter den verschiedenen
Handwerksberufen, sondern auch inner-
halb eines Handwerks selbst: desjenigen
des Schmiedes. Mit manch anderm ver-
wandtem Gewerbe, das im Zeichen von
Hammer und AmboB steht, hat es sich
vom alten Schmiedehandwerk abgespal-
ten und selbstéandig gemacht. In unserm
Kulturkreis geschah diese Abspaltung
wahrend des hohen Mittelalters. Dieses
Faktum der relativ spaten Entstehung des
Schlossereigewerbes spirt man den Er-
zeugnissen immer an, und eine Zusam-
menstellung solcher Erzeugnisse wird
notwendigerweise diesen Charakter des
«Spaten» an sich tragen: das Handwerk
reicht hier eben nicht bis in die frithesten
Stadien, reicht nicht bis an die Urspriinge
zurlick, das erste Ringen mit dem Werk-
stoff ist nicht mehr zu spiren, denn es
hat sich hier nicht mehr abgespielt. Dies
hat der Schmied dem Schlosser langst
vorweggenommen. Dem Schlosser fallen
ganz andere, «spatere» Aufgaben zu.
Die gewisse - und zunehmende - Ent-
fremdung vom urspriinglichen, kraftvollen
Schmiedehandwerk ist jedoch nicht nur
auf das Datum zurickzufiihren. Etwas
anderes ist entscheidend, namlich die
Form, in welcher der Schlosser im Laufe
der Jahrhunderte sein Rohmaterial erhal-
ten hat. Er erhielt es namlich nicht als
eigentliches Rohmaterial, d. h. in rohem
Zustand, sondern bereits in vorbereiteter
Form.

In frithen Zeiten, auch etwa noch bei den
Rémern, kommt das Eisen in Form von
sogenannten Roheisenluppen zum Hand-
werker. Auch der kleinste Gegenstand
muB aus einem groben Eisenblock, der
Luppe, ausgeschmiedet werden. So geht
es noch in unmittelbarem Schmiedepro-
zeB vom Ungeformten zum Geformten,
und das Produkt tragt notgedrungen den
kraftvollen Ausdruck dieses Prozesses
an sich. Ob es ein flaches Blechstiick oder
ein runder oder kantiger Stab ist, aus
dem der Artikel entstehen soll - er muB
aus dem rohen, wuchtigen Block heraus-
gehammert werden.

Das andert sich seit etwa dem 14. Jahr-
hundert. Denn von da an entstehen Be-
triebe, die dem Schmied die erste Ver-
arbeitung des Rohstoffes abnehmen. In
Hammerwerken, die zunachst den Berg-
werken angeschlossen sind und sich
spater verselbstandigen, wird das Eisen
zu handlichen Blechen und Stében vor-
geschmiedet. Das bedeutet selbstver-
standlich eine ungeheure Erleichterung
der Schmiede- oder Schlosserarbeit, da
der Handwerker sich nun die groébste
Arbeit ersparen kann.

Die weitere Entwicklung ist auf lange hin-
aus weniger eine solche des Schlosserei-
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