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Ein Muster-Beispiel

fiir die Kombination einer asthetisch schonen Fenster-
bank mit wirtschaftlich interessanter Nachtstrom-
Heizung und angenehmer Strahlungswéarme ist hier
im Arbeitszimmer eines Ingenieurs zu sehen. Der re-
gulierbare «ElIman»-Nachtstromspeicherofen istin der
Fensterbriistung eingebaut, die Verkleidung mit Off-
nungen fur regulierbaren Warmluft-Austritt gestaltet.
Die erfahrenen Heiz-Spezialisten, Gebrlider Mantel in
Elgg, werden auch in lhrem Falle fiir angenehme

Warme bei groBter Oekonomie raten kdnnen.

Keramische Werkstéatten

Warmluftheizungen
Nachtstrom-Speicheréfen
Moderne Kachelofen

Baukeramik

Telephon 052/4 7136

die dauerhafte Unterwasserfarbe, lieferbar in 6 leuchtenden
Toénen, verschont und schiitzt Bassins, Zierweiher, Plansch-
becken, Brunnen. Senden Sie uns diesen Coupon fiir eine

unverbindliche und kostenlose Beratung

Bitte ausschneiden und als Drucksache mit 5 Rp. frankiert einsenden
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SCHAUFENSTER

Genauwie Sie es wiinschen, sehen Glissa-Konstruktionen
aus ! Ob ausgekliigelte Architektonik oder einfache Auf-
gaben, immer sind erfahrene Fachleute darauf bedacht,
Ihre Ideen individuell und einwandfrei zu verwirklichen.

EINGANG

Glasmanufaktur AG
Schaffhausen
Telefon 053753143
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unter Prasident Franklin D. Roosevelt in
der Zeit zwischen 1925 und 1935 geschaf-
fen. Damals war man uberzeugt, daB es
50 Jahre lang den Anforderungen ge-
niigen sollte. Aber schon jetzt, nach
kaum 20-25 Jahren, erweist es sich als
mangelhaft.

Ein Beispiel fiir diese Tatsache. In 12 gro-
Ben amerikanischen Stadten wie Balti-
more, Boston, Buffalo, Chicago, Detroit,
Houston, Los Angeles, New York, Phila-
delphia, St.Louis, San Francisco, Wa-
shington betrug die Bevdlkerung vor zehn
Jahren rund 30 Millionen; heute ist sie
auf 36 Millionen gestiegen, was einer
Zunahme von 20 Prozent entspricht.
Aber in dem gleichen Jahrzehnt ist die
Anzahl der registrierten Autos in den ge-
nannten 12 Stadten von 5,7 Millionen auf
10,4 Millionen gestiegen; das bedeutet
eine Zunahme von mehr als 82 Prozent!
Kurz gesagt: der Autoverkehr hat im letz-
ten Jahrzehnt viermal so rasch zugenom-
men als die Bevélkerung.

Dem Programm der Regierung Eisen-
howers liegt der Bericht einer Studien-
kommission zugrunde, die vom Prasi-
denten zwecks Studium der Verkehrs-
verhaltnisse eingesetzt worden war. Der
Vorsitzende dieser Kommission war Ge-
neral Lucius D. Clay, ein Mann, zu dem
der Prasident besonderes Vertrauen hat.
General Clay war einer der hauptséch-
lichen Mitarbeiter von Prasident Eisen-
hower im Zweiten Weltkrieg, seine Lei-
stungen als Transportoffizier waren da-
mals besonders anerkannt, spater war er
amerikanischer Militarkommandant in
Deutschland.

Die Finanzierung
des 101-Milliarden-Dollar-Programms

Die Regierung will eine besondere Ab-
teilung schaffen, die sich mit der Finan-
zierung des gigantischen StraBenbaupro-
gramms und der Verwaltung der bewillig-
ten Mittel befaBt. Pro Jahr wird im Durch-
schnitt mit einem Jahresaufwand von 9
bis 10 Milliarden Dollar gerechnet; ins-
gesamt fur die nachsten zehn Jahre 101
Milliarden Dollar.

Wie soll dieses immense Programm
finanziert werden ? Die Regierung in Wa-
shington wird ungefdhr 30 Prozent der
notigen Summen aufbringen; darin sind
inbegriffen 25 Milliarden Dollar, die fiir
den Ausbau der 40000 Meilen langen
Systeme von Interstate Superhighways
bestimmt sind. Die restlichen Betrége
werden von den einzelnen Staaten und
lokalen Behérden aufgebracht, aber auch
hier wird bei der Finanzierung mit der
Hilfe der Washingtoner Zentralregierung
gerechnet.

Der Unterhalt des 40 000-Meilen-
Interstate-StraBennetzes

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde der
Ausbau eines 40 000-Meilen-Netzes von
Interstate Highways von der amerikani-
schen Regierung festgelegt, — von groBen
AutostraBen, Highways und Superhigh-
ways, die ohne Riicksicht auf die Grenze
der Einzelstadte den praktischen Bediirf-
nissen des ganzen Landes Rechnung tra-
gen sollen. Namentlich fiir die nicht-
stadtischen Teile der US ist dieser Plan
von grundlegender verkehrstechnischer
und wirtschaftlicher Bedeutung.

Das Interstate-Highway-System besteht
aus Ost- und West-, Siid- und Nord- und
diagonalen StraBen. In ihrer Gesamtheit
sollen sie es ermdglichen, daB der Ver-
kehr von einem Teil des groBen Landes
zu einem anderen Uberall auf dem direk-
ten, kirzesten Weg gefiihrt wird. Das
«National Highway System», wie der offi-
zielle Titel dieses umfassenden StraBen-
netzes lautet, erreicht 42 groBe Stédte in
den 48 Staaten.

AuBerdem hat es noch direkt 182 von den
199 Stadten der Vereinigten Staaten zu
dienen, die eine Bevdlkerung von mehr
als 50000 Einwohnern haben. Einge-
schlossen in dieses StraBensystem sind
zwar nur 1,1 Prozent aller landlichen Ver-
kehrswege; diese Wege sind aber von
groBer Bedeutung, denn sie bewéltigen
20 Prozent des gesamten landlichen Ver-
kehrs.

Der Anteil der Zentralregierung in Wa-
shington an den Kosten zum Ausbau und
zur Instandhaltung des Interstate High-
way-Systems betrug bisher 50 Prozent, —
derselbe Betrag wie fiir andere Staats-
straBen. Die andere Halfte wurde von den
Einzelstaaten getragen. Durch einen frii-
heren KongreBbeschluB wurde jedoch der
Anteil der Zentralregierung an diesen
Kosten fiir 1955 auf 60 Prozent erhéht.
Die Western Association of State High-
way Officials hat vor kurzem festgestellt,
daB eine Verbesserung des gesamten
Interstate-Highway-Systems ungefahr 25
Milliarden Dollar betragen wiirde.

Die Bedeutung des StraBenbau-
programms zur Unfallverhiitung

Die geplante Modernisierung der zum
Teil bisher landlichen StraBen durch das
Interstate - Highway - System - Programm
wird in hohem MaBe zum Riickgang von
Unfallen und zur Vermeidung anderer
Kosten beitragen. Karl M. Richards, der
Sekretardes StraBen-Komitees der« Auto-
mobile Manufacturers Association» gibt
darliber interessante Zahlen bekannt. Aus
diesem Bericht geht hervor, daB da, wo
die Verkehrsdichte es zulaBt und moderne
ExpreBways eingesetzt werden kdénnen,
mit einem Riickgang der Unfalle um 75%
gerechnet wird. Aber auch da, wo eine
solche umfassende Umstellung nicht
moglich ist, sondern nur eine Moderni-
sierung der bestehenden StraBen, ist eine
Reduktion der Unfélle um 33% zu er-
warten. Ebenso lassen sich die Verkehrs-
unfalle in den Stadten, die zu diesem
Verkehrsnetz gehéren, um 33 bis 80%
verringern.

Abgesehen vom Schutz des Lebens und
der Gesundheit, wiirde das einen Riick-
gang der Unfallkosten auf dem Lande
von 440000 000 Dollar pro Jahr auf etwa
220 000 000 Dollar bedeuten. Die Kosten
fiir Motorunfalle in den Stadten wiirden
sich von der augenblicklichen Héhe von
700 000 000 Dollar pro Jahr auf etwa
320 000 000 Dollar reduzieren.

Die Verbilligung
des Lastkraftwagen-Verkehrs

Fur Lastkraftwagen und fiir Personen-
wagen mit bezahlten Fiihrern wiirde sich
nach Richards Berechnungen durch den
modernen Ausbau des StraBennetzes
eine Reduktion der Kosten um 2 Dollar
pro Stunde ergeben. Lastautos kénnten
auf den verbesserten StraBen eine Stun-
dengeschwindigkeit von 35 Meilen er-
zielen gegentiber der gegenwirtigen Ge-
schwindigkeit von 20 Meilen. Auf land-
lichen StraBen wiirde sich die Geschwin-
digkeit der Lastautos von 30 auf 40
Meilen pro Stunde erhéhen lassen.
Was bedeutet das in Dollars und Cents ?
In der Lastauto-Industrie werden heute
pro Jahr rund 1200 000 000 Fahrerstunden
zurlickgelegt. Die gleiche Aufgabe lieBe
sich nach der Modernisierung der Stra-
Ben in 750 000000 Stunden zuriicklegen;
das bedeutet eine Ersparnis von 900 Mil-
lionen Dollar pro Jahr. Es ist klar, daB
dadurch auch die beférderten Lebens-
mittel und Waren billiger werden kénnten.
Weiterhin wird auf den modernisierten
landlichen StraBen eine Ersparnis an
Benzin sowie Abniitzung von Reifen und
Bremsen von je 12,50 Dollar auf je 1000
Meilen Fahrt méglich sein. Es ist die An-
sicht von Sachverstandigen, daB insge-
samt mehr als 2 Milliarden Dollar jedes
Jahr dadurch vergeudet werden, daB dem
Publikum keine Interstate-ExpreBways zur
Verfligung stehen. Mit diesem Geld lieBe
sich mancher moderne StraBenbau finan-
zieren.

Die StraBengebiihren
fiir weitere 10 000 Meilen

Es ist naheliegend, einen Teil der Finan-
zierung neuer StraBenbauten durch Ein-
fiihrung neuer direkter StraBengebiihren
(tolls) aufzubringen. Diese Methode hat
sich bei den Superhighways, - den Turn-
pikes, Expressways, Freeways, auBer-
ordentlich bewé&hrt. Beispielsweise stoBt
die private Finanzierung fiir den Bau
eines Expressways nirgends auf Schwie-
rigkeiten, wo Deckung der Kosten durch
toll-Erhebung vorgesehen ist.

Vorlaufige Untersuchungen des Depart-
ment of Commerce haben festgestellt,
daB etwa 10000 zuziigliche Meilen von
ExpreBways mit Hilfe von StraBenabgaben
sich selbst erhalten kénnten.

1,7 Millionen Meilen StraBen «unsicher»

Die Autofahrer und ihre Organisationen
verfolgen begreiflicherweise aufmerksam
das neue StraBenbauprogramm der Re-
gierung. Der Prasident der groBen AAA
(American Automobile Association) gab
in einem Bericht der Studienkommission
General Clays bekannt, daB nach den
aufgestellten Statistiken zum mindesten
1700000 Meilen StraBen fir Motorfahrer
unsicher sind und der Modernisierung
und Rehabilitierung bedirfen.

Insgesamt 66 Prozent der AutostraBen
werden von der AAA ‘als unter dem
noétigen Standard betrachtet. Das ist um
so bedeutungsvoller als mit einer steten
Zunahme der Motorisierung zu rechnen
ist. Die Spezialabteilung «Highway Trans-
portation Research» der AAA erwartet
bis zum Jahr 1965 eine 50prozentige Ver-
mehrung des Motorverkehrs. Auf diesen
Zeitpunkt missen die Highways und Ex-
pressways fertiggestellt sein. Die «un-
sicheren» StraBen, unsicher teils durch
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