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Hans G.Knoll |

Am 8. Oktober 1955 kam Hans Knoll bei
einem Autounfall in Kuba ums Leben.
1914 in Stuttgart geboren, ging er 1938
nach den Vereinigten Staaten. Ein Jahr
spater griindete er die Hans Knoll Mébel-
gesellschaft. Aus diesen Anfangen in
ganz kleinem Rahmen entstand 1946 die
Knoll Associates Inc. in New York und
1953 die Knoll Textiles.

Im Laufe der folgenden 9 Jahre hat Hans
Knoll eine Weltorganisation des moder-
nen Mébels aufgebaut. Seine vorbildli-
chen Ausstellungsrdume in New York
City, Boston, Chicago, Dallas, Detroit,
Miami, San Francisco und Washington,
seine 3 Fabrikbetriebe in Pennsylvania,
seine Biros, Fabriken und Ausstellungs-
rdume in Belgien, Deutschland, Frank-
reich, Kanada, Kuba, Schweiz, Skandi-
navien und Venezuela, die in diesem
kurzen Zeitraum geschaffen wurden, zeu-
gen von seiner enormen Arbeitskraft.
Dieser Aufbau einer kaufménnischen
Organisation in so kurzer Zeit bedeutet
an und fur sich eine groBe Leistung. Be-
wundernswerter erscheint uns noch das
Ziel, das sich Hans Knoll gesetzt hat. Er
sammelte in der ganzen Welt Modelle,
die besten modernen Stil verkoérpern und
sich zur industriellen Herstellung eignen.
Nicht die kaufmannische Organisation,
sondern die ideale Fiihrung hat seine
groBte Aufmerksamkeit beansprucht. Er
war lberzeugt, daB der kaufmannische
Erfolg sich einstellen miisse, wenn er
selbst vom formalen Wert eines Mo-
delles durchdrungen sei. Seine Methode
stellte gewissermaBen das Gegenteil der
amerikanischen  Marktforschung dar.
Nicht der allgemeine Markt, sondern die
persénliche Uberzeugung war maBge-
bend bei der Annahme oder Ablehnung
von Modellen.

Eine groBe Hilfe wurde ihm Florence
Knoll als ebenbiirtige Mitarbeiterin. Aus
der Schule von Mies von der Rohe her-
kommend, verband sie seine Unbestech-
lichkeit des Urteils mit einer groBen Ar-
beitskraft und einem liberdurchschnitt-
lichen Kénnen zur Gestaltung von Rau-
men und Schaffung von neuen Modellen.
Es entstanden Einrichtungen und Aus-
stellungen, die auf lange Zeit hinaus vor-
bildlich sein werden. Florence Knoll er-
wéachst nun die Aufgabe, das Unterneh-
men in gleichem Sinn und Geist mit der
Hilfe ihrer Mitarbeiter weiterzufiihren.
Hans Knoll hatte eine besondere Gabe,
Menschen zu gewinnen. Seine persén-
liche Liebenswiirdigkeit und die Ach-
tung, die ihm dank seiner konsequenten
Haltung entgegengebracht wurde, hat
ihm die Mitarbeit der ersten Architekten
auf der ganzen Welt gesichert. Franco
Albini, Harry Bertoia, Pierre Jeanneret,
Mies van der Rohe, Isamo Noguchi, Eero
Saarinen, Tapiovaara um nur einige zu
nennen, zahlen zu seinen Mitarbeitern.
Kaufménnisch betrachtet zahlt die Knoll
Associates nicht zu den ganz groBen
Weltfirmen, sie ist, am amerikanischen
Markt gemessen, wohl nicht einmal ein
sehr groBes Mobelunternehmen. Der
Name Knoll ist aber trotzdem unter den
Architekten und andern interessierten
Kreisen in der ganzen Welt bekannt und
ein Begriff geworden. Der Begriff fiir kom-
promiBlose moderne Mébel bester Form.
Es ist die Idee, die Hans Knoll jederzeit
dem materiellen Erfolg libergeordnet hat,
die Idee, der er ohne abzuweichen wah-
rend dieser 9 Jahre gefolgt ist, die ihm
diese Weltgeltung zu Recht verschafft
hat. Weil es ihm nicht in erster Linie um
das gute Geschaft ging, gerade darum
dréngten sich die besten Mitarbeiter zu
ihm, und gerade darum war es ihnen eine
Bestétigung ihrer eigenen Leistung, wenn
ihre Mitarbeit angenommen wurde. Hans
Knoll selbst hat keine Mébel und Innen-
raume entworfen. Er hat aber die Ideen
der Entwerfer in die Wirklichkeit umge-
setzt und war so ein groBer Anreger. Er
hat mit seiner Begeisterungsféahigkeit die
Architekten befruchtet, ihre Modelle in
kompromiBlosem Rahmen gezeigt und
mit seiner Durchschlagskraft weltbekannt
gemacht.

Knoll-Mébel sind heute richtungweisend.
Wir werden diesen Richter und Freund
sehr vermissen. Hans Knoll hat uns ge-
zeigt, daB es méglich ist die Idee lber
den Kaufmann zu stellen und doch mit
ihm zu verbinden und gerade in dieser
Verbindung zu einem innern und &uBern
Erfolg zu fiihren. Es ist uns Trost und
Ansporn fiir unsere eigene Leistung in
dieser Zeit, die dem reinen materiellen
Erfolg so groBen Wert beimiBt. R. G.

~ Planung und Bau

Das Dilemma der Stadteplanung

In der Frankfurter Allgemeinen Zeitung
vom 1. Oktober 1955 erschien, geschrie-
ben von Helene Rahms, ein Bericht liber
eine Tagung in Kloster Loccum, an der
die fuhrenden Kopfe deutscher Stadte-
planung zusammen mit Architekten und
Kommunalpolitikern teilnahmen. Die dar-
in entwickelten ldeen erscheinen uns
auch auBerhalb Deutschlands von groBer
Aktualitat, weshalb wir sie hier wieder-
geben.

«Die einzigartige Chance, unsere zer-
storten Stadte nach modernen Grund-
satzen wieder aufzubauen, ist zu achtzig
Prozent vertan.» Das ist ein bitteres
Wort. Wo immer Architekten zusammen-
treffen, bekommt man es zu héren, mehr
als einmal. Diejenigen unter ihnen, die
mit der Stadtplanung zu tun haben,
kampfen verzweifelt, wie man ihnen glau-
ben mag, um den restlichen Spielraum,
der noch zur Verwirklichung ihrer Plane
verfligbar ist. Die Erfolgsberichte der Ge-
meinden und Ministerien iiber soundso-
viel tausend neu «erstellte» Wohnungen
imponieren ihnen wenig, am Lokalstolz
dieser oder jener restaurierten Stadt
nehmen sie keinen Anteil, das Schlag-
wort vom deutschen Wirtschaftswunder
istihnen ein Argernis.

Beriihmte vergessene Thesen

Was wollen sie eigentlich ? Ein vier Tage
wahrendes Gesprach zwischen Stadte-
planern, Architekten, Kommunalpoliti-
kern, Wirtschaftlern und Finanzbeamten
in der Evangelischen Akademie in Loc-
cum machte das Dilemma deutlich, in
dem sich die Stadteplanung heute be-
findet. Seit dem Ende des Ersten Welt-
kriegs arbeiten Architekten in aller Welt
daran, die im 19. Jahrhundert aufge-
wucherten Hausermeere zu béndigen,
Steinwtiisten in Organismen menschen-
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wiirdigen Beieinanders zuriickzuwandeln.
Le Corbusier in Frankreich, Oud in Hol-
land, Alvar Aalto in Finnland, Gropius,
Mies van der Rohe und Ernst May in
Deutschland, um nur einige Namen zu
nennen, waren die Apostel der neuen
Ideen, die in den zwanziger Jahren all-
méahlich zum Programm des «Urbanis-
mus», der «Bewegung fir planmaBigen
Stadtebau» zusammenwuchsen. Die
CIAM, der «Congrés Internationaux
d’Architecture Moderne», im Jahre 1928
in La Sarraz in der Schweiz gegriindet,
war und ist mit der Interpretation dieser
Ideen beschaftigt. In der «Charta von
Athen» wurden sie 1933 zum ersten Male
zu Thesen formuliert. Diese Charta, die
schon im Namen den Charakter eines
historischen Dokumentes beansprucht
(in Loccum sprach man zuweilen ver-
sehentlich von der «Magna Charta») ist
fur die Architekten seither eine Art Kate-
chismus - den Laien, den Betroffenen,
denen, die in den Stadten von heute und
morgen wohnen, ist sie so gut wie unbe-
kannt. Das ist grotesk, fast so, wie wenn
ein Biirger des 18. Jahrhunderts nichts
von der Deklaration der Menschenrechte
gewuBt hatte. Zwar ist die Charta heute
in manchen Punkten iberholt und der
Ergdnzung beddrftig. Aber ihre Grund-
prinzipien klingen noch immer Uber-
zeugend, wiewohl die Praxis des Wieder-
aufbaus, speziell in Deutschland, ihnen
oft genug Hohn spricht. lhre allgemeine
Kenntnis wére wohl nitzlich - sie konnte
uns in ein aktiveres, nicht nur kritischeres
Verhéltnis zu unserer neu erstehenden
Umgebung bringen.

Die Charta definiert im ersten Teil den
Charakter der heutigen Stadt. Von dieser
Definition aus werden die einzelnen
Grundséatze abgeleitet. Wir wollen hier
einige aufgreifen, als Anreiz zum Ver-
gleich. Die Charta von Athen verlangt:
... daB kiinftig den Wohnvierteln das
beste Geléande der Stadt gehort im Hin-
blick auf Topographie, Klima, Sonnen-
bestrahlung und insbesondere auf giin-
stig gelegenes Gartengelande; ... daB
fir jede Wohnung eine Mindestzeit der
Sonnenbestrahlung festgelegt werde;
...daB die Anlage der Wohnhauser
langs der HauptverkehrsstraBen untersagt
wird; ... daB die modernen technischen
Maéglichkeiten voll ausgenitzt werden,
um Hochbauten zu errichten, welche
durch weiten Abstand voneinander den
noétigen Boden fir ausgedehntes Griin-
gelande freimachen; ... daB kiinftig jedes
Wohnviertel Uber genligend Griinflachen
verflugt fiir Spiel und Sport der Kinder,
fir junge Menschen und Erwachsene;
... daB die Entfernung zwischen Arbeits-
statte und Wohnung auf ein Minimum
begrenzt wird; ... daB die StraBen je
nach ihrer Bestimmung eingeteilt werden:
WohnstraBen,Promenaden, Durchgangs-
straBen, HauptstraBen.

Man suche nun die deutsche Stadt, die
im hektischen, von der Wohnungsnot ge-
triebenen Wiederaufbau diese Forderun-
gen teilweise oder gar konsequent erfiillt
hatte. Frankfurt bietet ein eindringliches
Gegenbeispiel. In der Absicht, die «In-
timitat der Altstadt» wiederherzustellen,
errichtete man am Mainufer ein neues
Hofeviertel. Von diesem Geschachtel ge-
normter zwei- bis vierstéckiger Haustypen
versprach man sich, daB es «irgendwie»
an die Struktur der mittelalterlichen Stadt
erinnern, dazu der farbig getonte Putz ihm
malerische Wirkung verleihen solle.
Schon nach den ersten drei Jahren ist der
Irrtum offenbar: so wie das «Make up»
dieser Hauser sich zu triben beginnt,
kiindet sich von fern die tristesse prole-
tarischer Vorstadtkolonien an. Dieses
Beispiel zeigt, daB der Ruckgriff in die
Stadtbaugeschichte und erst recht das
ungefahre Wiederankniipfen an sie, die
Stadt als «Einheit von Geist, Leib und
Seele» (wie Stadtbaurat Hillebrecht aus
Hannover die mittelalterliche Stadt nann-
te), nicht rettet. Sé&kularisierung und
Demokratisierung haben das Geflige der
Stadte langst von ihren urspriinglichen
Bauzentren abgelost.

Das Leben der modernen Stadt wird nicht
mehr vom Dom und nicht mehr vom
SchloB aus bestimmt. Die bloBe Addition
von Hauserzeilen aber, wie sie der indu-
striegesellschaftlichen Entwicklung des

19. Jahrhunderts entsprach, hat sich,
neuerdings verbunden mit dem Terror
des Verkehrs, zu dem entwickelt, was Le
Corbusier in seinen Aphorismen «Grund-
fragen des Stadtebaus», erschienen im
Verlag Hatjé, Stuttgart, rundweg einen
Hexenkessel nennt. «Die Autos fahren
wieder, ihr Gestank ist wieder da, die
Gehwege mit ihrem vergewaltigenden
Gedrange, ihrer ganzen Wiirdelosigkeit,
ihrer standigen Drohung: Hier ist der
Durchgang erlaubt, wer etwas anderes
tut, auf den lauert der Tod ! Nicht mehr in
den Himmel schauen kénnen, sondern
aufs neue der Hexenkessel... eine Art
moderner Sklaverei.» Gegen dieses aufs
neue fixierte Elend stehen nun die leiden-
schaftlichen Planer auf mit ihrer Idee von
der «Stadt im Grinen». Sie soll ein in
sich geschlossenes, sinnvoll gegliedertes
Gebilde sein, klar abgegrenzt gegen die
landschaftliche Umgebung, mit der City,
die der Motor der Stadt ist, mit luftigen
hellen Wohnvierteln, aber ohne den
Kranz der halblandlichen Vororte, den
«Aussatz» der Stadt. Sie wollen den Ver-
kehr auf eine Weise kanalisieren, daB er
flieBt und zugleich den FuBganger unbe-
helligt 1aBt.

Die technischen und organisatorischen
Méglichkeiten sind — ihrer Theorie nach -
gegeben, die Mittel, die sie vorschlagen,
sind freilich in einer Weise sensationell
und ungewohnt, die sie der Kritik durch
die Erfahrung entzieht. Die GroBstadt der
Zukunft soll begrenzt sein (in Loccum
verwies ein Soziologe auf das Faktum
des Bevolkerungsstillstandes in den mei-
sten GroBstadten), «der Lauf der Sonne
von 24 Stunden wird ihre Ausdehnung
diktieren» - sagt Le Corbusier. Traban-
ten, also in sich geschlossene Organis-
men, sollen an Stelle der Randsiedlung
den Wohnplatz fir alle bieten, die im
wirtschaftlichen  Ausstrahlungsbereich
der GroBstadt beschéftigt sind. Schnell-
bahnen, eventuell auch Helikopter sollen
die Verbindung zwischen den Metropolen
und ihren Trabanten herstellen. Die inner-
stadtischen Verkehrssysteme sollen mit
Hilfe unterirdischer Anlagen und even-
tuell auch der FahrstraBen und Parkplatze
auf Betonpfeilern die Ebene des Stadt-
bodens fir den FuBganger freihalten. Die
schwierigste Frage, namlich die, wie die
bebauten Flachen und Griinanlagen in die
richtige Proportion zu bringen sind, will
Le Corbusier mit der «vertikalen Garten-
stadt» I6sen, mit 50 Meter hohen «Wohn-
einheiten» fir jeweils 1500 bis 2500 Ein-
wohner, die Uiber einen hotelartigen Haus-
dienst, einen Gesundheitsdienst, Arzt-
praxis, Ambulatorium und Apotheke ver-
fligen und zu der jeweils Sport- und Spiel-
platze mit Gartenanlagen gehoéren. Die
deutschen Stadteplaner — so wurde es in
Loccum deutlich - bekennen sich nicht
mehr so ausschlieBlich zum Hochbau,
sondern halten eine Gruppierung von
Einfamilienhausern und Hochhaussied-
lungen fiir zweckentsprechend, da ja, so
sagte Ernst May, keineswegs jeder GroB-
stadter unbedingt ein Einfamilienhaus
wiinsche.

Die Stadt im Grinen

In Einzelheiten also weichen die Ansich-
ten moderner Architekten vom urspriing-
lichen Programm des Urbanismus und
von den Lieblingsideen Le Corbusiers,
der wohl ihr genialster, aber auch radikal-
ster Vertreter ist, ab.

Einig sind sich aber alle modernen Stadt-
planer in der sozialen und &asthetischen
Forderung nach der «Stadt im Griinen».
Und eben dies tragt ihnen den Ruf ein,
Utopisten und Phantasten zu sein. Denn
so sehr auch Kommunalpolitiker, Wirt-
schaftler, Hausbesitzer und Mieter dieses
Ziel bejahen, die Wege, die dazu be-
schritten werden miiBten, laufen den
Interessen der heutigen Wirtschafts-
ordnung zuwider. Die Stadteplanung,
wie sie die «Charta von Athen» prokla-
miert, und wie sie als ideeller Hintergrund
immer wieder in den Debatten in Loccum
deutlich wurde, lieBe sich nur mit Hilfe
der offentlichen Finanzierung in einer
Neuaufteilung des Bodens verwirklichen.
Zitieren wir noch ein letztes Mal Le Cor-
busier, so zeigt sich das MiBverhaltnis
zwischen utopischer Forderung und
Wirklichkeit besonders kraB. Zur Finan-
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zierung heiBt es bei ihm, «sich dariiber
klar sein, daB unsere Hauser in Trimmern
liegen, daB die Grundlagen erschittert
sind, daB man die Jacke ausziehen, die
Armel aufkrempeln und einfach mithelfen
muB. Der Bauer bestellt seinen Boden,
der Maurer mauert, der Verteiler verteilt.
Man iBt, um zu leben — man lebt nicht, um
zu essen. Man libersetze das in die
Sprache der Finanz...»

Es hat sich aber bisher noch kein Finanz-
genie gefunden, das diese Sprache in die
Realitat zu Ubersetzen imstande ware.
Zur Neuaufteilung des Bodens sagt er:
«Das Gesetz des Bodens ist es, als
Grundlage fiir Hauser zu dienen und
nicht fiir die Anhaufung privaten Ver-
moégens. Der Heimatboden ist Allgemein-
gut, er ist dazu da, die Hauser der Be-
volkerung zu tragen...» Auf solche
Worte hin gesellt sich zum Vorwurf der
Utopie auch noch der der Ignoranz
marktwirtschaftlicher Spielregeln. Und
wenn man die Entwiirfe und Fotos der
berithmten «Wohnmaschinen» betrachtet
oder auch die Wohnblocke aus neu-
gegriindeten Stadten in England und
Danemark, die Ernst May in Loccum in
Lichtbildern zeigte und als «vorbildliche
moderne, klare, sachliche Architektur»
bezeichnete, 1aBt sich nicht leugnen, daB
sie auch fiir den gutwilligsten Betrachter
Ausdruck genormten Wohnens sind.
Einem Gestriipp von Widerstanden sehen
sich also die Stadteplaner gegeniiber: der
gliltigen Bodenordnung, die das Eigen-
tumsrecht des Grundstiickbesitzers be-
schitzt, der realen Geldordnung, die im
Bauen eine zinsbringende Kapitalanlage
und keine sozialreformerische Mission
sieht. Auch der kleinbirgerlichen Sug-
gestion vom eigenen Heim, die sich aufs
neue an den Plakaten der Wohnspar-
kassen mit den putzigen Miniaturvillen im
eigenen Gértchen nahrt, ist eine noch so
groBziligige schematische Ordnung zu-
wider, obwohl gerade hier sich bei ge-
nauerem Nachdenken der TrugschluB
auflésen muBte: dieses Wunschbild er-
fillt sich ja nur wenigen, gemessen an der
Zahl derer, die ihr Leben lang in Miets-
kasernen zubringen miissen, welche weit
weniger Komfort enthalten als die durch-
dachte «Wohneinheit». Die unbegrenzt
wuchernde Siedlung von Kleinsteigen-
heimen wirde ohnehin die Destruktion
der Stadt vollenden. Theoretisch also
mogen die Planer darin recht behalten,
daB nur ihr Programm der «Stadt im
Griinen» die Stadt als Polis retten kdnnte.
Nun Klage zu erheben - generell - gegen
die Gesellschaft und die von ihr akzep-
tierte Wirtschaftsordnung und - im ein-
zelnen - gegen das amorphe Interessen-
gemisch der Stadtparlamente, mit denen
es die Planer ja heute zu tun haben, statt
mit dem Willen eines souverénen Bau-
herrn, das kédme einer verschleierten Re-
signation gleich, die doch die argste
Schuld gegen den Geist der «Charta»
wére. Man fand sich in Loccum nach
heftigen Debatten, Forderungen und Kriti-
ken in der Einsicht zusammen, daB nun
im KompromiB die groBtmdoglichste Hart-
nackigkeit und politisches Geschick von
Fall zu Fall zu beweisen sei. Ernst May
gab dazu konkrete Hinweise. Der wich-
tigste war wohl der, daB Konrad Adenauer
seinerzeit als Oberblirgermeister von
Kéln gesagt hat, der deutsche Stadtebau
kranke an der falschen Bodenpolitik. May
folgerte daraus, daB die Wahrung der
Eigentumsrechte auch mit einem Gesetz
zu vereinbaren sei, das der Stadtplanung
mehr freie Hand gibt, indem es die Um-
eignung von Haus- und Grundbesitz er-
moglicht.

Basel sucht neue Wege
in der Behebung der Parkier-Misere

Aus «Die Tat» vom 29. November 1955
entnehmen wir:

Basel. (J.Z.) Seit Jahrzehnten zieht sich
wie ein roter Faden in den Berichten iber
die Organisation des Finanzdepartemen-
tes die Klage uber die Raumnot. Ur-
spriinglich im Rathaus untergebracht,
arbeitet es heute in nicht weniger als acht
Gebaulichkeiten, was nicht nur organisa-
torische Nachteile mit sich bringt, son-
dern auch fiir das Publikum sehr lastig
ist. Seit langerer Zeit war deshalb schon
davon die Rede, auf dem Areal des ehe-

maligen Hotels Storchen hinter dem
Marktplatz einen Neubau zu errichten,
wo alle Biiros des Finanzdepartementes
zentral untergebracht werden kdnnten.
Die Regierung hat soeben dem GroBen
Rat hieriiber einen umfangreichen Rat-
schlag vorgelegt. Danach soll eine zu je
einem Drittel von der Basler Kantonal-
bank, der Schweizerischen Bankgesell-
schaft und dem Kanton Basel-Stadt finan-
zierte Immobiliengesellschaft das «Stor-
chen»-Areal mit einem sechsgeschossi-
gen Gebdude liberbauen, das neben den
Verwaltungsrdumen auch noch Laden-
lokalitaten und ein Restaurant enthalten
wird. An sich wiirde dieser Antrag nichts
AuBergewdhnliches darstellen, wenn
nicht die Regierung im Kampf gegen die
Parking-Raumnot einen zwar schon oft
verlangten, aber noch nie gewagten Schritt
tun wiirde: in zwei unterirdischen Ge-
schossen sollen rund 190 Parkplatze fir
Automobile geschaffen werden.
Nachdem frilhere Plane auf Erstellung
eines eigentlichen Autosilos auf dem
Storchenareal fallen gelassen werden
muBten, machen die Behorden auf die-
sem Weg einen Anfang in der Schaffung
neuerBodenflache fiirdie Motorfahrzeuge.
Da der ganze Gebaudekomplex direkt an
einen steilen Hang zu stehen kommt,
kann die Einfahrt in die Garage direkt
neben dem neuen Geb&ude ebenerdig
erfolgen.

Die Ausfahrt jedoch - und hier wird zum
zweitenmal ein fiir Basel véllig neuer Weg
gegangen - soll unterirdisch durch einen
rund 300 Meter langen Tunnel fiihren,
der auBerhalb des Stadtkerns, beim Spa-
lentor, wieder die Erdoberflache erreicht.
Da er nur im Einbahnverkehr befahren
wird, geniigt ein schmales Tunnelprofil;
immerhin wird gentigend Platz vorhanden
sein, damit durch Pannen steckengeblie-
bene Autos lberholt werden kénnen. Die
Kosten der gesamten Uberbauung belau-
fen sich auf rund 12 Mill. Fr., worin die
Kosten fiir den Autotunnel (694 000 Fr.)
inbegriffen sind. Dem GroBen Rat wurden
drei Kreditbegehren vorgelegt: 225 000 Fr.
fir die Beteiligung des Kantons an der
Immobiliengesellschaft, 956 000 Fr. fir
Neuanschaffungen fiir das Finanzdeparte-
ment und die genannten Kosten fir den
Autotunnel.

Es ist zu begriiBen, daB in Basel endlich
einmal ein Versuch mit einer zweiten Ver-
kehrsebene gemacht werden soll.

Im regierungsratlichen Ratschlag ist auch
davon die Rede, daB die unterirdische
StraBe nicht nur als Ausfahrt aus der
Garage, sondern auch als Durchfahrts-
straBe aus der Innerstadt auf das West-
plateau dienen soll. Basel kennt noch
manche neuralgische Verkehrspunkte, die
vielleicht auf ahnliche Weise von ihrer
standigen Uberbelastung befreit werden
kénnten. Der GroBe Rat wird hierliber am
1. Dezember sicherlich ausfihrlich disku-
tieren. Wir hoffen aber auch, er werde
darob nicht vergessen, die Interessen des
Heimatschutzes zu wahren. Leider paBt
die Fassade des neuen Hauses, das dicht
neben das barocke Stadthaus zu stehen
kommt, wie eine Faust aufs Auge in seine
Umgebung. Basels «Staatlicher Heimat-
schutz» ist leider nicht immer das, was
sein Name bedeutet. ..

Formprdbleme

«HaBlichkeit verkauft sich schlecht»
no. — Das Bemiihen um die «gute Form»
fihrte schon vor dem ersten Weltkrieg in
den Vereinigten Staaten zur Griindung
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