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alten Stadtkerne zu Schutzgebieten fiir
die geistige und kulturelle Erholung der
Birger erklart werden.

Fischer (Der Deutsche Baumeister 6 /1955)
behandelt die besonderen fiir die Stadt-
planung Aachens ausschlaggebenden
Probleme. Der GrundriB der Innenstadt
soll wie ein Denkmal geschitzt werden,
und sie selbst soll mit ihren Kirchen,
Turmen und sonstigen historischen Bau-
werken ihren mittelalterlichen Charakter
behalten. Ein kleinmaBstablicher Wieder-
aufbau auf handwerklicher Basis wird da-
her das Altstadtgebiet formen. Die beiden
aus der historischen Entwicklung herriih-
renden StraBenringe sind dazu auser-
sehen, den innerstadtischen Verkehr zu
bewaltigen, wobei sie durch einen AuBen-
ring unterstiitzt werden sollen, durch den
die RadialstraBen bis zum zweiten Innen-
ring vorstoBen. Die wichtige Ost-West-
Verbindung wird jedoch durch die Stadt
geleitet und eine Umgehung bewuBt ver-
hindert.

Van de Poel (Tijdschrift voor Volkshuis-
vesting en Stedebouw 5/1955) sieht in der
Sanierung alter Stadtteile nicht nur das
stadtebauliche, sondern auch ein soziales
Problem. Wenn man mit der neuen Woh-
nung gleichzeitig das soziale Niveau der
finanziell schwachen und sozial oft ge-
fahrdeten Bevolkerung heben will, muBB
man beachten, daB sie zu einer engen
Gemeinschaft zusammengewachsen ist,
deren Umsiedlung nur mit groBer Vor-
sicht und Einfuhlung erfolgen darf. Die
hierbei anzuwendenden Methoden wer-
den ausfuhrlich besprochen.

Jobst (Bauwelt 16 /1955) mochte die Streu-
lage auch auf GroBstadthduser ange-
wandt haben, wenn hierfiir das geeignete
Geléande zur Verfugung steht. Standort,
Richtung und Ausfiihrung der Bauwerke
kénnten dann unabhéngig von Nachbar-
gebauden und StraBe gewahlt werden,
sobald auf dem Gelénde der Vorplatz mit
Vorfahrt und Wagenabstellplatzen ge-
schaffen werden kann. Zum SchluB wird
der Gedanke zur Diskussion gestellt, bei
der Bebauung des Hansaviertels in Berlin
dem Ausstellungsgedanken den Vorrang
zu geben und die Architekten nebenein-
ander in Streulage planen und bauen zu
lassen.

Rechenberg (Zentralblatt fiir Industriebau
5/1955) befaBt sich mit dem EinfluB der
Industrie auf den Stadtebau und gibt fir
den Flachenbedarf gewisse Richtlinien.
So entfallen bei Industriestadten von rund
20000 Einwohnern im Durchschnitt 12,1
Prozent des engeren Stadtgebietes auf
die Industrieanlagen,11 Prozent auf Griin-
flachen, 19,8 Prozent auf Verkehrsflachen,
und 38,8 Prozent auf Wohngebiete. Auf
je 75 Beschaéftigte in der Industrie miissen
25 weitere Beschéftigte als «Mantelbevol-
kerung» gerechnet werden. Abgesehen
von der Beriicksichtigung der Himmels-
richtungen bei der Siedlungsplanung,
kénnen die durch die Industrie erzeugten
Verkehrsprobleme eine maBgebende Be-
einflussung des Stadtebaues bewirken.
Heering (Bauamt und Gemeindebau 6/
1955) empfiehlt fiir die Bearbeitung stadti-
scher Verkehrsfragen die Hinzuziehung
eines Verkehrsingenieurs, der auf Grund
der modernen Verkehrsforschung eine
beratende Funktion ausiiben kann. An
einem Beispiel wird gezeigt, daB verkehrs-
technisch richtige Lésungen auch allge-
meine stadtebauliche Vorteile bieten kon-
nen.

Wagner (Baurundschau 4/1955) vertritt
dagegen den Standpunkt, daB der Ver-
kehr heute nicht mehr allein vom Ver-
kehrsingenieur geplant werden kénnte,
sondern eine Teamarbeit unter Heran-
ziehung von Okonomen und Soziologen
sein musse. Im ubrigen nimmt Martin
Wagner zum deutschen Stadtebau der
letzten zehn Jahre eine sehr kritische
Stellung ein.

Amfalder (Der Deutsche Baumeister 4/
1955) schlagt zur Verbesserung der Kol-
ner Verkehrsverhaltnisse einen dreige-
schossigen Ausbau der geplanten Nord-
Sud-StraBe vor. Hierbei soll eine etwa
5m hoch liegende Fahrbahn allein dem
Autoverkehr dienen, wahrend die Ge-
landehdhe den parkenden Fahrzeugen
vorbehalten bleibt. Unterhalb des Ge-
landes miiBte eine UnterpflasterstraBen-
bahn vorgesehen werden. Unter diesen
Voraussetzungen lieBe es sich auch
rechtfertigen, die vorhandenen Geschafts-
straBen fir den Autoverkehr zu sperren
und sie allein dem FuBgéanger zur Ver-
fugung zu stellen.

Burpee (Civil Engineering 4/1955) berich-
tet liber die Planung einer zweigleisigen
Hangebahn fir Los Angeles, das pro
Kopf der Bevodlkerung die meisten Autos
aufweist. Die Strecke soll insgesamt etwa

70 km lang sein und von einer einzelnen
Saulenreihe getragen werden, die in der
Mitte der StraBe steht, um den StraBen-
verkehr moglichst wenig zu behindern.
Miteiner Spitzengeschwindigkeit von rund
100 km /h und einem Aufenthalt von nur
20 Sekunden auf den Stationen soll die
Strecke in 67 Minuten durchfahren wer-
den. Die Zugfolge ist mit 40 je Stunde in
jeder Richtung angenommen. Da diese
Bahn gegeniiber dem Autoverkehr auf
den wichtigsten Strecken Zeitgewinne
von 20—25 Minuten ergeben wiirde, rech-
net man damit, daB sie auch von den
gegenwartigen Autofahrern stark benutzt
werden wird. Die meisten Stationen sollen
deshalb mit groBen Abstellplatzen fir
PW ausgestattet werden, um so das
Einzugsgebiet zu vergréBern. Die Ge-
samtkosten des Vorhabens werden auf
rund 137 Millionen Dollar geschétzt.

Heyduk, Hofer, Toomath (Interiors 3 /1955)
zeigen ihren Entwurf fir ein amerikani-
sches Einkaufszentrum. Der bisherige
Mangel dieser am AuBenrand der Stadte
gelegenen Zentren, der darin besteht,
daB sie nicht wie die Innenstadt gleich-
zeitig einen Schwerpunkt des Gemeinde-
lebens darstellen, soll dadurch vermieden
werden, daB innerhalb dieses Zentrums
eine Parkanlage mit Theater, Lese- und
Klubraumen, Biicherei und Kinderspiel-
platz vorgesehen wird. Um diesen Park
herum liegen drei kreisférmige Bauten,
die auf Stiitzen stehen und unterhalb Ab-
stellgelegenheit fir die meisten der mit
10000 angesetzten Besucherwagen bie-
ten. Jedes dieser Rundgebaude enthalt
ein Warenhaus mit zahlreichen Einzelge-
schaften (insgesamt 100). FuBgénger-
briicken verbinden die drei Rundbauten
miteinander, zu denen der Zugang vom
zentralliegenden Park her erfolgt.

Olivegren (Byggmaéstaren A4 /1955) meint,
daB die betont helle Farbgebung der
Hauser oft in der Landschaft den Eindruck
hervorruft, als hatten Ausfliigler ihr But-
terbrotpapier liegen lassen. Zur Erhaltung
der Landschaft sollten deshalb dunklere
Farben bevorzugt werden. Ferner muBten
die Stadtebauer erkennen, daB die Farb-
gebung ebenso wie StraBen, Wasserver-
sorgung und Kanalisation eine wichtige
Rolle spielen.

Wohnungsbau

Conrads (Baukunst und Werkform 5/1955)
meint, daB die Phase der Notstandsarchi-
tektur im sozialen Wohnungsbau zwar
voruber sei, aber daB auch heute nur
selten wirkliche Heime geschaffen wer-
den, in denen der Mensch seine Wiirde
behaupten kann. Leider bilden auch die
gemeinnitzigen Institutionen keine Aus-
nahme, denn was in zahlreichen Bauspar-
zeitschriften unter dem Schlagwort des
Sozialen lauft, suggeriert den Hilfebedirf-
tigen Uberlebte Klischees vom Haus- und
Siedlungsbau, nivelliert unsere Stadtbil-
der und zerstért die Landschaft.

De Wit (Bouw 18/1955) stellt fest, daB
Industrieerzeugnisse heute durchweg
eine geringere Lebensdauer haben als
frither, aber daB dies aus verschiedenen
Griinden eine gewisse Berechtigung ha-
ben kann. Anders ist es jedoch im Woh-
nungsbau. Wenn hier mit Ricksicht auf
momentane Ersparnisse haufig schlechte
Ausfiihrungen geliefert werden, so ist
dies unter allen Umstanden eine kurz-
sichtige und kostspielige Politik, die sich
in einer Verringerung der Wohnwerte,
einem schnellen Ansteigen der Unter-
haltskosten und einem friihen Wertverlust
eindeutig zum Schaden der Allgemeinheit
auswirkt.

«Bouw» (15/1955) kommentiert eine ame-
rikanische Prognose, nach der in den
nachsten Jahren der Bedarf an guten
Wohnungen zunehmen und der Bedarf an
billigen Wohnungen abnehmen wird, da-
hingehend, daB diese Vorhersage nur mit
einem gewissen Vorbehalt auf europa-
ische Verhéltnisse angewandt werden
darf, weil hier infolge der Kriegszerstoérun-
gen noch ein groBer Nachholbedarf be-
steht. Andererseits muB aber auch be-
achtet werden, daB ebenfalls hollandische
Sachverstandige schon auf das UbermaB
an mittelmaBigen Neubauwohnungen hin-
weisen.

Bahrdt (Baukunst und Werkform 5/1955)
halt ebenfalls einen Ubergang zu ge-
rdumigeren Wohnungen fir erforderlich,
wenn dem tatsachlichen Bedarf entspro-
chen werden soll. Das Problem der wech-
selnden FamiliengroBe konnte in Miet-
hausern durch Schaltraume beriicksich-
tigt werden, die nach Bedarf der einen
oder deranderen Wohnung zugeschlagen
werden. Eigenheime sind nur dann wirk-
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. «\RWD-Phenopan» eine hellgriine HolzpreBplatte, warm wie
Eichenholz aber 2—3mal harter. — Beachten Sie ferner unser
neues Tintengeschirr aus Chromnickelstahl.

. Schrégverstellung durch Exzenter — einfach und unverwiistlich.

. Héhenverstellung mit Ausgleichsfedern und eingravierter Gro-

. FuBstange aus Anticorodal ist immer sauber und schoén.
. Eingegossene Stahlrohre garantieren groBe Haltbarkeit.
. FiiBe in Leichtmetall — KokillenguB

sind rostfrei und sehr

7. Die H-Form der StuhlfiiBe férdert gute Haltung des Schiilers
und gibt dem Klassenzimmer ein ruhiges Bild.
Auf Wunsch liefern wir auch Stiihle mit KreuzfuB aus Stahlrohr.

lich familiengerecht, wenn sie Reserven
in Form einerEinliegerwohnung enthalten.

Ipsen (Baukunst und Werkform 5/1955)
vertritt im Hinblick auf die Eigenheime die
gleiche Ansicht. Sie sind fiir das ganze
Leben nicht nur einer, sondern mehrerer
Generationen gedacht, miissen sich daher
dem wechselnden Wohnbedarf anpassen
und wahrend des Uberganges von einer
auf die andere Generation die Maglichkeit
fiir zwei getrennte Haushalte bieten. Miet-
wohnungen kénnen und miissen auf diese
Elastizitat verzichten, aber sollten deshalb
so gemengt werden, daB jeder Berufs-
stand, jedes Alter, jeder Familienstand
und jede FamiliengréBe die passende
Wohnung wahlen kann.

Niepoort (Byggméstaren A 2/1955) zieht
eine Bilanz des heutigen Wohnungsbaues
in den Stadten. Noch vor einigen Jahren
glaubten die Architekten, daB man die
Menschen durch die Schaffung eines ent-
sprechenden Wohnmilieus beeinflussen
kénnte. Die bisherigen Erfahrungen haben

aber gezeigt, daB es die Menschen sind,
die das Milieu beeinflussen. Ob ein
héherer Standard erreicht wird, hangt
deshalb nicht allein von den Stadtebauern
und Architekten ab, sondern ebenfalls
von den Bewohnern.

«Bouw» (25/1955) bringt die zweite Uber-
arbeitung hollandischer Typengrundrisse
fir Einfamilienhduser und Stockwerks-
wohnungen. Die spezifischen Eigenschaf-
ten der verschiedenen Grundrisse werden
an Hand von Tabellen miteinander ver-
glichen. Bemerkenswert sind unter ande-
rem die durch Schaltraume wandelbaren
Stockwerksgrundrisse.

«Architecture and Building» (4 /1955) zeigt
ein englisches viergeschossiges Wohn-
haus mit tragenden Querwanden und
Wohnungen, die sich Uber zwei Ge-
schosse erstrecken. Das ErdgeschoB
wird von Verkaufsladen eingenommen,
und der Zugang zu den Wohnungen er-
folgt im dritten GeschoB von einem Mittel-
flur aus, der gleichzeitig die Aufgabe der

Langsversteifung hat. In diesem dritten
GeschoB liegen alle Kiichen und Bader
mit einem kleinen Wohnungsflur, von
dem aus eine Treppe zu den ober- oder
unterhalb gelegenen Wohn- und Schlaf-
raumen flhrt.

«Bouw» (21/1955) beschreibt ein hollan-
disches AuBenganghaus, an dem unter
anderem interessant ist, daB man die
AuBengénge um 60 cm tiefer legte als die
eigentlichen Wohnungen, um so den Ein-
blick in die Fenster unméglich zu machen.
Der Aufgang zur Wohnung befindet sich
in einem kleinen Windfang.

Weston (RIBA-Journal 4/1955) stellt
auf Grund von Erhebungen fest, daB die
Kosten der Wohnhochhéuser in England
merklich héher sind als auf dem Konti-
nent. Rechnet man hier durchweg, daB
eine Wohnung in einem acht- bis zehn-
geschossigen Geb&aude etwa 5 bis 10 Pro-
zent mehr kostet als in einem zweige-
schossigen Haus, so muB man in England
80 bis 250 Prozent hierfiir ansetzen. Die

Griinde hierfur sind noch nicht klar und
sollen noch besonders untersucht wer-
den.

Schmidt (Deutsche Bauzeitschrift 3 /1955)
berichtet (iber ein Wohnhochhaus in
Wien, mit dessen Bau bereits begonnen
wurde. Das ErdgeschoB enthalt Ge-
schafts- und Nutzrdume, wahrend in den
folgenden 18 Geschossen 108 Wohnun-
gen untergebracht sind. Das oberste Ge-
schoB wird von einem Kaffeerestaurant
mit umlaufender Terrasse eingenommen.
Die Kosten des 62 m hohen Gebaudes mit
550 gm uberbauter Flache sollen 22,5 Mil-
lionen Schilling betragen.

«Bouw» (16 /1955) zitiert eine schwedische
Erérterung Uber die Beziehungen zwi-
schen Bau- und Unterhaltskosten. Durch
dauernde und enge Fithlungnahme zwi-
schen den Kreisen der Bau- und Baustoff-
industrie einerseits und der Hausverwal-
tung andererseits sollte man im Hinblick
auf Art und Qualitat zum wirtschaftlich
giinstigsten KompromiB kommen. Grund-
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